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"Acoplamiento de tuberias automfiico para acoplamientos

‘de tope central. autométloos"

 Folbsitante: KNORR~BRH¥ISE KOIMANDITGL.;}:.LLSGHAM,entiaad alema.na,
o : resldente en Moosaoher Strasse 80,
. MUNCHm 13, Alemania. _

La 1nven016n 86 refiere 2 un acoplamienr

to de tuberias autométlco para acOplamientos de tope -
“  cenLral autométlcos de vehiculos ferroviarlos, que -
‘estén provistoe de ung pieza de acoplamlento despla~

Be zable hacia. atris coniﬂa la fuerza ae un- muelle,»
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que mestra un-canél conductor de aire que transcurre
en 14 dirsceidn lonpltudlnal de acoplamiento y en su

‘:desembocadura delantera esté rodeado por un anlllo

.

_ En tales acoplamlentos de tuberias COnO= -
cidos se han de haber previsto medios espe01ales que

oprlman oontra ef lag plez a8 de aooplamiento despla—'

f"zables hacia atrds da dos mitades de acoplamiento de
: ,tuberias acoPIaﬁds qge de esta manera se encarguen
_de una unidn hermética hacma iuera de Los canales con

‘ductores del aire. Ya es conocido el prever, como me-

dio de presién, de unos’ muelles que empu jen la pieza

de acoplam;ento desplazable hacla atrés contra su po~-

‘sicidn final delantera. Estos‘muelles deben ser sin

‘embargo tan fuertes que al recibir la tuberia de aco-

plamiento el aire comprimido eviten una seperacidn del

acoplamiento a pesar de la cargs neumdtica, Tales mie-

lles tan'faertesmbonﬂﬁéen‘sin embargo a dificultades

en‘el proceso de acoplamienﬁo del acoplamlento de tope

‘cenxralo

Tambidn se conoce ya el descargar neumé-

'tlcamente la pieza de. acoplaniento desplazable bacia
_atrés, de manera ‘que ésta sblo ne0831te an elemento

“de muelle que no conduzaa a ulflcultaaes de acopla-

miento y que da empuge hacla adelante. Esta conatruc—-

016n tiene 51n.embargp la desventaja que_el disposgi-

- tivo de descérgé neundtico posee'pieZas de déS@aste,

es propenso a averias vy preclsa de entretenimiento

consuante.,

- E1 cometido de la invencidn consiste en
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;5crear un acoplamlento de tuberias automético dc la
' 1iclase arrlba menclonada, que, evitando los defectos
- ”7iantes senalados, haga posible an aooplamlento seguro

- que no moleste al acoplamiento de tope cen&ral.

- Egte cometldo se soluclona seéun la pre-l_.: ~i

’flsente lnyenc¢6n porque, 1ateral a la desembocadura
,deiantera del canal conductor de aire y vertical: a -

'su eae longitudinal, se ha dlspuesto un clllnuro~un1-

do'a la parte deL acoplamiento desplazable ha01a atras,l

en la cual se encuentra un énbolo que, a través de

4’”una conexlén de tuoeria, recibe fuerza de la preaién
"5exlstente en el canal conductor de alre en direccién 

. de actua016n hacia el menclonado ege longltudlnal, y

que eSbé prov1sto de un miembro de r@tcncion que, en

estado acoplado con fuerza de pr351on sobre el- embolo,

engrana en una parte del aooplamlento contrario.

En el dibujo se ha representado esquemi-

ticamente un ojemplo de ojecucién de la invencidn.

Desde una tuberia de’ aire a pre316n, no

mostrada, que se encuentra en un vehiculo ferrov1a—

_rlo, conduce una tuberia fleXLble la través de una:‘
,esplta de cierre 2 hacla un canal conductor de aire 5
_que transcurre en dlreccién longitudmnal del vehieu-.
:-lo ferrov1arlo ¥y que se. encuentra en una pieza de aco

. plamiento 7 alojada en forma desplazableven la men-—

cionada direceidn longitudinal. La parte de acopla-

.“miento'7 lleva,'ceréa de éu'extremo'trasero, déntro_

i de una carcasa 11, un anillo soporte 9 en forma 06-4"

nica. La carcasa ll rodea la pleza de acoplamlento 1

con gran holgara. Entre la pared trasera 13 ue 1a
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pfoarcasa ll y el anillo soporte 9 se ha monbado un re=-
g sorto débll 15 ‘que empuaa al anillo soporbe 9 contra
;ﬁla pared delantera 16 de. la carcasa 11, que esté adap-
“jtigtada 8. su. forma, siendo asmmlsmo oonlca. La carcasa 11 .
‘74esté fiaamente unlda con un acoplamlento de tope cenp“
;4,tral no mostrddo a trqvés de una v1ga 12. Cerca del
l;extremo delantero lleva la pleza de acoplamlento 7 un L
"”wﬁrefuerzo 17 de su envolvente 19 que rodea ‘el canai de -
S _ffconducolén de’ aire ¢ 'EL refuerzo 17 muesura en un la—'f

_soporte 23 que. esta unido con un 0111ndro 25 que se on-

do un enmuescamienmo 21, en el lado 0puesto lleva un-

ouenura lateral de la desemboo&dura aelan ;era del ca~=". -

"?7nal ae guia de. aire 5 ¥ vertlcal a su e;e 1onu1tud1nal.[ﬁ 
‘TEn el 01lln&ro 25 se encuentra un 6mbolo 27 que, por una
‘parte,. reuibe £uerza en direccién de actuacién hacma el

eje longitudinal del canal de conduocion de gire Y a

través de una tuberia de conexidn de aire 29 dispues—

ta en el soporte 23 de la- presién en-el canal de con-~

duccion de aire y, por otra parte, por la iuerza de
un resorte 31. E1l émbolo 27 estd unido con un vistaso

33 que esté conducido en la tapa de cierré 35 del ci=

lindro 25 y que termina en'ﬁn miémbro:de retencién 37.

'en forma de cuiia. I desembocngura del canal de conr

.ducclén de alre 5. estd rodeada por una junia 39. Las

piezas iguales del acoplamlento contrario, pdrclalmen-i

’ve mostradds, estén sehaladas por 103 mlsmos nlmeros

fCOn el inlice ()

En estado desaooplado la esplta de cie~-

rre 3 esté cerrada. Ln el canal de conduccién de aire

5 y én ol c111ndro £5 exigte Dresi6n atmosférlca y el
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"émbolo‘27 se~encuehtra,bajo la fuerza del melle 31
en su posicidn final opu@sta al eje del canal de con-
uucclén de aire 5. El muelle 15 empuja 1a pleza de

~" -'. T 4 acoplamiento 7 a su p031c¢on final delantera, actuan-

.-‘_ao las superflcles cénicas 9 y lb como centr&&ores.—

W‘Dalante el proceso de acoplamiento e -

ﬁf‘aproxima al acoplamiento de tuberias la pleza ae aco-

ﬂ‘ff'plamlento 7' del acoplamiento conxrario, hasta que
”7 103 anlllos de Junia 39 y 397 s tocan. A contlnua01onn7
lO;;fM‘V:se empuaan las piué s de aooplamlenuo T y 1 oonﬁra ‘
N | r;loqmuelles 15 algo hacla atras.jAl ah*lr a contlnua-f.7
;jf_;fjfffifa ? L'ci6n las espltas de cierre 3 penetra alre a presmén :5‘a
| | [a los canaleg de oonduccién de’ aire 5 y S' asi como. :ir  :
~en los c1iindros 25 y 25' o Los émbolos 2Ty 27‘ se :
d:_25¢f e mieven oontra 1a ;uerza de 1os mueiles 31 y 31 y em’
| v pujan a uravés de sus véstagos 33 y 33 los mlembrosz V
Cde retenclén 37 y 37t en la. muesca 21 y 21 del co~
rresp_onﬂlente acoplamlento contra.rjio. Las sqperilp;es )
" 'inéiinadas eﬁ‘los miembros de retenpién v laslmueéqas
‘~ 20, R oprihen asi entre si las pieias d§“acop1énﬁe£tQ 7 f{w”
7t de manera que los'anilios‘de juﬁta 39 ¥ 39'.creaﬁ
- un paso hermético hacia el exterior entre los cane~
 1es de conduccidn de aire 5 y 51, EVentuales d691gual-
_ dades se pueden compensar aqui medlante desv1aclones
25.’ . laterales de las plezas de acoplamlento T y T en sus
| | i:carcasas ll, . .
_ Para soltar el acoplamlenmo se 01erran
‘ las espltas 3 y con ello 91multaneamen 7= se evacuan
"_  de aire los canales de conuu001on de aire 5 y 5t 391

30. . - como 108 cilindros 25 y 25¢. Los émbolos 27 yom re-
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tornan a su p031016n inicial representaaa y.a través
= de sus mlemoros de xetencién 37y 37' degan llbre el
‘correspondienbe acoplamiento contrarlo..beguldamente
| :.oe puede separdr ol acoplemientos , o
,w; . ‘5.« . o Como los miembros de retenclon ge encargan
L”i f,Tff”}rr ,'vfizlde una comore916n de los anillos de junta 39 v 39' en
ﬁ.  ;estado acoplado se puede deSarrollar el muelle 15
”114r~{?;?f»:3firelat1vamente débil y la pleza de acoplamicnto 7 no

q”necesita ser neuméticamente descarrada. Ln los extre-~f» 

R

moa delanteros de las plezas de acoplamiento'7 J 7' se f‘“

72¢fpueden disponer super es de guia que lobren un oenﬁ‘

Z#.‘ftrddo del acoplamlento durante}g;<9r°°@s°”de-&Qoplaﬁ“ -
”'[mlentoa o 1; - o |
N 0 'Q‘ A

B TT“”7f *.;::- Descrlua sullclentemente la naturaleza

» e ael 1nvento asi como la manera de realizarlo on’ la :
S jgl“i_l_fpréctlca, debe hacerse constar que las disp031clones :?N
| anterlormente 1nalcadas son susceptlbles Ge modiflcarf -
: ‘ Ac1ones de detalle en cuanto no alteren su pr1n01p10 ,
20, :fl’fundamental. Tamblén se hace constar que el invento
‘se refiere & une Solicitud de Patents presentada en
’ Alemania ne K 41097 II/ZOe de 2 de julio de 1.960,
acogléndose, por lo tanto, a los beneflclos que conr.,
_ ceden los ‘Convenios Internacionales en vigor, y 51en-
25, . Qo lo que constltuye la esenoladel referido invento
A ¥ por lo que se solicita Patenue dé Invencidn por 20
afios en Egpafia: "ACOPLALIBN&O IE TUBERIASD AUTQMATICO
PARA ACOPLAMIENTOS DE TOPE CENTRAL AUTOMETICOS";'cav
'racterizandose por lo 31nulente.

300 1 - Acoplamlento de tuberiae autométlco a
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.-para acéjlamientos de fope central automfticos, de
mfvéhiculos’ferréviafios;‘que estén provistos de una

EabS 14 "7': ‘_‘_lpleza de acoplamiento desplazablekEOLa a»rés contra

‘la fuerza ue un nuelle v que muestra un canal oonduc- ‘

 .tor de aire que transcurre en la. dlreccién longitu-

(Ea]
‘.‘ L

7d1nal del acoplamlenxo v en su. desembocadura delan$e~

‘jra esta rodedda por un anillo de aunba, cara cterizado,
. f - ;,:;;'porque lateral,/delanue de la: desembocadura delantera ‘
‘¢ﬂ?{:nga“,',f?ﬂf”fkdel canal conductor de’ aire y. vertioal & gu eae longll
10 ‘f;tudlnal, se ha dlspuesto un cmllndro unldo a la par-
"v”ﬁgjdel acoplamlenbo desplazable hacia atrés en el cual

'“fhéfbnouentra un. émbolo que, a tr&vég de una conexién

ljﬁdé;tuberia, rec1oe fuerﬁa de la presién existente en N

"iéf;;b; canal conductor daalre en dlrecoién de aotuacxén :m“71
?lvfh301a el mencionado ege longltudlnal y que esté pro= f’
"L.vlsto de un mlemoro de retenclén que, en estado acopla B

::do con iuerza de preslén sobre el émbolo, engrana en '

;tuna parte del acoPIamlento contrarlo. .';j;" - f\wlf

25 - Acoplamiento de tuberias automatico j’

.'529. :;} para acoplamlnnxos de tope central automaticos, tal
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