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positivo de apriete segflin la parte expositiva de la reivin-

El invento se refiere a un herraje de inversidn con disg~| —

dicacibén 1, .

conocido (solicitud de patente alemana publicada 25 40 302)
estd fijada en el bastidor del vehficulo por encima de un

dispositivo autdmético de arrollamiento, una pieza giratom
ria conformada como palanca de dos brazos y que gira alrew
dedor de un eje horizontal, cﬁ&o brazo de palnnca superipr
forma el «lemento inversor con una superficie de inversion ;;

abombada y cuyo brazo de palaunca infarior forma unq.mgrdazaf"’

de

tra
caso de un choquek despuésaQe] bloqueo dal dispositiVo au-
tomdtico de arrollnmieﬁto & aébido a la fuerza de t?%&biﬁn
que ataca en la palaaca superior, es apretada junto Con la
correa del cinturdn y en centra de la fuerza de un muelle
contra una mordaza de ‘apriete estaciomaria, con 1o &ﬁe'se
aprieta y bloquea la correa del cinturbén. Esta codeépcidn
conocida requiere una realizacidn constructiva muygééiida
y relativamente mucho espacio de montaje en el vehiculo,
eépecialmente debido a la conformacidn del elemento inver-
sor como parte de una palanca con largos de palanca rela-

tivamente grandes y fuerzas de palanca sobre el cojinete

de

el

lateralmente en el sentido de que pueda adaptarse a dife-
r2ntes &ngulos de incidencia del tramo de la correa del

cinturdén que sale del elemento inversor hacia la persona

que se pone dicho cinturén,

En un herraje de inversidn con dispositiveo de apriete

- L »
" v
apricte mbébvil que, en el caso de una fuerza supeéxior de
RJ
»
L d
ebe
ccibdn en la correa del.cinturdn, como por ejemplo, en el

o8 s

LB 4

&
"9SS @8

L4
e

giro considerablemente multiplicadas. Ademids resulta que

elemento inversor, en esta realizacibn, no es basculable
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El invento se ha propuesto mejorar un herraje de inver— |

sidn con dispositivo de apriete del tipo antes descrito de

tal forma que con una construccidn sencilla resista a gran |

des fuerzas de traccidén, que asegure un apriete y blogueo
completo de la correa del cinturén en caso de fuerzas de
traccibdn superiores y, sobre todo, que presente unas dimen-
siones suficienfemente pequenas para hacer posible un mon-
taje oculto detrﬁs del revestimiento interibr del vehiculo.
Este problema se resuelve de acuerdo con el invento me-
diante las medidas indicadas en la parte caracteristica de

la reivindicacidn 1. .
[ ]
* ¥

De esta forma es posible confaormar al elemento invérsor
»

v
propiamente dicho, en cuya superficie de inversidn ' 'dbomba-
-
s 3

da se desvia la correa del cinturon y sobre el que actian

. . °
& L ...'

o f. .- . * 4
las fuerzas superiores de traccidn, muy sblido de maera e
. N . .

ane?

si coltocida y al mismo tiempo con ahorro de espacio,+es de=
cir en construccidén compacta, y alojarlo de forma é€s5t'dble

por ejemplo en guias deslizantes solidarias del vehﬁbpﬁo.
ALY

Ademids resulta por el desplaczamiento longitudinal dglda co-
rredera y por su especial acoplamiento funcional céh.?a pie
za mdévil del dispositivo de apriete, una construccién alar-
gada de poca profundidad que hace posible montar el dispoe
sitivo en postes del bastidor o en largueros del vehiculo
de forma oculta y recubfirlo con un revescimiento.

Mediante la forma de realizacidn preferida de acuerdo
con la reivindicacién 2 se mejora el herraje de inversidn
seglin el invento especialmente en cuanto a la forma cons-—

tructiva compacta, puesto que como mordaza de apriete mdvil

se emplea un rodillo aplanado excéntricamente soportado, o

sea précticamente un cuerpo de rotacidén, que com unas dimen
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siones pequefias posee un miximo da estabilidhd'§-cuy5 fabfii”
cacibén resulta, por lo dewlds, muy econbmica,

Otras realizaciones ventajosas del invento se despren-
den de las restantes subreivindicaciones,

El invento se exlicari mis detalladamente en base de un|
ejemplo de realizacién representado en el dibujo adjunto.

El hersraje dé inversidn con dispositivo de apriete re-
presentado en dos secciones laterales diferentes en las fi-
guras 1 y 2, presenta como elemento iunversor 1 un casgquillo
53 montado sobre un cuerpo base 2 a modo de rodillo, fi jén=-

dose el cuerpo base 2, de manera en si conocida, rtg;dﬂmeg
SR ‘ s "

te en el extrcmo libre de un nervio de inversidn 4, 3j.Un tra

A\

LB A

mo 5 ligeramente acodado del nervio %4 se fija de fog@@ gira+

toriamediante una.tuerca 6 a una corredera 7 a modode. plew
]

" [
*a 9

tina, cuya corredera estd guiada con desplazamiento kongie
L B}

tudinal en el sentido de la flecha en guias deslizantes 8

»
Avnar

con los cantos de corredera. Las guias deslizantes,Q_se
»

)
a.-l

!
fijan por soldadura, atornillado o similar em un poste 9
[N p . N . . » ..'.
ve®"

vertical del bastidor del vehiculo con perfil a modo de ban

[ *
. ]

deja, representado con lineas de trazos y puntos. #€I'cas-
quillo 3% gueda parcialmente abrazado por la correa 10 de

un cinturén de seguridad, cuyo tramo vertical (en la fig.l)
condjce a un dispositivo de arrollamiento conocido e igual
mente fijado en el poste 9 y cuyé tramo que sale inclinadaw
mente del elemento inversor 1, asegura al ocupante del vehi
culo y queda blogquecado de forma soltable en un cierre de
cinturén. For debajo de la corredera 7 se fija_un herraje
11 en forma de U con tornillos 12 que atacan a pestanas la-

terales 117, a bridas exteriores 13 del poste. En las par-

tes laterales 14 del herraje 11 queda sopértada.,dew
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5 - | , -

giratoria uﬁa mordaza de apriete 15 conformadé como rodilléw‘}
mediante espigas de soﬁorte 17 dispuestas excéntricamente
con respecto ai eje del rodillo en los lados frontales del
rodillo. La forma de por si redonda del rodillo de la more
daza de apriete 15 posee un aplanamiento 16, sobre el que
apoya el extremo redondeado inferior de la corredera 7 de
tal forma, que éntre el eje de giro (espigas de soporte 17)
Y el punto de apoyo queda un brazo de palanca. En un lado
frontal, la wordaza de aprieté 15 ﬁreﬁenta'una espiga de to
pe 18 nue estd guiada para la limitacibén del giro en una ra

nura abombada 19 de la parte lateral 14 y que forma con su

. L ]
L]
extremo que sobresale de la parte lateral, un contrhfubrte
» .
L
para un muelle de forma 20 gue se apoya ademis en 1h:espiga

de soporte 17 prolongada.y con tensidn previa en la é&spiga

) : . . :0 o.. "
de tope 18, empujando a ‘la mordaza de apriete 15 en “P2*posi

LR B J

cibén libre representada, en la que queda una rendi ja entre

»
. . . . *aee
la mordaza de apriete 15 provista de un revestimiento elis~

tico y antideslizante 21, por ejemplo un revestimieﬁﬂq%ﬁe

a"Ve e

goma, y una pieza de apriete estacionaria 22 igualmuyteé

[

elidstica y fijada en el fondo del herraje, por cuyaquﬁdija

la correa 10 puede pasar libremente. Un revestimiento 23

cubre al poste 9 hacia el espacio interior del vehiculo y

oculta asi el dispositivo descrito.

En 15s movimiencos norwales deé la correa 10, la fuerza

del muelle de forma 20 es suficiente para mantener la wmore

daza de apriete 15, la corredera 7 y el elemento inversor 1

en la posicidén de reposo y libre representada. Al producir

se una fuerza superior de traccibén en el tramo de la cor

rea

que discurre inclinadamente y después del blogueo del dis-

positivo de arrollamiento, el elemento inversor 1 y con elld
T —- — = s A
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la corredera 7 se desplazan hacia abajo, girando al extremo
de la corredera a la mordaza de apriete 15 alrededor del
eje de giro;en 17 v aprieta y bloquea inmediatamente a la
correa 10 en su tramo vertical en la pieza de apﬁete esta~
cionaria 22, Con ello queda el dispositivo de arrollamien
to completamente liberado de fuerzas mecénicas, de modo que
puede realizarsé en forma de construccidn ligera. Una vez
anulada la fuerza de traccidn superior, el muelle de forma
20 empuja de nuevo a la mordaza de apricte 15 y a2 la corre-
dera 7 en la posicién libre superior.

En resGmen, el modelo de wutilidad que se solicita, re-
- L] .

LA ]

»

[4 . .
caera sobre las siguientles .
~

¥
* e
o

REIVINDICACIONES

L]
LB

1.~ Herraje de inversidn con dispositivo de apriéte pa-
¥

"t e
-

L Y
ra un cinturdn de seguridad en vehiculos autombévileg?*ton
L]

*+ 80

un elemento inversor que presenta una superficie abombada
de inversidn y una mordaza de apriete giratoria intgfggla-
da dispuesta prefereﬂtemente'entre el elemento de iéﬁ:;sién
St

y un dispositivo automético d¢ arrollamiento, cuya wgrdaza
se aprieta contra una mordaza de apriete 3ﬂtacionar§q:éon
apriste de la correa del cinturdn, al presentarse una fuer-
za superior de traccibén del cinturdn, caracterizado porque
el elemento inversor (1) estid fijado en una corredera (7)
con desplazamiento longifudinal en el sentido de tracecibn
del cinturdn, cuya corredera se apoya lateralmente del eje
de giro (espigas de soporte 17) en la mordaza de apriete
giratoria (15) y que, bajo una fuerza superior de traccién
del cinturédén, aprieta la mordaza y la correa del cinturdn

(10) contra la mordaza de apriete estacionaria (22), sal-

vando una fuerza elidstica (muelle de forma 20) que ataca a

-
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la mordaza de apriete y empuja a la citada mordaza de aprie'

te asi como a la corredera y al elemento inversor en la po~-
sicibdn librd,

2.~ Herraje de inversidn segln la reivindicacidn 1, ca~

racterizado porqur la mordaza de apriete giratoria (15) es-

t4 conformada como rodillo cilindrico soportado de forma

giratoria excéntricamente con respecto al eje del rodillo
Y que presenta un aplanamiento (16), en el que se apoya la
corredera (7) con una distancia lateral formando un brazo

de palanca,
3.~ Herraje de inversidn segiin la reivindicacién 2, ca=-
[ A
| 2 ]
racterizado porque la mordaza de apriete (15) en formhs de

L 4
-

rodillo esté soportada en un herraje (11), preferenb@ménte
+*

en forma de U, y presenta en el lado frontal y a difkancia
£ Sabe
con respecto al eje de giro, una espiga de tope (18i"kﬁiada

en el herraje para limitar el giro y a la que ataca uh" mue~
1le (20) que empuja a la mordaza de apriete (15), a-la~co-

rredera (7) y al elemento inversor (1) en la posiciépi;i-

[} 'aia.
a »
LE Tl

bre.

Lk,~ Herraje de inversidn seglin 1la reivindicaciﬁﬁ,?i ca-
‘ .3
racterizado porque en el herraje (11) solidarioc al basti-

dor del vehiculo y preferentemente en la placa de fondo del

hepréje en forma de U, queda fijada una pieza de apriete

(22), vy porque entre la ﬁieza de apriete dispuesta en la zo |

na de giro de la mordaza de apriete giratoria “(15) vy 1la
mordaza de apriete, permonece en la posiciéﬁ de reposo una
rendi ja para el pasc libre de la correa del cinturbém (10).
5.- Herraje de inversidn segin las reivindicaciones pre
cedentes, caracterizado porque la mordaza de apriete girato

ria (15) y/o la pieza de apriete estacionaria (22) presen-

O T L
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tan una superficie de apriete (recubrimiento 21) elastica
y antideslizan#e, preférentemente de goma,

64=

Herraje ce inversidm segin una o varias de las rei=-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque la correde=
ra (7) con el elemento inversor (1) fijado de.forma girato=-
?ia a la wisma, por un lado, y el dispositlivo de apriete,
por ¢l otro ladé, estin dispuestos uno debajo del otro en
un larguero vertical del vehiculo (poste 9) y porgque la co

rredera est& soportada en una guia de deslizamiento (8) so=-

lidaraia al vehiculo.

7.~ Herraje de inversibn wegin la reivindicacidn 6, ca-]"

LM -

i
[ ]

racterizado porque la corredera (7) con el elemento inver-

»
L]

sor (1) y el dispositivo de apriete estén dispuestog~de for].
‘ +

ma oculta detrds de una cubierta (23) del larguero del vehi

. »ara

- . L}
culo. _ . T it

S
ste

8.- Se reivindica por ﬁi£imo como objeto sobre éﬁ'que
ha de recaer €1 modelo de utilidad que se solicitue~*
"HERRAJE DE INVERSION CON DISPOSITIVO DE APRIETE PARA :UN
CINTURON DE SEGURIDAD ENW VEHICULOS AUTOMOVILES", L

Todo conforme queda descrito y reivindicado en l?xﬁ;e~
sente Memoria Descrivtiva que consta de ocho piginas meca-

nografiadas y dibujos que se acompanan,

Madrid, 26 de Agosto de 1981

BERNARDO UNGRIA
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