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M O D E L O D E U T I L I D A D
por VEINTE años

solicitado en España a favor de DUCELLIER & Cié, hg'paciona-* w *
lidad francesa, domiciliada en 3/5, Voie Félix Ebl̂ yé?;

+  *  *

94000 Créteil, Francia, por "Bobina de encendido para moto­
res de combustión interna", con prioridad de la solicitud

* * * *

francesa 81 22125 de fecha 26 noviembre 1981. W*****
MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a una bobina de encendido
* * * * *

para motores de combustión interna, particularmente.de
. ^vehículos automóviles, bobina que comprende en particular

un arrollamiento primario, un arrollamiento secundario, de* *
5 hilos conductores aislados por esmaltado, una trcfnzfa metá­

lica, no aislada, conectada eléctricamente a uno de los ex­
tremos, desnudo, del arrollamiento secundario y por lo me­
nos un elemento de conexión eléctrica provisto, por lo me­
nos, de una clavija plana de conexión eléctrica a la báte­

lo ría del vehículo y de una ranura autodesnudante de manera
que realice un contacto eléctrico con uno de los extremos 
del arrollamiento primario.

En estas bobinas de encendido, la conexión de los 
arrollamientos primario y secundario se efectúa, general- 

15 mente, por soldadura al estaño sobre el elemento de cone­
xión eléctrica que presenta entonces un orificio previsto
a este fin.



Sin embargo las vibraciones importantes a las cua­
les están sometidas las bobinas de encendido cuando están 
montadas sobre los vehículos automóviles provocan a menudo  ̂

roturas de los hilos conductores constituyentes de los arro- 
llamientos, teniendo lugar estas roturas en la zoh&'^e es-* * w
fuerzo máximo para los hilos conductores, es deciT* dSa laI *.
proximidad inmediata de la soldadura.

Para el arrollamiento primario, se puede evitar
* *  *  *

este inconveniente empleando, para la conexión eléctrica,*****
el procedimiento descrito, por ejemplo en la patente US :
3 012 219; procedimiento en el cual una ranura autodesnudan- 
te está prevista sobre un elemento de conexión eléctrica,

*.* Ila cual ranura, cuando el hilo conductor aislado eá'introdu-****
*  * *

cido en la misma, por presión, penetra la capa de'ébtnalte
I * .  ;aislante, asegurando asi la conexión eléctrica. * *

Dicho procedimiento no puede ser utilizado para 
la conexión del arrollamiento secundario en razón del peque­
ño diámetro, siete centésimas de milímetro aproximadamente, 
del hilo utilizado para la realización de este arrollamien­
to .

En consecuencia, está prevista una trenza plana 
metálica, no aislada, conectada a uno de los extremos, des­
nudo, del hilo que constituye el arrollamiento secundario, 
la cual trenza es a continuación soldada eléctricamente, 
por resistencia, sobre el elemento de conexión eléctrica.
El solicitante ha constatado que con este procedimiento de 
soldadura, la presión, ejercida por el electrodo de sóida-
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dura, provoca una deformación del elemento de conexión eléc­
trica, la cual deformación provoca unos desechos importan­
tes y en consecuencia un incremento perjudicial de los cos­
tes de fabricación.

La presente invención tiene por objetivó*.editar
*  +  *

estos inconvenientes y se refiere a este fin, a ufrg.*bobina
de encendido caracterizada porque el elemento de conexión
eléctrica presenta una abertura que se presenta en forma

* *  +  *

de una ranura que desemboca en un orificio circular.en el*****
cual, por medio de la ranura, la trenza metálica del arro­
llamiento secundario es introducida, la cual trenza metáli­
ca es mantenida en contacto eléctrico con el elemento de

*^ *conexión eléctrica por una clavija cilindricocónicá'que pe-
* * * *

*  * *

netra a forzamiento en dicho orificio. **
*  *. :La ventaja obtenida, por la invención, 'consiste 

en que la rotura del hilo secundario debida al empleo de 
la soldadura al estaño o a la deformación del elemento de 
conexión eléctrica bajo el efecto de la presión ejercida 
por el electrodo para la soldadura eléctrica, por resisten­
cia, de la trenza metálica están suprimidos.

La descripción que sigue con respecto a los pla­
nos anexos hará comprender mejor como puede realizarse la 
invención.

La figura 1 es una vista lateral, en sección par­
cial, de una bobina de encendido según la invención.

La figura 2 es una vista ampliada y en perspecti­
va del elemento de conexión eléctrica y de la clavija cilin-
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dricocónica.
De manera conocida, la bobina de encendido repre­

sentada en vista lateral, por la figura 1, comprende un cir­
cuito magnético 1, constituido por chapas cortadas en forma 
de E y de I, de manera que formen un circuito cerjfad*9, las
cuales chapas están apiladas unas sobre las otraŝ .*. **. *.

Un arrollamiento primario 2 bobinado sobre un so­
porte aislante 3, de material moldeado, y un arrollamiento

* . + *

secundario 4, bobinado sobre un soporte aislante 5 t̂ al co-
W r *  W W

mo, por ejemplo, un tubo de cartón, están alojados en una
caja 6 de materia plástica moldeada.

Una trenza metálica 7, no aislada, está qpnectada
a uno de los extremos desnudos del arrollamiento secundario

+ * *
4. * **. :El arrollamiento primario está conectado,"por su 
extremo 2a (ver figura 2) a un elemento de conexión eléctri­
ca 8, provisto de una clavija plana 8a, de conexión eléctri­
ca al borne positivo de la batería (no representado) para 
la alimentación de la bobina de encendido.

El elemento de conexión eléctrica 8, presenta, 
en este ejemplo de realización, una doble ranura autodesnu- 
dante 8b.

Esta ranura autodesnudante 8b introducida por pre­
sión, con la ayuda de un utillaje apropiado, en los aloja­
mientos 3a previstos, a este fin, en el soporte aislante 
3, empuja el extremo 2a del hilo conductor que constituye 
el arrollamiento primario 2 hasta el fondo de una ranura
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3b, después de lo cual, bajo el efecto de la presión ejer­
cida, la doble ranura 8b penetra la capa de esmalte aislan­
te del hilo conductor, asegurando así el contacto eléctrico 
entre el extremo 2a del arrollamiento primario 2 y el ele­
mento de conexión eléctrica 3. El otro extremo (n<3. represen-

* * *

tado) del arrollamiento primario es conectado porÜ'eí''-mismo
.  *

procedimiento a otro elemento de conexión eléctrica (no re­
presentado) conectado a un ruptor mecánico o electrónico
(no representado). ,** **

Un borne de salida de alta tensión 9 asegura la
conexión, por medio de un cable, entre un distribuidor de

* * * * *

encendido (no representado) y uno de los extremos ^el arro-w +
llamiento secundario 4. De acuerdo con la invención, (ver****

*  * *

figura 2) el elemento de conexión eléctrica 8 presenta una 
abertura que se presenta bajo la forma de una raríuí+á 8c, 
que desemboca en un orificio circular 8d en el cual, por 
medio de la ranura 8c, es introducida la trenza metálica 
7 conectada por el otro extremo al arrollamiento secundario 
4. Esta trenza metálica 7 es mantenida en contacto eléctri­
co con el elemento de conexión 8 por una clavija cilindri- 
cocónica 10 que penetra a forzamiento en el orificio 8d.

En este ejemplo de realización, la clavija cilin- 
dricocónica 10, sale del mismo material con un elemento ais­
lante 11 (ver figura 1) tal como, por ejemplo, la parte hem­
bra de un conector que comprende el elemento de conexión 
eléctrica 8 y asegura la alimentación de la bobina de encen­
dido a partir de la batería del vehículo.
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Habiendo sido los arrollamientos primario 2 y se­
cundario 4 conectados a sus elementos respectivos de cone- 
xión eléctrica, la caja 6 que contiene estos arrollamien­
tos se dispone, de forma conocida, alrededor de la rama cen-

5 tral de las chapas cortadas en forma de E, después de lo* * * *
cual, la caja 6 es llenada con un material aislante'Cola­
do 12.

A los efectos consiguientes se declaran de nove­
dad, propiedad y utilidad para España, sus territorios y 

10 plazas de soberanía, las reivindicaciones que siguen.
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R E I V I N D I C A C I O N E S 
1.- Bobina de encendido para motores de combus­

tión interna, del tipo que comprende en particular un arro-  ̂
llamíento primario (2), un arrollamiento secundario (4), 
de hilos aislados por esmaltado, una trenza metálica* (7), 
no aislada, conectada a uno de los extremos, desnudo^ del 
arrollamiento secundario y por lo menos un elemento de cone­
xión eléctrica (8) provisto por lo menos de una clavija pla­
na (8a) de conexión eléctrica y de una ranura doble (8b)#
autodesnudante de manera que realice un contacto eléctrico 
con el extremo (2a) del arrollamiento primario, caracteri­
zada porque el elemento de conexión eléctrica (8) presenta 
una abertura que se presenta en forma de una ranura-(8c) 
que desemboca en un orificio circular (8d) en el euaí, por 
medio de la ranura (8c), la trenza metálica (7) del,Arrolla­
miento secundario (4) es introducida, la cual trenza metáli­
ca (7) es retenida en contacto eléctrico con el elemento 
de conexión eléctrica (8) por una clavija cilindricocónica 
(10) que penetra a forzamiento en el orificio (8d).

2.- "BOBINA DE ENCENDIDO PARA MOTORES DE COMBUS­
TION INTERNA".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de siete hojas, foliadas y meca­
nografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina de 
dibujos que la ilustra.
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