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MODELDQO D E UTILIDAD

por VEINTE afios
solicitado en Espafia a favor de DUCELLIER & Cie, de ‘maciona- .

lidad francesa, domiciliada en 3/5, Voie Félix Ebduéy

94000 Créteil, Francia, por "Bobina de encendido para moto-

res de combustidén interna", con prioridad de la solicitud

francesa 81 22125 de fecha 26 noviembre 1981.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencién se refiere a una bobina de encendido

f s 000
para motores de combustidn interna, particularmentq_de
. -

vehiculos automdviles, bobina que comprende en parficular
....

[ ]
un arrollamiento primario, un arrollamiento secundat’io, de
[ L ]

hilos conductores aislados por esmaltado, una tronza ‘meta-
lica, no aislada, conectada eléctricamente a uno de los ex-
tremos, desnudo, del arrollamiento secundario y por 1o me-
nos uni elemento de conexidén eléctrica provisto, por lo me-
nos, de una clavija plana de conexidn eléctrica a la bate-
ria del vehiculo y de una ranura autodesnudante de manera
que realice un contacto eléctrico con uno de los extremos
del arrollamiento primario.

En estas bobinas de encendido, la conexidn de los
arrollamientos primario y secundario se efectia, general-
mente, por soldadura al estafio sobre el elemento de cone-

xién eléctrica que presenta entonces un orificio previsto

a este fin.
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Sin embargo las vibraciones importantes a las cua-

les estan sometidas las bobinas de encendido cuando estéan

montadas sobre los vehiculos automdéviles provocan a menudo

roturas de los hilos conductores constituyentes de los arro-

llamientos, teniendo lugar estas roturas en la zoha'@e es-~

fuerzo maximo para los hilos conductores, es decip é&n la
s %o

proximidad inmediata de la soldadura.

Para el arrollamiento primario, se puede evitar

LN N

este inconveniente empleando, para la conexidn eléctrica,
LY XN ]

el procedimiento descrito, por ejemplo en la patente US :

~

3 012 219; procedimiento en el cual una ranura autodesnudan-

te esta prevista sobre un elemento de conexidn eléq@rica,
g .

la cual ranura, cuando el hilo conductor aislado es$*introdu-

cido en la misma, por presidén, penetra la capa de’2smalte

aislante, asegurando asi la conexidén eléctrica. °* *°

Dicho procedimiento no puede ser utilizado para
la conexidén del arrollamiento secundario en razén del peque-
fio diametro, siete centésimas de milimetro aproximadamente,
del hilec utilizado para la realizacidn de este arrollamien-
to.

En consecuencia, estéd prevista una trenza plana
metalica, no aislada, conectada a uno de los extremos, des-
nudo, del hilo que constituye el arrcllamiento secundario,
la cual trenza es a continuacién soldada eléctricamente,
por resistencia, sobre el elemento de conexidn eléctrica.
I'l solicitante ha constatado que con este procedimiento de

soldadura, la presion, ejercida por el electrcdo de solda-
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dura, provoca una deformacidn del elemento de coriexidn eléc-
trica, la cual deformacidn provoca unos desechos importan-

tes y en consecuencia un incremento perjudicial de los cos-

tes de fabricacidn.

La presente invencién tiene por objetivb.é&itar

estos inconvenientes y se refiere a este fin, a ulg obina

de encendido caracterizada porque el elemento de conexidn

eléctrica presenta una abertura que se presenta en forma

de una ranura que desemboca en un orificio circular gen el

LA X KN

cual, por medio de la ranura, la trenza metidlica del arro- =+
llamiento secundario es introducida, la cual trenza metili-

ca es mantenida en contacto eléctrico con el elemento de
°

”» » - 0 L3 . a Iy .4 - s
conexién eléctrica por una clavija cilindricocénica’que pe-
....

[ 2 [ ) -
netra a forzamiento en dicho orificio. set

La ventaja obtenida, por la invencibdn, bbﬂéiste
en que la rotura del hilo secundario debida al empleo de
la soldadura al estafio o a la deformacidén del elemento de
conexidn eléctrica bajo el efecto de la presibén ejercida
por el electrodo para la soldadura eléctrica, por resisten-
cia, de la trenza metalica estén suprimidos.

La descripcidn que sigue con respecto a los pla-
nos anexos harad comprender mejor como puede realizarse la
invencién.

La figura 1 es una vista lateral, en seccidn par-
cial, de una bobina de encendido segiin la invencidn.

La figura 2 es una vista ampliada y en perspecti-

va del elemento de conexidn eléctrica y de la clavija cilin-
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dricocdnica.

De manera conocida, la bobina de encendido repre-
sentada en vista lateral, por la figura 1, comprende un cir-
cuito magnético 1, constituido por chapas cortadas en forma
de E y de I, de manera que formen un circuito cer?aéb, las

cuales chapas estan apiladas unas sobre las otrasie, **
s %o

Un arrollamiento primario 2 bobinado sobre un so-

porte aislante 3, de material moldeado, y un arrollamiento

cu® S

secundario 4, bobinado sobre un soporte aislante 5 tal co-

$rane

mo, por ejemplo, un tubo de cartdn, estén alojados en una

caja 6 de materia pléstica moldeada.

Una trenza metidlica 7, no aislada, estd genectada
-

-4 - *a Y
a unco de los extremos desnudos del arrollamiento §§§Pndar10

4 [ N

El arrollamientoc primario estéd conectado, 'por su
extremo 2a (ver figura 2) a un elemento de conexidén eléctri-

ca 8, provisto de una clavija plana 8a, de conexidén eléctri-

DL e P

ca‘a] borne positivo de la bateria (no representado) para
la alimentacién de la bobina de encendido.

El elemento de conexidn eléctrica 8, presenta,
en este ejemplo de realizacidn, una doble ranura autodesnu-
dante 8b.

Esta ranura autodesnudante 8b introducida por pre-
sidén, con la ayuda de un utillaje apropiado, en los aloja-
mientos 3§ previstos, a este fin, en el soporte aislante
3, empuja el extremo 2a del hilo conductor que constituye

el arrollamiento primaric 2 hasta el fondo de una ranura
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3b, después de lo cual, bajo el efecto de la presion ejer-
cida, la doble ranura 8b penetra la capa de esmalte aislan-
te del hilo conductor, asegurando asi el contacto eléctrico
entre el extremo 2a del arrollamiento primario 2 y el ele-
mento de conexidn eléctrica 2. E1 otro extremo (n?.ﬁgpresen—
tado) del arrollamiento primario es conectado poﬁ‘e?'mismo

procedimiento a otro elemento de conexidn eléctrica (no re-

presentado) conectado a un ruptor mecanico o electrénico
sev e

(no representado).

[ ]
LN B B

Un borne de salida de alta tensidn 9 asegura la

conexién, por medio de un cable, entre un distribuidor de
S g moe

encendido (no representado) y uno de los extremos del arro-

2
llamiento secundario 4. De acuerdo con la invencidn’, (ver

ety
[ ] * »
figura 2) el elemento de conexién eléctrica 8 presenta una
a .

abertura que se presenta bajo la forma de una raﬁu?HOBQ,
que desemboca en un orificio circular 8d en el cual, por
medio de la ranura 8c, es introducida la trenza metélica
7 congg;gda por el otro extremo al arrollamiento secundario
4, Esta trenza metédlica 7 es mantenida en contacto eléctri-
co con el elemento de conexién 8 por una clavija cilindri-
cocdnica 10 que penetra a forzamiento en el orificio 8d.

En este ejemplo de realizacidén, la clavija cilin-
dricocébdnica 10, sale del mismo material con un elemento ais-
lante 11 (ver figura 1) tal comc, por ejemplo, la parte hem-
bra de un conector que comprende el elemento de conexidn

eléctrica 8 y asegura la alimentacidén de la bobina de encen-

dido a partir de la bateria del vehiculo.
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Habiendo sido los arrollamientos primario 2 y se-

cundario 4 conectados a sus elementos respectivos de cone-
w
Xibén eléctrica, la caja 6 que contiene estos arrollamien-

tos se dispone, de forma conocida, alrededor de la rama cen-

tral de las chapas cortadas en forma de E, después dg lo
cual, la caja 6 es llenada con un material aislan®e *¢ola-

‘e
- -

do 12.

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y
-—a~a 4

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACTONTES

1.- Bobina de encendido para motores de combus-

tidén interna, del tipo que comprende en particular un arroz =

llamiento primario (2), un arrollamiento secundario (4),
de hilos aislados por esmaltadou, una trenza metél%ga:(?),
no aislada, conectada a uno de los extremos, desn;ggi del

P
arrollamiento secundario y por lo menos un elemen%o‘ée cone-
Xidén wléctrica (8) provisto por lo menos de una cliavija pla-

- x ™

na (B8a) de conexidén eléctrica y de una ranura doblé 582)

autodesnudante de manera que realice un contacto ;Iéctrico
con el extremo (2a) del arrollamiento primario, caracteri-
zada porque el elemento de ccnexidn eléctrica (8)'b?ésenta

e
una abertura que se presenta en forma de una ranura-(Bg)

gue desemboca en un orificio circular (8g) en el Eugi, por
medio de la ranura (8¢c), la trenza metalica (7) d%l,érrolla-
miento secundario (4) es introducida, la cual trenza metdli-
ca (7) es retenida en contacto eléctrico con el elemento
de conexidén eléctrica (8) por una clavija cilindricocédnica
(10) que penetra a forzamiento en el orificio (8d).

2.—- "BOBINA DE ENCENDIDO PARA MOTORES DE COMBUS-
TION INTERNA'",

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

presente memoria que consta de siete hojas, foliadas y meca-

nografiadas por una socla de sus caras, y de una lamina de

dibujos que la ilustra,.

e
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