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El presente invento se refiere a los ser- 

vofrenos de uso en los vehículos automóviles, los cuales 

comprenden dos semicajas que están unidas entre si con es- 

tanqueidad, con una pared exterior del lado del cilindro 
maestro y una pared exterior del lado del pedal interconec­

tadas por una parte de la caja de forma prácticamente cilín 

drica y habióndo un tabique axialmente móvil que divide con 

estanqueidad a la caja de baja presión en una cámara de ba 

ja presión y una cámara de trabajo.

En los servofrenos de baja presión Id^**los. *
vehículos automóviles el cilindro maestro de freno esta jcc

piado a una de las paredes exteriores mientras que lalatra

pared exterior está fijada al vehículo automóvil, coA'.pre-

ferencia al salpicadero. Las fuerzas de frenado quejón le

acuñación del freno son transmitidas al pistón de acciqna
miento del cilindro maestro de freno, tienen que ser. sagrar

mitidas como fuerzas de reacción del cilindro maestra.¿te
+ *

freno al punto en el que el servofreno está fijado al vehí-
. .

culo automóvil. Teniendo en cuenta que estas fuerzas, re­

lativamente grandes, tienen su camino por la caja ¿e baja 

presión, esta caja de baja presión tiene que estar diseña­

da con unas paredes relativamente gruesas, lo que se opone 
a la actual tendencia de reducción del peso de los serve- 

frenos.
Se puede obtener una notable reducción en 

el peso con un diseño de la caja de baja presión con pare­

des delgadas haciendo que la transmisión de las fuerzas se 

haga por unos elementos de enlace, por ejemplo, por unos 
espárragos (solicitud de patente alemana DE-OS 28 43 79^) 

través de un tubo central de refuerzo que una las doso a
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paredes exteriores de la caja (solicitud de Modelo de Uti­

lidad N9 24p.292). En cualquiera de los casos el cierre 

hermético del tabique axialmente móvil, en aquellos puntos 

que son atravesados por los elementos de enlace, requiere 

el establecimiento de unas estructuras adicionales y equi­
vale a un posible punto de fallo.

Es, por consiguiente, un objeto de este 

invento, la creación de una caja de baja presión del tipo 

a que se ha hecbo referencia al comienzo, la cual, además 

de ser de paredes delgadas y por ello ligera, debenq posee: 

la rigidez suficiente para transmitir las fuerzas que se

presenten sin que el espacio utilizable del intcrior.de la* + +
caja sea interferido por elementos transmisores de fuerza,

1 *
como pueden ser espárragos de enlace o un tubo centrad*de 
refuerzo.

Este objeto se logra con el presente in-

vento porque en la cara interior de las dos paredes exáe-
.  *  ? *. * *riores de la caja se tiene una brida central anular;'&*e la
*. *.

que una de ellas está unida al cilindro maestro de ^reño y 
la otra lo está al vehículo automóvil; porque por lo menos 

la parte de cada una de las paredes exteriores que en dircc 

ción radial queda fuera de dicha bride, anular tienen una 

forma troncocónica, y porque en cada uno de los bordes cir 
culares formados en la transición de la parte en forma ¿e 
tronco de cono de una pared exterior a la parte de forma 

cilindrica de la caja se tiene acoplado un anillo de apoyo.

- Así como en las cajas de baja presión con­
vencionales usadas para la transmisión de las fuerzas, sus 

paredes exteriores se encuentran sometidas a esfuerzos de 

flexión, lo cual hace que haya una relativamente grande ex-
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pansión (y que es lo que las condiciona a tener unas pare­

des gruesas) en la caja de baja presión construida de acuei 

do con el presente invento las paredes exteriores están sjq 

metidas básicamente a esfuerzos de tracción. Si la brida 

anular es de un tamaño pequeño, también ella estará sometí 

da principalmente al esfuerzo de t3?acción. Estas fuerzas 

de tracción, que tienen la dirección de las lineas genera­

trices de la parte troncocónica de la pared exterior de la 
caja, son convertidas en los bordes de la parte cilindrica 

de la caja en una carga de tracción ,quo actúa sobre. dj.cha
parte cilindrica con una presión radial y tangencial ql¿e* . .*.* **le es aplicada a los anillos de apoyo dispuestos en esos 

- * * *
puntos. "Por ello, en toda la caja de baja presión nó se..... *

tendrán básicamente más que cargas de tracción y deTSrésió: 

y ya no habrá exfuerzos ¿e flexión. Como con las cargas 
de tracción y de presión la expansión se reducirá conside­

rablemente, el espesor de las paredes de la caja se &t?dra.... ̂ * *hacer relativamente pequeño sin que por ello se afecta* des
*. *.

favorablemente la transmisión de las fuerzas. !**.*

Al no existir ya la necesidad de disponer 
en el interior de la caja elementos de transmisión de las 

fuerzas, la función de los componentes del servofreno si­
tuados en el interior de la caja no se verá afectada por 

ellos.' La anterior tecnología de la fabricación podrá ser 
mantenida en gran parte y los elementos simples y eficien­

tes en el funcionamiento del servofreno podrán seguir sien 
do usados sin alteración alguna. Al no haber necesidad 

de que el tabique móvil cea atravesado, no se tendrán ya 

problemas de cierre hermético con ello relacionados.

Se podrán emplear materiales de bajo eos-
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-tc, como chapa de acero, fundición gris en determinadas cir 

cunstanciss, asi como pletinas de acero laminado para las 

bridas anulares y los anillos de apoyo. Ello permitirá la 

obtención de un servofreno ligero y para ello no empleando 

materias primas caras, como metales ligeros, sino haciendo 

uso de los materiales convencionales.

Los anillos de apoyo pueden ser inserta­

dos en el interior de los bordes circulares después de so­
metidos a un pretensado en dirección radial. De este modo

dichos anillos de anoyo pueden en cierto grado absorber las
: .

fuerzas de presión de dirección radial que se present&n.
*  *  *

Los anillos de apoyo pueden ser acopiados

a las semicajas con un adhesivo, pero es preferible soldar
* *los, lo cual no hace que la caja ni los anillos quedon-'con 

ello debilitados.

En otra realización de la idea del'Wéson
* * * * .te invento, las partes de forma de tronco de cono dd.T,as, *****paredes exteriores de la¡. caja están reforzadas por Wi'&á co; 

cavidades^oue siguen una dirección básicamente radiéch..*El 

reforzamicnto obtenido en las paredes exteriores de peque 

ño espesor con estas concavidades tienen efectos favorables 

en aquellas condiciones de trabajo en las que la pared ex­
terior sea temporalmente sometida a cargas de presión. Tan 

bien pueden ser utilizadas ventajosamente estas concavida­

des para formar las superficies de tope.de las zonas de lo 
anillos de apoyo vueltas hacia en ángulo adentro, lo cual 

simplifica la fijación axial y, en determinadas circunstan 

cías, la sujeción de los anillos de apoyo.

Para aumentar la resistencia a la compre­

sión de los anillos de apoyo, aún con menor utilización de
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-material, se ha visto que es particularmente útil que en 

la zona del borde circular, entre el anillo de apoyo y la
!
semicaja, se tenga una cavidad circular, con lo que se for

ma un miembro portador hueco que, sin el peligro de que se

deforme, puede resistir una gran carga de presión aún en

el! caso de que su espesor de pared sea pequeño. Esta caví

dad circular puede estar formada entre el anillo de apoyo

y la semicaja, aunque, no obstante, es posible fabricar el

anillo de apoyo con dos pletinas de chapa perfilada que soi.

unidas por sus bordes longitudinales y entre las que se dis

pone la cavidad circula! en la zona intermedia. * **
Además del anillo de apoyo interiorase puc

de tener üh mayor reforzamiento poniendo en el borde *de la
. . . .

,  * +caja, un anillo exterior de refuerzo. * *

En una realización de la idea del presen­
te invento, la cual es particularmente adecuada en 15*'que 

concierne a la fabricación, el anillo de apoyo es diseñado 
con la forma do un anillo ranurado, con. los cstremos. .¡sola­

pados y soldados entre si. Estos anillos de apoyo püeden 

ser fabricados de pletina formada en rodillos. Pueden ser 
insertados sin. dificultad en las semicajas y puestos a to­
pe con ellas, habiéndoles dado el precargado deseado antes 

de conectarlos a las semicajas y cerrados sus extremos so­

lapados. La soldadura de los anillos de apoyo conviene que 
se haga por puntos, en rodillo o por proyección.

En el caso de que para unir entre sí las 
partes de las cajas de paredes delgadas se-use el procedi­
miento del engarzado, en una mejora de la idea del presen­

te invento se hace que el anillo de apoyo se inserte en es­

te engarzado entre la pared exterior y la parte cilindrica30
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-de la caja, con lo que se evita la necesidad de disponer 
medios de sujeción especiales para el anillo de apoyo, Cuañ 

do la unión engarzada es ¿e un diseño que da la suficiente 
estabilidad, las propias nervaduras del engarzado permiten 

formar el anillo de aprieto, con la consiguiente simplifi­

cación en la fabricación.
En el caso de que para el cierre herméti­

co del tabique móvil se tenga un diafragma enrollable, se 

tiene un medio muy simple de sujeción del diafragma en el 

costado de la caja teniendo entre el anillo de apoyo, y.,las
scmicajas una ranura de ¿molaje para una nervadura ¿teí.dia+ + **. **
fragma enrollable.

Como la transmisión de la fuerza de, la bri
t *

da anular a la chapa de la pared exterior de la caja* con­

viene que se haga con gran uniformidad, en la periferia,
si bien la introducción de esta fuerza a la brida anular

.  **;
tiene lugar, generalmente, con dos espárragos de sujdci'ón

* * *únicamente, puede obtenerse un diseño de la brida anular
*. *.

con muy poco pe^c^e ésta haciendo que dicha brida ánnlar 
tenga dos nervios de refuerzo que se extiendan a partir de 

los espárragos de sujeción, con lo que la rigidez de la brj[ 

da anular va descendiendo desde los espárragos de sujeción 
hacia los otros puntos do la periferia.

En un diseño de la conexión de la pared 

exterior con la brida anulan que* es particularmente adecúa 

do para la transmisión de las fuerzas de tracción, a la ves 

que proporciona facilidad para-la fabricación y da un peso 

extremadamente pequeño, la brida anular incluye en su ex­

terior una ranura en la que se encaja un borde interior de 

la pared exterior de la caja que rodea a un anillo.
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Al hacer mención de dos bridas anulares y 

de dos cajas de baja presión se suponía que, en general, 

las dos paredes exteriores de las cajas tenían, en lo que 

se refiere a la transmisión de las fuerzas, un diseño simi­

lar. Ha de entenderse, no obstante, que con el diseño de 

la caja de acuerdo con el presente invento, también se pue­

de hacer para solamente una de las paredes exteriores sien­

do diseñada la otra pared exterior de modo que difiera fun­
damentalmente de ella, sobre todo en aquellos casos en los

que ello esté condicionado por otras circunstancias en re-
!*. *

fcrencia con 3.a construcción. * **
.*. *

El presente invento se describe con ún*ma­
yor detalle a continuación, haciéndo referencia a los *dibu-

.  **
.  .  .  * *jos que se acompañan que muestran unas rcalrzacrones,*PSl

* w *los que

- la. Fig. 1 muestra 

con el plano de s 

eje longitudinal;

en sección longitudinal un servofrèno
eccionamicnto formando un ángulo en .el

. . . .* *

t

- las .Figs 

riantes
- la Fig.

*  *. 2 a 9 muestren unas secciones de detalle ̂ dh.va­

de realización de la caja de baja presión;

10 es una vista parcial según indica la flecha X
d.e la Fig. 9,

- las Figs. 11 a 17 son secciones parciales de otras variar 
tes de la caja de baja presión;

- la Fig. 18 es una vista parcial de una brida anular, y

- la Fig. 19 es una sección por la línea XIX-XIX de la Fig
18.

El sorvofreno mostrado en lst Fig. 1 tiene 
una caja de baja presión 1 que está dividida por un tabique 

axialmcnte móvil 2 en una cámara de trabajo 3 y una cámara
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-de baja presión 4.

El tabique axialmente móvil 2 se compone 

de una placa diafragma 5 de un embutido profundo de chapa 

y un diafragma flexible 6 adosado a la misma y que entre, 

la circunferencia exterior de la placa diafragma 5 y la ca­

ja de baja presión 1 , forma un diafragma enrollable 7 *

Una válvula de control 9 accionable por 

un vastago de pistón 8 tiene un pistón de válvula de con­

trol 10 que está conectado al vástago de pistón 8 y que

abre la válvula existente en un sonorte de válvula "de. *.
tal modo que la cámara de trabajo 3 está, en comunicarán.;

en la.posición inactiva mostrada en la posición 1 , a-íra-
vós de los conductos de aire 1 2 , con la cámara de ba*?3.*pre*****
sión 4, extendiéndose dichos conductos de aire 12 latjejnal- *

mente en el.soporto de válvula 1 1 y teniendo su salida.en
la periferia de la cara final del soporte de válvula-áe.con

***..*
trol 11. La actuación de la válvula de control 9i ep-de-
cir, el desplazamiento axial del vástago de pistón S.pop

*****
la acción del pedal de freno, interrumpe la conexión entre 

la cámara de baja presión 4 y la cámara de trabajo 3; sien 

do dicha cámara de trabajo 3 conectada con la atmósfera, 
con lo que el tabique móvil se desplaza hacia la cámara de 

baja presión 4.

La fuerza de frenado es transmitida al piít
ton de accionamiento de un cilindro maestro (que no se re­

presenta) del freno, estando este último fijado al extremo 

del servofreno del lado de la cámara de baja presión, a tra 

ves de un disco de reacción 13 de goma elástica, el cual 

se aloja en un rebaje que hay en la cara del extremo del 

soporte de válvula de control 1 1 , y a  través también de un30
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vastago de empuje 14 que tiene una brida de cabeza 15" Un 

muelle de compresión 16 mantiene el tabique móvil en la po 

sición inicial en que se muestra.

La placa diafragma 5 incluye un miembro 

central tubular en forma de copa 1 ? desde el cual una bri­
da de sujeción 18 se extiende radialmente hacia adentro y 

se pone a tope con un resalte 19 del soporte de válvula de 

control 1 1 . Una placa de retención 20, hecha de chapa, es­

tá fijada a la placa diafragma 5 por medio de unas lengüe­

tas 21 semicortadas en la placa diafragma 5 y se apoya, en 

la cara transversal del soporte de válvula de controi,.dí.

La caja de baja presión 1 comprende-dos 
scmicajas 22 y 23 hechas de una chapa relativamente <$*éága- 

da. Cada una de estas semicajas 22 y 23 tiene una pared 

exterior 24, 25 a cuya cara interior hay adosada una,&x4da. 
anular 26, 27 en la oue son introducidos unos esparragóla 

de sujeción 28, 29 para la unión al cilindro maestro.de^

freno o al salpicadero del vehículo automóvil. *.
I * **

La parte 24.1 y 25.1 de la pared exterior 

24, 25 que queda afuera, en dirección radial, de la brida 
anular 26, 2 7, tiene forma de tronco de cono, con una con­
cavidad en dirección radial 30. En el interior del borde 

circular 32 de las semicajas, donde se hace la transición 

de la parte 24.1, 2 5 .1 en forma de tronco de cono de la pa­

red exterior a la parte cilindrica 3 1) hay insertado un

anillo de apoyo 33"
La unión 34 de las dos semicajas 22, 23 

está situcüa en la parte de la caja do forma cilindrica 31 

Las nervaduras de los bordes de les dos semicajas están en­

ganchadas la una en la otra. Una nervadura 33 ácl diafrag
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-ma enrolí able 7 se aloja en una ranura circular.

La Fie* 2 muestra una realización de una 

caja de baja presión en la que la brida anular 27 es rela­
tivamente pequeño. En las partes en forma de tronco de co 

no 24.1 y 2 5 .1 de las paredes exteriores no hay concavida­

des.
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Los anillos de apoyo 33 insertados en el

interior de los bordes circulares 32 están ensamblados de
modo que se tiene el anillo 33a que constituye la parte ci

líndrica, en cuyo exterior es fijado el borde de las dos*. .
cmicajas por un engarzado. * **

En uno de los lados, entre el anilló*53a 
y la pared exterior 25 de una de las semicajas, hay uha ra- 

nura de anclaje 36 en la que está sujeta la nervadura* 35 
del diafragma enrolladlo 7*

Así corno en las realizaciones de acuerdo 
con las Figs, 1 y 2 la chapa de la pared exterior 24**&.25 
rodea a la brida anular 26 6 27 tanto por afuera coirp.'oh 
el orificio, -la Fig. 3 muestra un diferente método (^ei^uje 
ción de la pared exterior. Con este método la brida anu­
lar 26 tiene en su lado de afuera una ranura 27 en la. que, 
rodeando a un anillo 38, se sujeta el borde interior de la 
pared exterior 24 de la semicaja.

En la realización de acuerdo con la Fig.
4, e.L anillo de apoyo 33 tiene un perfil que forma una ca­
vidad circular 39 en la zona del borde circular 32 situada 

entre el arillo de apoyo 33 y la semicaja 22.

También se puede obtener una cavidad simi­
lar 39 (Fig. 5) haciendo que la semicaja 22 forme, en la 
zona del borde circular 32 de dicha semicaja, una cresta
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"curvada hacia afuera. El anillo de apoyo 33 dispuesto en 

su interior está en este caso solo ligeramente curvado.

En las realizaciones de acuerdo con las 
Figs. 4 y 3; el anillo de apoyo 33 tiene sus bordes longi­
tudinales soldados a la pared exterior 22 y a la parte de 
lá caja de forma cilindrica 3 1*

La Fig. 6 muestra una realización similar 
a la de la Fig. 1, con el anillo de apoyo 33 de sección en 
ángulo, estando unicamente soldado a las partes prolongadas 
radialmente do las concavidades 30. "*

De mi modo similar es como el anilló,.de
apoyo 33 de acuerdo con la Fig. 7 está, soldado a las *¿enca-+i y-
vidades 30; para que el refuerzo sea mayor, dicho ani*KIó

*  *  *  *

de apoyo tiene un perfil transversal en forma de U. -!

- La realización de acuerdo con la Fig^S 
es similar a la realización de acuerdo con la Fig. 4^ jen,

ella hay unos orificios 40 en el anillo de apoyo 33 que-*sil+ * **- + *
ven petra economizar peso y que permiten, dar mi acabado pos-

: * .*
terior a la cavidad 39*

Las Figs. 9 y 10 muestran una realización 
de las concavidades radial.es 30 que constituyen una modifi­
cación de las de la Fig. 1. Dichas concavidades 30 son cur 
vadas y sobresalen de la superficie troncoconica de la par­
te 24.1 d.c la pared exterior, de modo que el anillo de apo­
yo 33 está directamente a tope con la parte troncocònica 
24.1 de la pared exterior.

Como se muestra en la Fig. 11, en el exte­
rior del borde circuí.ar 32 se puede disponer otro anillo 

de refuerzo 41, además de tener el anillo de apoyo 33.
La Fig. 12 muestra un diseño de anillo de30
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"apoyo 33 hecho de dos piezas 3.3b y 33c unidas entre si y 
entre las cuales está formada la cavidad 39.

La Fig. 13 muestra una realización en la 
que se combinan las de las Figs. 11 y 12; a la vez que en 
el interior se tiene un anillo de apoyo compuesto de las 
piezas 33b y 33c, en el exterior se tiene adicionalmente 
el anillo de refuerzo 41.

En la realización de acuerdo con la Fig.
14 los anillos de apoyo 33 tienen un engarce 42 entre la 

pareo, exterior 24 y 29 y la parte en forma cilíndricp. 91 
de la caja. En el engarzado que se muestra a la izquierda 
de la Fig. 14 el anillo de apoyo 33 es unido el primqpQ a

la p a r t e c i l i n d r i c a  31 de la caja, siendo a.nonti
, * * * ***** * * *nuación plegada la parte troncocónica 24.1 de la pared-ex­

terior, del mismo modo, alrededor del anillo de aprieto 33 

y esta unión es posteriormente retorcida otra vez, cqmp.se

indica con la flecha 43, de modo que los bordes de laa.se-
1 *

míeajas contribuyan al reforzado formando con el anillo, de 

apoyo .33.^4, aro relativamente rígido. * ¡
La nervadura 33 del diafragma enrrollable 

^ tiene que ser fijada al borde 32 de la otra semicaja. En 
la realización de acuerdo con la Fig. 14 dicha nervadura 
33 se aleja entre el engarzado 42 y la pared exterior 25 

de la semicaja.
La Fig. 13 muestra otra realización en la 

que en el interior de la caja se acopla una banda de suje­

ción postiza 44 de la nervadura 33*
En la realización de acuerdo con la Fig. 

16 el anillo de apoyo 33 insertado en la caja constituyo 

a la vez la sujeción de la nervadura 35*
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La Fig. 17 muestra una realización c*t.ya 
fabricación es sumamente fácil. Dado que la caja de baja 

presión tiene que estar compuesta de dos semicajas 22 y 23 

una do estas semicajas, la 22, es fabricada en forma de co­

pa, con fondo cónico y pared circular cilindrica. El ani­
llo de apoyo 33 se hace de un tamaño sobredimensionado y 
es metido a presión en la semicaja, formando parte el ani­

llo de apoyo 33 del borde de la otra semicaja parte del en­
garzado, del modo que fuá ya descrito.

Las Figs. 18 y 19 muestran una brida anu­
lar 26 que tiene una parte centrad. 45 con un orificio"46 

para un espárrago de sujeción 28. De la parte central"45
a los bordes de la brida anular 26 se extienden unos'ncr- 
vros 47, lo que produce un refuerzo especial de la zl3ña en
que está el espárrago,

*  +  +

con un aumento de la elasticidad de
las demás zonas de la brida anular

Convendrá ene las 
sean diseñadas de tal modo que las 
bre ellas-no las hagan volverse.

bridas anulares 26-.y 27
.  ̂-

fuerzas que actú6n^so-
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REIVINDICACIONES

Los puntos que cono característica de
novedad ce presentan para que sean objeto de esta soli-^tud
de rodelo do Utilidad en España, por VEINTE años, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1-.- Caja de baja presión para los servo-
frenos de uso en los vehículos automóviles, la cual cor-

*  ^

prende dos scricajas que están unidas entre sí con cstáñ-
cueidad, con una pared exterior del lado del cilindro naés-
io y una pared exterior del lado del pedal interconectadas
por una parte de la. caja de foros, prácticamente cilíndM&ca
habiendo un tabique axialmente móvil que divide con e^L
mqueidaó a la caja de baja presión en una cámara de-baja

presión y una cámara de trabajo, caracterizada porqueLen^
- cara interior de las dos paredes exteriores de la

se ti^n§n3#^^^"ida central anular, de las que una de &lles- -r'
está unida al cilindro maestro de freno y la otra lo está 
al vemeulo automóvil; porque por lo menos la parte de cada 
una de las paredes exteriores que en dirección radial queda 

fuera de dicha brida anular tiene una forma troncocónica, y 
porque en cada uno de los bordes circulares formados en la 

ansición oe la parte en forma de tronco de cono de una pa­
red exterior a la parte de forma cilindrica de la caja se 
uiene acoplado un anillo de apoyo. .

23.- Caja do acuerdo con la reivindica- 
telón 1*, caracterizada porque los anillos de apoyo son in­
sertados en el interior de les bordes circulares después
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¿e sometidos a un pretensado en dirección radial;

33.- Caja de acuerdo con la reivindica­
ción 1§ ¿ 23, caracterizada porque los anillos de apoyo 
son acoplados a las sericajas con un adhesivo, si bien es 
preferible soldarlos.

43.— Caja de acuerdo cor la reivindica— - 
ción 18, caracterizada porque las partes de forma de tron­
co de cono de las paredes exteriores de la caja están re- 
-Lorzaaas por unas concavidades que siguen una dirección bás: 
carente radial.

53.- Caja de acuerdo con la reivind^eoL 
orón 43, caracterizada porque las concavidades f ornan* 
superficies de tope de las zonas vueltas en ángulo ha6&& 
adentro de los anillos de apoyo. '***"'*

6s.- Caja de acuerdo con la reivindica­
ción -j8  ̂ caracterizada porque en lg zona del borde circu­
lar. entre el anillo de apoyo y la semicaja, se tiene-,383 

cavidad circular. .. .

73.- Caja de acuerdo con la reivindicación 
13, caracterizada porque el anillo de apoyo esta, diseñado 
-n j.orra. de un anillo remirado, con los extrenos solapados 
y soldados entre sí.

83.- Caja de acuerdo con la reivindica­
ción -]§, caracterizada, porque aderas del anillo de apoyo 
interior se tiene un anillo exterior de refuerzo en el bor­
de circular de la caja.

93.- Caja de acuerdo con la reivindica­
ción 18, caracterizada porque el anillo de apoyo se compone 
de dos pletinas de chapa perfilada, que están unidas por 
sus bordes longitudinales y entre las que hay una cavidad
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circular en la zona intermedia.

10-.— Caja de a.cuerdo con la reivindica­
ción j3, caracterizada porque el anillo de apoyo está in-
sertado con un engarzado entro la pared exterior y la. parte 
cilindrica de la caja o bien está formado por partes del 
engarzado.

110.- Caja de acuerdo con la reivindica­
ción 1-, caracterizaos porque entre el anillo do apoyo y 
la sericaja se tiene une. ranura de anclaje para una nerva­
dura de un diafragmo enrolladlo unido al tcbioue móvil.

12S.- Caja de acuerdo con la reivindica­
ción 13, caracterizada porque la brida anular tiene ml'dE?* 
nervios de refuerzo que se extienden desde los espárragos

' "9""de sujeción. * - *
H  s .

13S.- Caja de acuerdo.con la reivindipt- 
cion 13, caracterizada porque la brida anular tiene en^an 
3xtorior una. ranura en la que se encaja un borde Ínterin^ 
de la pared exterior de la caja, la cual rodea a un anE&^o,

14B.- "CAJA DE BAJA PRESION PARA LO&.SER- 
70FR.R.0S DE USO EN LOS VEHICULOS AUTOROVILBS".

Tal y como se lia descrito en la Idemorla 
pue antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y pera los fines que se han especificado.

Esta I.'emoria consta de dieciseis bajas 
escritas a maquina por una solé cara.

30

Uadrió, 21^0.1982
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