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MBMORTA DESCRIFLIVA
que se presente paré unir a la solicitud
| de- h o
PATENTE DE INVENCGION -
, . s
| ESPAHA
por VEIPTE afios ,
8 noﬁxbre de APPTEROTAGET ’DTn"?ERKEN, entidad. sueca, esta~
| s blecid9 en BOY 885,.. GOteborg, Suecia, por:
"U‘I HMOTOR DF‘ COMBUSTION INTERNI%. D T‘Of‘ TIEMPOS"

En lqs_mofdrés’dé!cbmbuétién interns que *ienen com-
presores de aire de barrido-y sobrecarga impulsados por fur-
»binas.de-gas de escépe eé usual disponer el aisfema de esce~
pe de 2l manera que ids impulsos del escape éjerzan une in-
.flﬁéncié'favorable sobre el bafrido; En los gistemas de so-

'brecarga gue funcionen de acuerdo con el denomlnado princi—

‘rﬂ pio de los bnpulsos ‘esto es quizé mus notable,perq hace_ne-

.vcegarlo, en los. motores de ciclos de dos tiemoos, que éolo
E atén conectadoa tres cilindroa a 1a misma turbina o 1a misme

parte de entr da,de la mlsma, respectivamente,'Esto origina
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un sistema comnlicado de t:hos 'y hace & la instalaoaén mas

";,cara, puesto que sersd necesarzo usar varias unidades de tur-
',vbinas en. un.motor de mucaos cilindros. En un mOuor de clclo
f de dos tlmmres el periodo de’ intercamblo de gﬁs, que com--“

_prende el vaciado del cilindro dnrante el nerlodo de escape

' .fpfeﬁio ¥ el periodo usual de barrldo, Dosiblemente seguzdo
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”eseape marden campés con el barrido de ual modo que’ la cres-

30

-*gpor un perlodo desoueu del eocape, cubriré r..pr‘oxJ.madamente
7un teroio del ciclo ae trabaao, y'el notable aumento de pre-
‘fsién, que ocurre en el cowducto del escape en conex16n con el .

5eocape de un czllndro, perturbard. el barrldo de un cllindro

oreceaente, 8i estén conectados nés de tres cilindros al mls~

ﬂo con&ucto.z

En las 1nqta1 oioheé qﬁe trabajan con una céntrapreéién

nermanente en el lado del egcape, es oosible conectar més

 de tres cilindros & un receptor grande comﬁn, pero tamb;en

' aqui cada imnulso del eacape originaré wn ciertb inbrémentd

de 1le presiéu; lo cual, dependiendo del modo de la conexidn,

wuede verturbar el barrido de los otros cillndros asi como

‘ol‘del cilindro pertinente. Agrupando los cilindros en uni-

dades puede hacerse gue léa ondas présién en el recéptor del

ta de nresién 1nduci&a por wn impulso haya sido alisada cuando‘
'las lumbreras de entrada del cilindro oorreSpondlente estén
iztotalmente abiertas. Un impulso inducido nar otro oilindro

'_'ouede algo més tarde, aumentar ld contragresién en las tu-~

berias del escepe, influyendo de este modo sobre le parte de

01erre del periodo de barrido del cilindro primero mencione

,do,lo que’origina un megor gradO'de carga. En relacién con el

barrldo de un oilindro, ol consumo de aire de carga sumentard

‘momentaneamente, 1o que resulta en una dl“minucién de pre sidn
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én el ‘receptor del sire 48 carga. Bl movimiento pulsador ori-

' ,ginadd de este modb’-puede gser modificado haciendo al receptor

grande en reiecién cdn'la cantidad de éife-requerida por Los.

bllindros indlviduales 0 escogiendo el orden de. eanoendldo de

a,l modo que. a, re'birada de aire del receptor esté unlforme-

| 'f':-men'te d:.a'tr:.buiaa por. la 1ongitud del mo-l:or.

Ias poaicmones rela"civa% de. los brazos de los codog de-.,.

A.fim.ré.n el orden de ence.ndido v detemmarén la oarga sobr'e

,lo,s coainetea entre 1as manlvela.s asi como los mOmenbos de

ﬂe, ién, externoq e 1nternos que aotuan sobre el mo‘!:or y su

. clmentaca.én v que son’ or:g'lnados por 1a inercn.a de- .Ls,s par-

‘te'a moviles y ademcxs, ‘bemblen, -9s0bre 105 eai‘uerzos adlcio-

nales de nares ‘mot- ores mvmestos por l.as vibracn.cmes de “!zor-
"_;eién. _El.orden de ,encendido influira tambign sobre’n 1zs fLuc-’ '
- tuaciones en el receptor del aire de carge y en ol conducto’

" de escape durante el periodo dé intercembio de ﬁaseé, 1o cual

es ven‘ta;;o.ao V] oerjudicial al mtercambio de gases, ecpeoial-
mente en el caso de mo’cores sobracompmimidos.

Debido a la duraoién del nemodo cle intercsmoio de ga-

- ses el intervalo entre en encendido en los cilindros no debe
' éer\me_’nor de 60¢ y ho magyor de 90¢, si se désea_ obtener una
‘ influén.cia ventajose de los impulévos de gas. Es posible ob-
“tener dsto con 6 o con un nfmero menor de éilindros,' pero o
| B fo no buedé ree ln,zar*se gin. disposlciones especlales en, moto- .

25“'_, - res que ‘benman un mﬁmero mayor cle cilindros. -

Segvn ol invento se propone ahora que los mo bores que )

tengan ocho o més oilindros, ds numeros pares, dlspuesto-s en

} 1inea., eon resPecto e.l sistema de tubos de ga.s .de escape y 10 B

'ministro de aire sean dn.vididos en dos mitades separsadas, pro-

nsta cada una de un compz'esor imnulsado 'oor une turbina de
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'seré aproﬂmnadamen‘he lo msmo que dos motorea mus peouei’ios y L

motor esten de.:olazadas al mmos 729 en rel&cién en'tre e

ga,f' de escane ¥ que r-1 érbol del 01@ueﬁal ael motor sea ai-‘ -
seﬁado de tal modo que se ob‘tenva un orden de encendido con',
in'!:erv mlo; unlfome.; de encendido e igniciones a.l’cernativasf.
en. oada mtA ael motor. De ogte modo es povlble d:.seﬁar un
motor' que ten o8, ocho, diez o doce o:a,linczmcos s €1 tilt:uno ‘
de los cmleﬁ e,) el mavor mﬁmero que hoy d“’ 5 ge oons:.ders.

ejacutable en 1a rréctica, de “cd modo que B eq‘te reSpecto

)—

don‘de nuec.e qsi diseﬁame eada mn.'l:ad oe.ra ob‘aener La influen-.*'
cia ma‘aa ventag osa de 103 mvulaoa de gasg y D.:LI’G, reqpectiva;— 4
mente. ' T T " _ _‘
En el dibu:io adjb.nto ge. muestra, a modo de egemvnlo, el
inven‘co oomo se aplica E un motor de 10 cil:.ndros, de o:.clo L
de aos tiemnoa. Una mi'bad del miamo, que contiene los cilins
dros I\Tos. l a '5, J.oo:-ma con respec'to a 1os conductos del gas
de escape y del gire de earga una parte que esté completsnnen-'
te separada de la otra mitad que comprende 1os cllindros Nos ._ 
6 a 10. Entre J.as mi‘l:e.des del motor b..,.,r provisto un baetldor '
separado. 19, ,en el qQus estan dispuest og los medlos impulsores
‘30l frbol de levas del motor. Hay asf un conducto 11 del gas
de escape pa.ra une. nitad del mo‘tor, y un conducto correspon- '
iente 12 para 1a otra mited, y eimilamente, hey un receptor
- del aire de csrsa 13 en la mencionada primers mitad del motor, ¥y
un recep“aor correspondiente 14 en la otra nitad. Para cada ; ‘
mitad del motor ha.y una turbine de gas de escape 15 y 16,

ompec'blvcnnente, y un oompresor de cu.re 17 y 18, re.as)ectlvmen—-.

El érbol del cigﬁeﬁal esté diseﬁado nreferiblemente de

1;9.1 ‘modo quo dog manivelas con’ai uaa dentTo de cada mitad del
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V den a los. cilindros en oada lado del bestzdor 1ntermedlo serd

’ lindro contiguos. Debido 8 qu.e 105 dos impulsos de’ encen-

o dido de nstoa cillndroe, que ocurren aai ués cerca el uno.

'un motor de 12 cillndros 1as manlvelas se disoonen, segﬁn el

o invanto de ta.l modo que. dos me.mvelcus con’cl gaas. clentro de ,
= cada mitad del motor eatén desplazadas al menos 1209 en rela-f?"
’f cion mutua. Ds aﬁn mﬁs ventajoso dlsooner el orden de encen—‘ '
-;dldo de tal.moqo que las 1gniclones aentro de cada,mltad ocurran
- al ernatlvamente dentro de cada vrupo de tres cil1ndros. Con

: ciertos ordenes de encendldo las dos mltades del arbol del 01-v
'vgﬁeﬁal serén idéntlcas 1o que »1m$11ficaré naturalmente el nro;

Q cedlmianto de fabricaci6n

Qe 602 solamente, pero tamblen en este caso nabré saanbre dos

»armazon intermedio,

26 8555

(3609 diﬁididoé-oor una mitad del ndmero de oiliﬁdros) y

ademas disnuestos de tal modo oue el orden ds eucendnwo sea de-
l—8~5-6—3~10-2-7~4-9. o __’_‘ L o R f;v}-}

El angulo entre los brazos de los codos que correspon-'f

dn 360 solanente, Pero en. conexién con el armazén intemmedio

hﬂbra simmure dos. cojlnetes del érbol del cioueﬁal entre ci-

f

el del Oﬁro que “do otro modo es @l caao en el motor, no h&aﬂwé“_‘*j

ninﬂuna 1nf1uencia perjudiclal sobre el motor.

1 fin de mantener baaas las solicitacianes dentro de

Fl angulo entre los brazoe de los codos que correspon—

den a 10° cilindros en cada lado del bastidor 1ntennedlo es
ooainetes,dercigyeﬁal entre los cilindros en embos lados del

- Con un motor de 12 cilindros los s:guientes ocho 6rde—

nes de encendido
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1 6 10 3 7 °5 2
1 8 5 11 3 76 0 2
1 9 5 10 3 T 6. 1 2
o194 1 37 6 10 L2
‘ 5 1.1 67 '3 1 5 8 2
e e aw e T
S1 a2 5 7 3-.10.6 8 2°
2 St satisfaceré.n 13.3 condlciones immestas por. 1994c0nsider ciones"'

-

“a anteriormente mencionadas conoernlentes ) valores razonales

o de las fuerzas llbres, momentos de rotacién extarnos 8. interh'i

B ‘?;ﬁl”éxvnos, momentos del nrimer y aegundo grado y solicltaciones adi-

i«cionales origlnadas por lau vibraciones de torazén. Simulﬁé»
:'neamente oourriré 1a carga ds los clllndros indlviduales con gf
‘solo una ligpra.influenciarde las fluctuaciones origlnadas por~:
1os imnulsos de escape de los dlversos cilindros. . e

‘ Esta sol 01tud que correanande a la presentuda en Sueciaf#v
el 30 de Junlo de 1960 baao ]osmﬁns 6363/60, 6364/00 vy
6365/60, se a00ﬂe a los beneficios del articulo 51 del vi-.

ﬂente Estatuto sobre Propiedad Industrlal.

- morTa -

N ‘Los“nunfos de inﬂenéién bropia‘y nueva ﬁue se presentan 
nara que sean obJeto de esta solloitud de Patente de Invencién
en Espaﬂa ‘por VEINTW afios, son los aigulentes~' -
' 10;- Uh motor de combugtién interna, de dos tlanpos,
36 | - que tlene ocho (o] més 01l1ndros de nﬁmeros pares disouestos en
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linea y orovisto de une :Lnstalucion soplante accmnada por
_,,'una turbina de gas de eecape para la. allmentaclén ael aire
de bmqo Yy de supercarga, cex <ﬂ.c_terizao.o porque el motor,
- con resPe,cfc_o 21 sistema de mberiés 'de."ggs de “escape v de
S 5 | alimen'hacién de aire, es‘té. dividido en dos mi‘t:adeaﬁ separades,
oada una cle ellas “rov:Lsai:w de . commresor movido por turbl-

- : 4. ng, de gaa de escape, ¥ porque a,l oigueﬁal del motor es‘cé dlseﬁa- .{'

rlo de manera oue se obten un orden de encendldo .eon inter-_-:r -
velos de encendido uniformes e i;_,niciones altemas en cads’ mi-
R tad clel motor. S _ | B

] -'{~ ', o 2 .-'- Un motor de 10 cil.mdros, segdn el pmx’so 19 que
BT """vtiene un bastiuor :m‘cermedio que con‘tiene la ’cransmisién aun’

,v érbol de levas o s:m:u_lar en el centro de la linea, car'acteriza—

"‘do norque dos oodos adyaoemes dentro de cada nitad del mol.or, :

S &

15 ;';Hesté.n mesplazados e,l menos en 729 u.no en reJ.ac:Lén el OuI‘O ¥y

?-'?;porque el clv’l.\eﬁal, \en los demé.s uspectm, esté. dlsuuesto de

o .menera que el orden de. encendldo del motor sea 1-8—5-6-3-10—35 -
L °.- Un motor de 12 cil:mdros segdn ) nunto lc,j que

~,1:1ene vn ba«-*‘biaor mterm_edio oue con‘blene le. trensmisién a.

g vun érbol de 1ervas o s:.mﬂlar en nl centro de la linea, carao—

ﬂ;'...’cemzado norque dos codoa adyacentes, dentro de cada. mrbaa del'

’ -

"_~motor, estén desplazados nor 1o menos en 1209 uno con ré'lacién: -

a1l otro J *)orque el civﬁeﬁal, en los demés cspeotos, esta dls- |

25 nuesto de modo que el moto" enc:tendﬂz alternativamente en cada - .'

o '-'mitad del mlsmo. o “ R : .
4°.‘-— Un motor seg&n el pum:o 30,' care.o’serlzado pozque

' el ci@ﬁehal estd d seﬁado de mene ra que el motor dentro_ de ca—-

- da mitad enclenda. elternativamente dentro de cada gmpo de tres

.30 ,‘:,c:llindros solamen'te.
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j;v o i”.‘ el orden ae encendido es l~u-0-10-3—7-5—11-2- -w—12
| 6°.-—- Un motor ¢ emin el punto 4%, caracuer iz2d0 porque
ol ovden de encendido es 1—8~5~11-3~7-6-1o-2-9-L~12;‘
- 5 ", 7 o~ Un motor somin el. punto 49, carseterizado porque
T | el orden de encendldo es 1-°—5~10~3-7-6-ll~~~8—4—12;
| .~ Un motor sean el nunto 40, caracter;zrdo oorqﬁe
el orden de’ enoendido es 1-9-4—11-3-7-6-10-2-8-5-12. _

e.~ Un- motor segin el punto 42, caraoteriaado’oorque

' 1@ el orden de. encendido es 1-11—6—7-3-10-5-8-—2-12-4-4.

10 ;; Uh motor Se°ﬁn el punto 42y oaraoterlzado porque

i;;el orden de encendido es’ 1-12-4-8~3-10-6-7-2-ll—5-9./

. Tl lle.; Un mo’sor seglin el pu.nto 42, carac’ceriz.ado porque o
B ‘ eil orden de encendldo es 1"12“5‘7"3'10—6-8-2_11 _‘4-.9. - ,
o 15 . . 129.- Un motor segun el punto 4e, caraoterizwio norque

- R ,el orden de encendido es- 1-11-5-8-3-10-0-’7-2—12-4-9- - “

139.- Un motor de’ combustn,on 1n't:ern9. de doa tlempos.

'I.‘al y corn.o se ha de:acrito en. la h{emoria que antecede, ;ﬁ

e repre“entado en. el dlbujo que u.e acan;:aﬁa J con los fineﬁ aue,‘

se han especiricado. - AR

Eg*L” Nemorﬂ iy conste, de ocho hoge‘s escritas sa, quuind

por une sol 4091'9,.
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