
Dossier 1040

"Dispositivo para el frenado parcial de la raeda posterior 
interna de un vehículo que recorre una curva".

entidad italiana, residente en 
Via Guastalla, 2, MILAN, Italia:

. La presente invención se relaciona'con un 
dispositivo para el frenado de la rueda posterior in*- 

...f terna en la curva de un vehículo durante la .maniobra 
de- guia'. ' , . .. . - ''

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S.p.A. ,

Sabido es que la posibilidad.de control.
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de la marcha Re un vehículo sobre terreno resbaladizo 
o mojado resulta reducida o nula por la disminución 
de la adherencia de las ruedas sobre el terreno.

Se ha demostrado experimentalmente- que 
frenando limitadamente la rueda o ruedas posteriores 
internas en la curva, durante la guia del vehículo, 
se mejora el control de la marcha.

Objeto de la presente invención es la rea­
lización de un dispositivo que permita frenar con efi 
cacia oportuna una u otra de las ruedas posteriores 
del.vehículo conjuntamente con la maniobra de guia 
de éste último.

El objeto de la invención se caracteriza 
sustaacíalmente por el hecho de que comprende dos me­
dios de control del aflujo y descarga del fluido a 
presión a los órganos de freno de las dos ruedas pos­
teriores, órganos que se hallan unidos a los medios 
móviles de guia ge manera que el aflujo del flùido al 
freno de una u otra rueda se efectúe solamente cuando 

p se determina la desviación con curvatura de la trayec­
toria que tiene el centro por la paite. de la rueda que 
es frenada.

Se describirá la invención con referencia 
....a los dibujos esquemáticos adjuntos.;

La fig. 1 muestra el esquema de. funciona- 
'i'miento.del.dispositivo.

Lafig. -2. represonta en secciÓá axial una 
; forma preferida de realización del distribuidor de ' 

control del flùido comprimido a los medios frenado- 
res. '

*
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ha fig. 3 es la sección transversal del 
mismo distribuidor segúii la línea 111-111 de la fig.2.

la fig. 4 es una sécción axial a 90  ̂ res­
pecto a la de la fig. 2.

Con referencia a la fig.. 1, se indica con 
1 el órgano de guía del vehículo. El distribuidor A 
de dos secciones tiene la palanca oscilante de manio­
bra 2.enlazada mediante el asta 3 a la palanca 4 fi­
jada al árbol de salida de la caja de dirección.

Es evidente que el distribuidor A podría 
ser accionado también por otro órgano que siga el 
movimiento cinemático de conducción.

El distribuidor A es-alimentado de manera 
conocida por un depósito 4 de aire a presión (por ejem 
pío el mismo que se destina a servir los medios norma­
les de freno del vehículo). Los cilindros neumáticos 
5 y 6 proporcionan de modo conocido el frenado de la 
rueda posterior derecha y de la rueda posterior izquier 
da, respectivamente, del vehículo, y son alimentados '.* 
en paralelo por el conducto moderador 7 del freno a 
través de las dos derivaciones 8.y 9.

El distribuidor A presenta dos salidas, 
que se destinan a unirse, a través del,conducto 10, 
al cilindro 5, y a través del conducto 11 al cilin­
dró 6--.'
- , . Los conductoa.'8'y lO .se,-unen .á .su.vcz.al'.
conducto 12 de SAimentación.del cilindro a través', dé', 
una válvula automática de'; tres vías (válvilla doble ' 
de detención) del.tipo conocido, es decir, destinada 
a realizar el enlace (y solamente el enlace) 8-12 ó



también 10-12 según que la presión sea mayor en el 
conducto 8 o en conducto 10. Una válvula análoga 14 
controla el enlace de los conductos 11 y 9 con el con 
ducto 15 dé alimentación del cilindro 6.

Cuando la palanca 2 del distribuidor se en 
Cue ¡ira en posición media, como se ilustra en la fig. 1 
(vehículo no guiado) los dos conductos 10 y 11 se en-, 
cuentran en descarga y, por consiguiente, el conducto 
.'moderador 7 del freno se encuentra enlazado á los con 
ductos 12 y 15 y puede efectuarse el frenado normal 
del vehículo. Cuando, en cambio, la palanca 2 es des­
plazada angulannenté en un sentido o en el otro por 
efecto de la conducción del vehículo, se determina el 
enlace del depósito 4 de aire comprimido con el con­
ducto 10 (u 11) respecto al cilindro 5 (ó 6) de frena­
do de la_ rueda interna en la curva.

La presión máxima de alimentación de los 
elementos frenadores resulta preestablecida por la car­
ga de los muelles de.regulación de que se halla pro­
visto el distribuidor A (como se.describirá más ade­
lante).; Por., consiguiente,. teniendo en-cuenta que .la 
presión-de'frenado auxiliar de conducción es limita- , 
da, es posible obtener ( por la presencia - de'las válvu­
las 13 y 14). tanto oon vehículo en recorrido rectilí-. 
neo o en curva, el- frenado normal sobre ambas ruedas 
con un valor mayor queel del frenado auxiliar, El,
:frenado de la rueda exterior en la curva a travás:.'.del '. 
conducto 7 podrá,ser tambián,naturalmente menor del 
realizado ' por-eL -distribuidor.; A' sobré'-- 'la.; m o d a  ínter-



Las figs. 2 y 4 representan ana forma pre­
ferida de realización del distribuidor, cuyo cuerpo A 
presenta dos válvulas de ejes paralelos diana Oralmen­
te opuestos respecto al eje de rotación del árbol de 
maniobra 20 sobre el que se halla fijada'la palanca 
de accionamiento 2 .

Cada válvula comprende un obturador 21 com 
primido por el muelle 22 contra el asiento de reten­
ción 23.

Un segundo órgano ciindrico móvil 24 se 
destina a realizar oon su puntal tubular 25 el levanr
támíento del obturador 21 de su asiento de retención, 
en contrasté con el muelle de retorno 25'. El órgano 
24 comunica a través de los orificios radiales 26 y 
la fisura.27 del cuerpo A con la cámara central 23 
¿el mismo cuerpo que se encuentra en contacto con la 
-atmósfera mediante el filtro 29.'

'31 mando del órgano 24 se obtiene mediante 
una cazoleta 30 a través de un muelle helicoidal 31. 
La cazoleta 30 presenta un rodillo loco 32 que cola­
bora con una leva frontal 33 solidaria del árbol dQ 
mando 20 ¿

.. . El depósito a presión 4 . está enlazado, me­
díante la embocadura 34 a la cámara '35 por. encima dé­
los obturadores 21. Pasados estos, la cámara 36 (y., 
respectivamente. 3*7) comunica mediante la- embocadura 
38 (y .respectivaineiite 39) .con el conducto 10 (y rcsy 
. pectiy'am¡ente 11) destinado a "realizar' e l ' efecto '-fre- 
nador auxiliar de dirección. . . -

".Cuando la palanca. 2 .sC halla en.posiciÓRy
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central, ámbas válvulas (o secciones) del distribuidor 
permanecen.inactivas, es decir, én la posición ilustra-
da-en la fig. 2. La c&aara 36 (37) óstá en comunica­
ción con la atmósfera a través de la abertura axial
del puntal-'25, mientras que la válvula de admisión 21 
permanece cerrada. Actuando sobre la.palanca 2 en un 
sentido o en el otro (según sea la dirección de guía) 
se produce 3a activación de una u otra sección en el 
sentido en que la cazoleta 30, levantada por la leva 
33,. actúa sobre el órgano 24 a través del muelle 31 

hasta levantar con el extremo del puntal 25 al obtu-

w-A.,"

SÉ't-
rador 21. El apoyo de este último sobre la abertura 
del puntal 25 determina al mismo.tiempo el cierre de 
la comunicación de la cámara 36 (37) con la descarga. 
La cámara 36 (37) se encuentra por consiguiente en co­
municación con el depósito 4 de aiî e a presión y. se de­
termina el efecto de frenado, de la. rueda posterior in­
terna en la curva. La presión máxima de frenado se es- 

, tablece por la carga del muelle 31, que debe reaccio­
nar, para evitar el cierre del obturador 21, a la pre­
sión que se ejerce en la cámara 36 sobre el órgano 24.

Por consiguiente, eligiendo oportunamente 
la carga del muelle 31 es posible determinar el desea­
do efecto de frenado sobre la rueda interna en la cur-
va.
,.'.b ' V 'En' la práctica, los detalles de"realiza- .
. ción del dispositivo, podrán' experimentar también/va- ' 
riacicnes de detalle sin.apartarse del ámbito, de la - 
presente patente industrial.,
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 ̂ N O T A  'v.,. '
Descrita .suficientemente, la. naturaleza del ! 

. ..invento, asi como la manera de realis'arlo.en la prác- 

. tica, Rebe hacerse constar que. las .disposiciones añ-. 
teriormente indicadas son susceptibles de modificado'
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun­
damental. También se hace constar que el invento se 
refiere a una Solicitud de Patente presentada en Ita­
lia con fecha 24 de junio de 1.960, n& 4611, acogién­
dose, por lo tanto, a los beneficios que conceden los 
Convenios Internacionales en vigor, y siendo lo que  ̂

constituye la esencia dol referido inventoyy por lo 
que se solicita Patente de Invención por 20 años en
España: "DISPOSITIVO PARA EL FRENADO PARCIAL DE LA
RUEDA POSTERIOR INTERNA DE UN VEHICULO QUE RECORRE UNA 
CURVA".; caracterizándose por lo siguiente:

1& - Dispositivo para el-frenado de la rue­
da posterior interna de un vehículo que recorre una 
curva,"caracterizado por el hecho de que comprende dos 
medios de control.del flujo y descarga del flùido a - 
presión a los órganos de freno de las dos ruedas pos­
teriores, órganos vinculados a los medios móviles de
conducción de manera que el paso.del fluido al freno
de una u otra rueda se produzca solamente cuando se 
determina la desviación con curvatura de la trayecto­
ria que tiene el centro por la parte de la rueda que 
resulta frenada.

23 - Dispositivo, según la reivindicación 
13, caí* actor i zade por el hecho de que cada uno de los 
órganos de freno está enlazado al conducto moderador
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- del frenado normal del vehículo a través de una vaìvu-
.. . la autòmàtioa de tres vías en la que desemboca también

9 ...el conducto, para el frenado auxiliar de conducción,
- - . ..válvula delrtipo ..que determina el ..enlace del- órgano- de
' freno, al conducto .y solamente al conducto que 'tiene la

. presión .de .alimentación mayor (doble válvula de-deten-.

33-- Dispositivo, según la reivindicación. 
. 1 8 ,  caracterizado por el hecho de que.los medios de 

10. control del paso y descarga del flùido a los órganos
de freno comprenden cada uno por lo menos un disposi­
tivo de regulación de la presión máxima de alimentar­
ci^*

48 - Dispositivo, segdn la reivindicación 
1$, ' - 18, caracterizado por el hecho de que los medios de.

control del paso y descarga del flàido a presión a 
los órganos de freno están constituidos por un distri­
buidor de dos secciones independientes accionadas por 
una leva frontal solidaria del árbol de mando provisto 

20^ de palanca exterior de maniobra.
58 - Dispositivo, según la reivindicación 

'43,'caracterizado por el hecho-de que la leva deja en 
. ' la posición media las.dos secciones inactivas y  deter­

mina la activación de una u otra sección con su movi- 
25.  ̂ miento en uno u otro sentido.

-63 - Dispositivo, según la reivindicación 
48, caracterizado por el hecho de que cada sección 
comprende un obturador que intercepta el fláido a pre 
sión y.un-elemento cilindrico hueco con puntal tubular 

30. .. destinado a poner en descarga el conducto dé alimenta-

, ' r t - . - . - ' " ' V i - f . : ' ' : ' ' ' '  - ' - ' . - . y
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ción leí órgano . fren d̂o'r", cuando-
tiva.y a , cerrar dicha descarga y abrir el obturador de 
presión mediante, el puntal cuando la sección es aoti-

pr'-; vadá. - .... ' ..." "5"
7. Dispositivo,.según la reivindicación. 

r63, - ceracterisado. por el heciio -de que .el elemento. Ci­
lindrico es accionado por la..leva a travós de un mue- 

... lie por lo'menos cuya, carga determina la presión maxi- 
ma de alimentación -de loe- órganos- de. freno.

- 8A -. Dispositivo, se^ún la reivindicación
'.'7̂ t caracterisado'por el hecho"de' que'el;.muelle.'e.s 
accionado por une, cazoleta provista de rodillo loco .
de' contacto con la leva.';

$3 - Dispositivo, según la reivindicación 
4&, caracterizado por el hecho de que las dos seccio­
nes y. el árbol de mando son . paralelos entre, si y las 
secciones se encuentran diametralmente opuestas res­
pecto al citado árbol.

103 - Dispositivo.para el frenado parcial 
de la rueda posterior interna de.un vehículo que re- t i

corre una cur'f&^tal y como queda snstancialmente des­
crito en .la presente Memoria; e 'ilustrado en los dibut 
jos adjuntos..

.Esta Neĥ oî La' oon&ta de nueve hojas escri­
tas a máquina por uh^jsolaycapáf.

Madrid,.''-;'
' -FA^^bJETÁLlANA MA6HMTI MAi'^LlI S.p.A,
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