.
PAUELTE DE IVSHCTON
. PPy p—
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1nterna de un vehiculo que reoorre une curva".
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et ia %resente 1nven016n se reWaclon oon un -

o Qlsposd t vo para el Lrenddo de la rueda nostorlor 1n-"~

“f;FJ T e beraa en la carva de un vehicuio dor rante la;manlobrg_ L
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T RS *‘Sabido es que le posibilidad de gombrol




15,

20,

CoTas,

30,

’fjmienuo aeJ JL 1t¢vo.

268529

Ge lo marcha de un vehlculo gobre terreno resvaladlzo
0 mdjado resunita reduciia o nula por la disminncidn
e la ;dkerenCLa de Laﬂ ruedus sobre sl terreno.

5@ he demostrado e“perimenuaimunbe que

LTGH&A&O llmluadamenue la rueda 0 ruedds pogteriores

7'1nternas_en la curva, durante la 'uia del vehien lo,’“

se mejora el conmrol de la maroha._

Obne to de la UYQSGQLQ invencidn es la rea-

lizaciéh de un diSpositivo gue pernita frenar "con efli

cacia oportuna una u otra de las ruedas posteriores

del.ve ifoulo oongunbamenﬁe con 1a manioora de zuia

" de &ste $1timo.

bl ouac to de la 1nvenclon ge caracterlza

'sustancialmente,por‘el hechio de que comprende dos me—
dios de‘control del aflujo y descarga del fldido a

| gresnén a. los 6r«anog de fremo de lag dos ruéd"3~pos-

eriores, 5A»anos que’ se hdllan uleOS a log medios

5mdviles de- bu_ia de manera que el afluao el fluldo al S
Ireno de una w otra rneda be el ctdc soiamente cuan&o‘
A‘ue Jehermlna 1a d9°VLaClOH con curvutura de la uT&"@O-
“:.torla qae tiene el ceatro por la parLe de la rucaa que

" 60 fronaaa.

Se desorlblra la 1nvenoi£n con reierancla

. a los dibujos e queméblcoo adjuntos.

La figo 1 e s Lr el euouema de ¢unﬁlona-

-

”ﬂiforma pweFerlua de real;au01on de jisﬁxib idor de

comtrol ‘del. ;lulao COﬂy-i do a log médios frenado=-

I'8g.

~La fig. 2 reJresonLa en seccié al una‘;‘ gkf
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1 el organo de gula del vehlculo. El éistribuidor A

.'ﬁeinos secciones tlene la palanca oscilente de manio-
. B &

jada al arool de salida de la caja de dire0016n.
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lg fig. 3 es lz seccidn transversal del i
1isno 6istribuidor se@ﬁn 1z linoa'III—III de la £1g.2. F
. A :

La fig. 4 es una seccion axisl a 902 res-
becuo a la de la fig. 2. .

Con referenc_u a la fige. 1, se indica con

bre 2 enlazade mediantc el asta 3 a la palznca 4 fi-

Es evmdenue que el ulstrlouldor A poiria

ger aoclonado mebien por olro organo que siga el

mOV1mlenﬁo 01nematloo-de conduceidn.

CE1 diestribuidor & es-alimentado de manera

‘conocida por un depbeito 4 de aire a presidn (por ejem

plo el mismo que se destina a ssrvir Los medios norma-
les de freno del vehiculo). Los cilindros newndbicos

5 y. nronorclonan de modo copociuo el frenauo de la

"rueda po morlo devecha ¥ dn lu rueda terlor 1zquler

'da, resne tlvamcute, lel ve41culo, Y. son allmentauos

»cn Daralelo po; el conuucbo mode ador 7 del. Vreno a

trdves de lau dos derlvacloncs 8 ¥ 9.

1 disteil u1dor A pres senta Jos @alldas,

'a'Cue Qu des blnan a unmrse, 2 través del. conducto 10

al olilnaro 5y y,a travésfdel conducto 11 al c;llnw

'.dro D ®

Los conauctos 8 ) 10 se unen & su vcz al

'1tfcon¢ucto 14 de allmentacion del oilindro a traves de'u' E
'u_una vélvula awtom: tica de treb Viws (vélvula aoble

de debenolén) ael tlpo con001do, es decir, deutlnada

"Tfa realizar~el’enlaqe (y solamente-ql»enlace) 8—12 6f
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‘conducto 8 o en conducto 10, Una vAlvula endloza 14

'?a, e oos1ble obuoner (por la presencia de 1as Valvu-

§2’€5 85 23 S) e
tambidn 10-12 sesfin que la mrosién sea mayor eh €l

contirola el enlace de los conductos 11 y 9 con el con

dueto 15 aé slimentacidn del cilindro 6.

Cuando la p= laaca 2 del dlu ibuldoc se en

“oue mra en‘pOSlcxén nedia, como se ilustra en la figel

(vehiculo no guiado) los dos conductos 10 y 1l se en-

cuentran en deacarwa ¥y bor consiguiente, el conducto

moderador 7 del Irepo ge cncuentra enlazado a los con
- ductos 12 y 15 y puede sfectuarse el frenado normal

‘del vehiculo. Cuando, en cembio, le palanca 2 es des-

o nlazadd wn;vlarmenme en an sentldo o en el oiro por &
‘ ) ;‘%x
efecto de la condu0015n del vehiculo, se determ;na el g
enlace'del denéslto 4 de aire comnrimido con el con- %”

ducto 10 (u 11) resuecto ol c111naro 5 (6 6) de frena-

“_do de la rusda interna en la curva.

La prcsxén maxxma de wilmenuaoxér de log

el emcnuaafrenadore resulta preestableoida por la car-

' ca de los muelles de. ro*ulacién de que se halla pro-

~to el uiv*ribuidor A (como se dm”orlbiré mdg ade-

i le nto)¢ Po; oonsiguLeate, uenlenao en-cueuta gue la

'-grwdlén de’ lrenado av 1L19r ue cond uccion e« llultar

iles l3 v 14). tanto oon veaiom¢o on recovrido rectilim

0eo 0 2N Ccurva, el Lvenauo no rmal Mobru ambag ruedas

'fcon un valo; mayor aue el del *?enuﬁo auxiliar Ll

'f;f enado &o Ju r@@da ey terLor en la oarva o rmvés del]

conuuvto 7 poG srh ser tambion,ngturglment@ menor del

4ﬂe&¢szdo'porwﬂ[distribui@er.ﬁ.sobregla;rueda inter~
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las figs. 2 7 4 representan una forma pre-

fericGa de realizaoién ¢el digbrivuidor, cuyo cuerpo A

presenta dos vAlvulus de ejes paralelos diametraluen

te opussios respecto al eje de rotacidn del frbol de

ao -accionamiento 2.

|

Cada vilvula comprende un obtursdor 21 com

prinido por el muelle 22 contra el asiento de reten-

0.!.611 23 .

Ua segu:do 6"‘ 00 oiindrlco mﬂv1 24 se

ljdestina a realizar con su. puntal tubuler 25 el levan-
“'tamienmo del obturador 2¢,ae su‘asiento‘de retencién;

S en oontraste con el mueJTO de rﬁuorno 251, l 6r-ano

24 comuu;oa ) bdeéS de los orificios radiales 26 y

la xlsura 27 ¢01 cuerpo A con‘lafcémﬁra‘central 28_
“cl ie 10 CURLPO que se eacuentrq en “ohﬁacﬁo con la
muouJern nediznte ol I ¢lu 29"
C31 mando del 6?'1no 24 ge obbiene mediante
una cwzolcba 30 a bravds de un swelle helicoidal 3L

1y o;aoletu 30 pﬂ“ﬁantB un wodiilo loco 32 que cola-

bo"a con una ieva - frontal 33 solidarie del &rbol de

".mundo O.

ul deué Wuo a ;*euLén 4 c‘Lé @nln 'io me~

dis LUC la emboc&lura 34w 14 cmnara 39 por. en01ua ae

low shitursdores 21. Pas w&os estos, la chnara 30 (y

res§e0t1V&heﬁte'37) co&ﬂnioa medlante la-emaocuuura

38 (y wedpectivamente 39) con ol conduc 56 10 (y ress

aente ll) desbinndo & r@ali zar el exeoto-gre-

nador‘au Lll ar de dlr ccloa.,,

obre el que se hulls Dfijada la selanca’

Cuhndo la puluncu 2. sa Ealla;qn‘posidién;2 -‘
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jfclén iel olsnoait;vo oodrﬂn exyerlmenﬁar también Vo

- h-6~— ’

cexiz al: on valriles {o secelonss) del Uigtbribuilor

o - ' .
mhnocea ludCtLV @8y es u@@lr, én la 90 lcién ilustre~
da-en 1u LL>. 2. Ia ciuara 36 {37) ¢st& en comwnic ‘

'01on con la leés¢eva a orgvés de la aoevtu ra aylal

del nunial b, mlvq-"ns que la vAlvula de dumlSiéﬂ ]
oritenece cerw z..ua. Ac Lua.ado sobre la A)al anca 2 en un

sentldo»o en el ofro (seg,n gea la d;recolén de guza)

5

se ,‘oduce]a achivacidn de una u otra seccidn en el

1»;&0 en que la-cazoleia 30, levantafa por la Jeva .

L“

o 33,_actﬁa sobre el 6r@ano 24 a través del muelle 31
‘hesta levantar con el exiremo del puntal 25 al obtu-

rador 21, Bl apoyo de este dltimo sobre la abertura

del puntel 25 determina al mismo. tiémbo el oierre de

la comunlcacibn de la chmzra 36 (37) con la descarst.

' La cémara 36 (37) = eacuentra por consizuiente en co-
mua1ooc 18 con el depéslto 4 de che a h*esxén y. se de—, 
‘ bel 1na cl eluOtO Je frenado de lﬁ ruedu ﬁosuvrlor Lnr'

lberna en .'La curva,. La ﬂl"QS'LOIl méx:l.ma (;.e ;J:enado se er'-‘

tanlece por la carga del muelle“31, qgo debe reacclo-

nar, para evilar el cierre del obiurador 21, a la pre~

£ibn que se ejerce en la cémara 36 sobre el Srvano 24.

‘Por consiguiente, eligiendo oportunamente

la cdr ) del muelle 3l'es pdsible determindr el desea=—

do'efeoto”de frenado sobre la rueda interna en la cur-

7va.

Ln la prdctica, loa aeuallea de’ rea;m&a-v.

xrlacloneg de actallc gin . oarbarse del amblto de i .

© presente n*ienbﬂ 1n¢uatrlal.
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Ue“orita ou¢¢c¢cnuemonbo 1l n"buraleza del:

A'_lnvento, ami como la manera de roall arlo en 1@ pracml"

ca, debe haoerme cons tar queul g d“SOOSlClOﬂ@h an-:&u

“"elloruento 1nulcadas gon susoepblecs ao mOdl'lCaC 0
“nes de ietalle en.cuanto no alteren gu prln01pxo fun-
3;?damenual._£amolén se hace oonstar que el 1nVunto.se
‘ '"ellere'J una Solloitud de Dauenue preﬁentada en Ita~_
lia con fecha 24 de Junlo de 1.9o0, ng 4611, acoolén- .

" dose, por 1o tanto, a los. beneflclos que oonceaen los

Convenlos Int ternacionales en-v1bor y siendo lo’ que

constlque la esencia del relefldo 1nventoyy por 1o

".gue-se solicita Patente de Invenclén por 20 afios en

' Espafia: "DISPOSIZIVO PARA EL PRINADO PARCIAD DEVLA

KUEDA POSTERIOR IRTEATA DE UN V*HI“ULO QUE HECOMAE UNA

_“UhVA"° cacacueMLaénvose por Lo siduiente.

18 - DlspOd vo pera el frenado de la rue-f

: aa pOSuéPLOT 1nterna oo un vohioulo que recorre una

curva, carac%er;zuuo por el hecho de cue oownrende QO“v

~mec’iios Je “control del flujo v descar e del fluiao a

pregidn a los 6rbanos de freno de lag dos ruedas pos-
teriores, drganos v1ncul Wdos a los medios mdviles de

concuocléu de manera que el a0 . del ilulao al freno

»ae una u otra rueda se produzea s olamane cuando I
debermina la deeviacidn con cerabara ae la trayecto-
SE £ quo tlene ol centro por la parise de la rueda que

'resulta frenaﬂa.v”

g2 Dispouitlvo, segun la relv1nd10301on

'l caracueriZ¢do por ‘al heeno de que ca&a uno de los- .

4

r“anoa de freLo es a enlaz ao al conauoto modowador
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S ;' del frenado no*mal del veniculo a travcs de vna vélvu— P

%,k'

v

Oy

¥ f, S oo 1a aaoOLétlca ae tras vias cn 14 que desemboca tambidn
el OOnuuﬁiO jalch el fren@ao aus illar de conduocxon,
'xqﬁvélvul ael tlpo que d@iecm*na 8l enlace lel 6r¢amo defju

‘f“5;-1  1j‘ireno al conaucto 7 Jolzmento al conducto qu" ui@ﬂC ¢a

: 'ﬁpves1on &e.aleuntuc n»mavor faeole valvula ae detenr’

o 33-;'$5sp0$itivo, segpn 1a re1v1ndloa015n
~f19; cdracteflzado por el hecuo de que ¢0s ‘medios de
Afié, € §_:conurol del peso y aescarta del fldldo ‘g lo« 6Luanos
| de ¢reno comnrenden caua uno oor lo menos un . d130051--
.tlvo de regulacién de la presion nxing ae allmen"a-'
STIN o o ﬂ
. 42 - Dispositivo, ségﬁn la reivindicacidn -
15; o ié,‘oawacferizado por'ei‘heohé‘de qué los médios'de 
 control del paso y degcarge del f £16ido a presién a
’}los Srganos de freno estén constitufdos por un distri~
L “7 . ' buidor de dos secciones independientes acclonades por
Uhna»leva frontal solidaria del érbol-degmandd'proﬁistol
50 - . de oalanca exterior e maniobra. . |
. | 55 - DlspOSltlvo, eaﬁﬂ la re;v1ndica016n
»'43 c'"acmerlzauo nor ‘el hecho de que la leva deaa en
"La posi016n nedia las dos seccioa S ¢nactlvgo 7 det
* mine la actlvacidn ae una w otra ecclén con su mov1~
2§o   miento en uno u otro sentido. |
| 68 ~ Dispositivo, sezun la reivindicacién
"~49, éaracterizado por eiMheqhQ_dé”qué cada vcoclén
;comprenﬁe un obtura&or’oue intercepta el £1Gido a pre
; uléd v um elcmento cllindrlco haeoo con puntal tubular

300 aestinaqo a ponmr en descar*a o1 oonﬁuoto de uiimenta~"




 » _i.?ﬂ ;, R - , | ‘f9- ' 2%&% gﬁ

“Léﬂ uol 5r”ano frenauor cuundo lw w@OClé
't*va ya cerrar Lcna des carna y ﬂbrlr el obturador de

uledlon mpdlanJe el punual cuando ld seoclén es aoti—

dac o
" Be £77f‘: ;'° - 5:7AVBiSP0°i’iVO,N sgﬁn 13 reiv1nJLca0L6n
CoS el A Y 6R s caracteris ;ado. por el heono de que el elemento cy-l

';,linorlco es accxonado por ia leVa a ravés de’ un mue—

4f117e por lo mcnos ouya caﬁga aeterwxna l ”“glén n@yi-

4,

- 1a de MllmenuaCLén de log 6vfano de. ;renoo
‘f%p;zj' . 17 - DiSpOdlmivo,‘ gﬁn la rexvlndlcaclén
o 579, ouracterluado por el hecha de que’ el muelle ms o
u“‘acplona Lo nor une, caaoieba ﬁrov1 sta de rod17lo Loco
?}“_aeﬂéghaacto oqn_;a‘;eva.;.'-l:“x | fj‘i “‘j 7-' ”‘;ff
| ‘ 92 - Dispositivo, segﬁnkla_réivipdicapién'
.150 . 4§,.caracteri2ado por el hecho‘de que las dos seccid-
| neg.y. el drbol de mando son. naralelo~ anre s ¥ las o
“seoclones se enouenﬁran dlamotfalmﬂrue opuestas res- .
“pecto al citado &rbol. _ | |
| 10¢ - Dispositivo para el frenado parciel
‘20.‘ ' n»de lg ruedn 08 uerlof lnocrna de un v.“icuLO aue re-

corre una curv{s

La? ¥ gomo nueda sus anciachnte dew-
Aﬁ ériﬁo éﬁ”iaupr ”Oﬂ.e hemowla e‘ lug rav' en low dlbu-
_ffgo~ adJuhtos..

' HSLC MeMorra oo; ta‘aé‘huavé hojas egcri-~ |
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