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La presente invencidén se refiere a una estructura
de amarre de un solo punto para amerrar una embarcacién a -
dicha estructura que flote sobre la superficie de un cuerpo
de amgua. Esta estructura comprende una boys snclada por me~
dio de una serie de puntos de ancla y cadenas de ancla el -
fondo del cuerpo de agua, mientras que la embarcac¢ilbn esté
acoplada a la boya por un brazo rigido que sirve para mante
ner la embarcacién fuera de la boya. Este brazo rfgido se -~
fija por un extremo o se acopla pivotablemente a la boya, y
por el otro extremo se acopla & la embarcacidn, quedando 1li
bre la embarcacién para balancearse alrededor del eje verti

cal de la boya.

Dicha estructure de amarre es conoc¢idz por las so-

licitudes de patentes holandesas 6600321 y 7207903, habien-
do quedasdo ambas ablertas s inspececibn pdblica. ol
En esta estructura de amarre co.aocida, el brazo ri
gido estéd articulado a la embarcacién por medio de un piﬁ6i
te horizontal. La boya y la embarcacién, é&stsa principalﬁéﬁi‘
te un petrolero, quedan sometidas a los movimientos de las

"""" L e .

olas y a las fueréaS'éjercidas por el viento. teees

Consigulientemente, el brazo rigido necesita tereY,-
una resistencia ¥y una rigidez inherente considerable pai.{%
competir con las fuerzas ejercidas sobre é1 por la.embaibg;
¢ibn. Estas fuerzas intentan volcar la-boya o forzarla late
ralmente con relacién a la embarcacién enganchada a la mis—
ma; ademis, la boya y el brazo rfgido pueden tender a esta~
blecer un cuchillo de marinero cuando la embarcacibn es em~
pujada hacia la boya por una corriente contraria, tal como

ocurre durante un cambio de marea. De este modo, el brazo —

rigido debe tener una construccién de articulacidén pesada y

&Ea
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relativamente grande por el extremo que esté enganchado a la
embarcacién o petrolero a fin de proporcionar una adecuada
resistencia y estabilided por 1o que resulta necesario unse
construccidn costosa y/o modificaciones extensivas en le em
barcacidn.

Un objeto principal de la presente inv.ncién 38 ——
proporcionar un nuevo tipo de aparato para ancler una embar
cacibn en la superficie de un cuerpo de agua al fondo de ~-
ese cuerpo de agua, el cual consiste en ung construccién --
que permite la méxima libertad de movimiento entre el brazo
rigido y la embarcacién, y proporciona una fuerza e impulso
restauradores suricientes para restringir el acuchillado de
marinero del sistema o el desplazamiento horizontal de la -
boya y el brazo rigido con relacién a la embarcacién. °::f:

De acuerdo con la presente invencidén, ésto se Oyt
tiene mediante un brazo rizido enganchado a dicha embarce~-

cibn a través de dos miembros tensores pivotables que estéh

unidos al brazo rigido por el extremo de la embarcacién "de

‘dicho brazo, estén separados por una clerta distancia y es—

té4n independientemente tensados por una fuerza descendente—

mente dirigida. Como quiers que los miembros tensores situp
dos en cada lado del caseo de la embarcacibn sstén enganehes~
dos pivotablemente a le embarcacidn o petrolero, el peS?f??
del brazo rigido, incluyendo su peso de lastre, proporcionsa
ung fuerza restauradora y un lmpulso restaurador cuando la

embarcacién se mueve hacia, lejos o fuera de ls linea con -
la boya y el brazo rigido. La fuerza restauradora es propor
cional al peso del brazo rifgido,incluyendo su peso de lag--

tre, el seno del angulo de inclinacidén desde la vertical de

los miembros tensores, y la longitud de los miembros tenso-
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res. ElL valor del impulso resteurador es también proporeio-
nal a la distancia entre los dos miembros tensores. Puede -~
alterarse el impulso restaurador cambiando la longitud de -
los miembros tensores "verticales" pivotables, o cambiando
el peso del brazo rigido que utiliza lastre, dependiendo de
las demendas impuestas por las dimensiones del sistema de -
amarre, el tiempo esperado y las condiciones tormentosas, -~
etc.

De este modo, se obtiene una estructura que esté -
sometida a cargas considerablemente reducidas, uniendo el ~
brazo rfgido a la embarcacifn por medio de dos miembros ten
sores pivotables distanciados entre si, se permite los movi
mientos de rodillos independientes entre la embarcacibén y -
la boya. De ahf que el brazo rfgido no requiera rigidez'féé:
siongl alguna y la resistencia del brazo rfgido no neceéifa;
exceder las fuerzas necesarias para transferir las fuerzas
de anclaje de la embarcacidén a las cadenas del ancla. vere

El brazo rigido est4 acoplado a la embarcacién®o' =
petrolero de manera similar cuando se conecta un amplio ba-
lanceo & su viga de soporte. Esto implica que tnicamente.ee
mantiene la distancia eantre el brazo rigido y la embarcégﬁﬁn
por el peso del balanceo, mientras que no queda implica@éf}
ninguna otra restrimcién de movimiento. Cualquier tendeircia
de la boya y el brazo rfgido a establecer un cuchillo de mg
rinero cuandc la embarcacidn es empujada hacia la boya de -
amarre de un so0lo punto por unsg corriente inversa, tal como
ocurre durante‘un cambio de marea, es efectivarzate respon-
didae

Se indicen las caracteristicas de la presente in—

vencibn que se considera son nuevas, haciendo particular --
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referencia a les reivindicaciones que se acompafian.
La figura 1 es ung vista general de una realizg- -
cibn preferida del aparato de la presente invencién.

Como puede verse por la figura 1, la embarcacién -
5. (1) est4 amarrada al fondo de un cuerpo de agua (2) por me-
dio de dos miembros de tensidn (6, 7), un brazo rfgido (15),
una boya de amarre de un solo punto tipo standar (3), y una

o mds cadenas de ancla (5). La boya de amarre de un golo ——

punto (3) es de tipo conocido para aquellos versados en la

10, técnicé,'y consiste en un cuerpo de boya (4) sobre el cual
la placa girutoria o de maniobra (8) es libre de girar alre
dedor del eje vertical (A-A) del cuerpo de boya (4). El - -
cuerpo de boya (4) estd unido al fondo del cuerpo de agua -
~ (2) por medio de una o més cadenas de ancla (5). °::f:
15. El brazo rigido (15) estd unido a la boya de aﬁa;;:
rre de un solo punto (3) por medio de las articulaciones —-

(). Bstas articulaciones (9) permiten el movimiento reIéEi
vo entre la boya (3) y el brazo rigido (15) alrededor A&1l-=*

eje horizontal (B=-B). La conexidén rotacional axial (10) lo-

20. calizada en el brazo rfgido (15) permite los movimientos-<
rotacionales axiales del brazo rigido (15) en relacién &ii:
la boya (3). E1 brazo rigido (15) tiene forma de Y, y 1log =
dos brazés (11, 12) incorporan sistemas de lastre (13, ?4x;

&sto implica gue los dos brazos (11, 12) pueden ser lastra-

25+ 0CO0s 0, elternativamente, deslastrados, en cuyo caso el bra~
zo rigido (15) puede convertirse independientemente en un -
elemento de fletacién. Dos wiembros tensores (6, 7) que pue
den ser cadenas, cables o barras, enganchan los dos brazos
(11, 12) a la embarcacibn (1). sdeméds, una guindaleza de ——
30

y ! " - ~ o) .
amarre (1¢) er_.asnchae la boya de amarre de un solo punto (3)
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e la embarcacidn (1). Esto es para proporcionar una gyuda -
de amarre adicionasl y un factor de seguridad en el sistema
de amarre.

El fluido resultante es transportado a la boya de
amerre de un solo punto (3) por medio de un elevador subme-
rino (16). Es entonces trensportado a la embarcacién (1) --
por medio del cable de flotacién (17).

La estructura de amarre mostrada en la figura 1 es
conocida como una estructura de amarre denominada "CALN" --

(Catenary Anchor Leg liooring).

Son también posibles otras configuraciones del bra
zo rigido que la mostrada, es decir, una configuracién sen-
cilla alargada con dos miembros tensores distantes enganchg
dos por un extremo al mismo lado del barco y por el otro'ei'

tremo al extremo de la embarcacién del brazo rigido. Lo

Ademds, puede utilizarse la invencién en combina—-
cibn con todas las demés estructuras SPM (Sigle Point MeOm=
ring) tal como la estructura de amarre denominada "SALIY. =%
(Single Anchor Leg Mooring) segin descrita en ls solicitud
de Patente holandesa 7600189. .

NIOI.DA "".o

El Modelo de Utilidad que se solicita por veintg -
afios para Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacidq:;;%
berd recaer sobre: "ESTRUCTURA DE AMARRE DE UN SOLO PUﬁTdJ,
con Prioridad de la solicitud de Patente en Buropa nim. - =
81 201 274.8, de fecha 17 de noviembre de 1981, segin las -

carscteristicas esenciales de las siguientes:

veiSens
cesfous

cee/aee
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REIVINDIGCACIONES

1.~ Estructura de-amarré de un sgolo punto, para =-
amarray ung embarcacién en lg superficie de un cuerpo de —-
agua, comprendiendo una hoya de flotacidn anclada al fondo
de dicho cuerpo de agua por medio de uno o més puntos de an
cla y cadenas de ancla, estando enganchada la embarcacién e
la boye por medio de un brazo rigido que se conecta por un
extremo, de forma ifija o pivotable, a dicha boya y es libre
de girar alrededor del eje vertical de la boya, caracterizg
da porque dicho brazo rigido estd enganchado a la menciona~
da embarcacidén por medio de dos miembros tensores pivota- -
bles los cuales estén unidos al brazo rigido por el extremo
de la embarcacibn de dicho.d#razo, estén separados una cier—

[
ta distancia y estén independientemente tensados por ung'~="

fuerze descendentemente dirigida. '

“e s o

2.~ Estructura de amarre de un solo punto, segin -
la reivindicecién 1, caracterizada porque dicha fuerza dew—
cendentemente dirigida se obtiene por medio de, por 1o mee—
nos, un peso de lastre.

3o~ Estructura de amarre de un solo punto, segin X
la reivindicacidn 1, caracterizada porque el brazo rigi&&}%
estd en formg de Y, estando unido cada extremo de embarda~>

aare

cifn de dicho brazo a un miembro tensor. T

4.- BEstructura de amarre de un solo punto, segin -
la reivindicacién 1, caracterizada porque los miembros ten-
sores consisten en cadenas o0 cables que puede ser suspendi-
dos a través de los orificios de escoben de la embarcacidn.

5«~-"ESTRUCTURA DE AMARRE DE UN SOLO PUNTOY.

Segﬁn queda sustancialmente descrito en la presente

ceef/eas



Hemoria que consta de siete hojas escritas a méquina por —-—

una sola cara y acompafiada de dibujose

iaaria, 19 NOV. 1982

BLUEWATER TERMINAL SYSTEMS Nl.V.
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BLUEWATER TERMINAL SYSTEMS N.V. Hoje dnica -
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Maaria, 15 NOV. 1982
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