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Los hornos de muflas destinados a l tratamiento de los h i­

los? tanto s i se tra ta  de un proceso térmico como de una metalización? 

.por ."ejemplo, reciben los  h ilos  a tra ta r  en unos tubos cuyo diámetro es 

muy pequeño én compára.eión con su, longitud. Estas insta laciones se ex­

plotan de manera continua pero? ya sea en la  reanudación del trabajo  . 

o b ien como consecuencia de una rotura acciden ta l de un h ilo? e l  pro­

blema del enhebrado se plantea periódicamente.

El procedimiento de enhebrado que corrientemente se u t i l i ­

za es un procedimiento manual que consiste en impulsar e l h ilo? gene­

ralmente por varias personas a l mismo tiempo? a la  velocidad  máxima 

que se puede alcanzar a mano? hasta e l momento en que e l  c itado h ilo  

puede s a l i r  por e l extremo situado después de la  lín ea . Este método 

resu lta  penoso? exige personal?es inseguro por lo  manos en e l paso de 

insta laciones de c ie r ta  longitud y  resu lta  incluso totalmente in a p li­

cable en las  insta laciones de gran longitud. .'

.- Es igualmente posib le  afirmar que e l d esarro llo  de insta­

laciones de gran longitud? que perm itirían  un tratamiento a gran v e lo ­

cidad? ha sido lim itado por la  im posib ilidad de p rac ticar un enhebra­

do, ya que en ta l  horno e l h ilo  introducido se ca lien ta  rápidamente, 

serrebíandece y 'r e s u lta  iñeapaz de r e s is t i r  la  deformación mecánica 

bajo la  acción del'im pu lsó, formando finalmente un tapón.

- - Para remediar: ta les ..in con ven ien tes ,la  invención comprendí 

un procedimiento según e l cuál e l enhebrado.¿e un h ilo  en una mufla á< 

p ractica  por propulsión;mecánica a gran velocidad? muy superior a la  

velocidad normal de paso en é l  curso del.tra tam ien to , a cuya v e lo c i­

dad e l h i lo  introducido no tiene prácticamente tiempo de calentarse 

más que superficialm ente, conservando su núcleo la s  cualidades mecáni­

cas requeridas que aseguran su tensión mecánica..

La invención,comprende igualmente los  mecanismos que per­

miten la  rea liza c ión  de t a l  procedimiento y en uña forma de r e a liz a -
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oión p a rticu la r  de t a l  mecanismo, la  propulsión del h ilo  a gran 

velocidad  queda asegurada con ayuda de un'par de ro d il lo s  de pren­

sión  movibles entre s í ,  para perm itir la  retención , estando asocia­

dos dichos ro d illo s  por lo  menos a un motor y a medios de sincron i­

zación de su movimiento. .

En e l  caso de un horno de varias  muflas, e l  oonjunto 

de lo s  ro d illo s  propulsores, da sus medios de a rrastre  y  de sin­

cronización  va montado en un meoaniemo m óvil y  ocu ltable oon me­

d ios de f i ja c ió n  que permiten a ju star la  posic ión  de dicho mecanis­

mo fren te  a una mufla determinada, permitiendo la  ocu ltación  una 

colocación sin  in te r fe ren c ia  con las  muflas próximas.

La descripción  que seguidamente se o freoe  oon re feren ­

c ia  a l  dibujó adjunto a t í tu lo  de ejemplo no lim ita t iv o , perm iti­

rá f a c i l i t a r  la  comprensión de la  puesta en p ráctica  de la  inven­

ción.  ̂̂  ' ' .. ^

, ' La f i g ,  1 muestra una v is ta  fro n ta l del d isp o s it ivo  de

. enhebrado. ' ' . -

La' f i g .  2 muestra una-vista de p e r f i l  correspondiente. 

La f i g .  3 muestra una v is t a  in fe r io r . .

La f i g .  4 m uestra 'la sección de los  ro d il lo s  de enhe­

brado con sus engrana jes  de sincron ización . ' / ..

Sobre e l  fren te  1. de Un horno de tratamiento térmico 

se abren unos- cubos'2 dispuestos en .h ileras  simples-O m últip les y  - 

sobre ..este' fren te  se f i ja ,  un cuadro de sustentación 3 que rodea al., 

conjunto de lo s  o r i f ic io s  de entrada de dichos tubos. Este cuadro 

presenta dos re fu erzos :p ara le los  4 y  5 perpendiculares a su plañe 

y  ta le s  refuerzos, están unidos por una parte.mediante un e je  redon­

do 6 situado en la  parte superior, y por otra  parte mediante un 

e jé  cuadrado de gorrones, term inales c ilín d r io o s , siendo este e je  

cuadrado 8 susceptib le de ponerse en rotación  mediante una contera
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2.5

9 de la  que es so lid a r io  en sus dos extremos, pudiendo r e o ib ir  cada 

una de estas conteras una prolongación amovible y tubular de manipu­

lac ión .

E l e je  c il in d r ic o  6 va f i ja d o  entre los  re fu erzos 4 y  5 

y  puede r e o ib ir  de manera osc ilan te  y  des lizab le  un cárter p rotector 

1.0 cuya'cara externa deja aparecer un brazo de palanca 11 portador 

en su extremo de ün contrapeso 12. Este cárter contiene, montado en 

un e je  13, una rw L ec illa  14 superior p rov is ta  de garganta, en cuyas 

proximidades se dispone una rueda de engranaje 15 de gran módulo. E l 

10 e je  13 es e l  de un motor de a ir e  oomprimido 16 cuyo cá rter se encuen­

tra  f i ja d o  sobre e l  lado d e l cá rter 10, puyo motor de a ire  oomprimido 

esta p rov is to  de una esp ita  17 en la  que desemboca una canalización  

.- fle x ib le  de alim entación 18.

Un vastago c il in d r ic o  19 va colocado bajo e l e je  6 y  es 

1$ susceptib le de d es liza rse  en uñas extensiones correspondientes de lo s

juegos 4 y  5, comprendiendo una de e lla s  un oerro jo  de bola e lá s t ic a  

20 destinado a cooperar con las  gargantas 21 dispuestas sobre e l  c ita  

do vastago 19 con separación de los  e jes  de los  tubos 2. Este vastago 

19 comprende en sus extremos unas empuñaduras de manipulación 32.

20 t Un cá rte r  23 ya montado de manera f i j a  sobre e l  vastago

19, cuyo cárter es análogo a l citado anteriormente con e l  no 10.

Este cá rter oontiene un r o d i l lo  24 idén tioo  a l 14, asociado a una 

rueda de engranaje 2$ idéntica, á la  1$, estando montado e l  conjunto 

lóco-sobre un 'e je  *2.6. que a trav iesa  a i c itado cárter. ' .

La parte an terio r de este oárter comprende a l  n iv e l de ..

' un plano tangente', a l, r o d i l lo  24 aproximadamente:, una ore ja  23a sobre' 

la  que van m ontadas.dos'ruedecillas de. guía 27 susceptibles de osci-,', 

.lar* libremente sobre sus respectivos" ejes,. -'El. fondo del. oárter 23. 

se destina a cooperar con una barra de ajuste 28 s o lid a r ia .d e l e je  

- 30*. - cuadrado 8, páya;barra; .coopera pon unos topes de f in a l de recorr ido  '.
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29 y  30, dispuestos en e l  extremo de las prolongaciones in te r io re s  

de los  juegos 4 y 5* '

E l d isp o s it ivo  a s í d escrito  funciona de la  sigu ien te mane­

ra :

El oá rter in fe r io r ,  en la  posic ión  baja que se muestra co] 

trazado mixto en la  f i g .  2 , se l le v a  fren te  a l tubo 2 que se tra ta  

de guarnecer,.por deslizam iento transversa l, pasando por debajo de 

la  extensión de los h ilo s  que pueden encontrarse en c ircu lac ión  en 

lo s  tubos 2 adyacentes. A la  derecha del tubo a guarnecer, esté  movi­

miento transversal queda inmovilizado.mediante e l  cerro jo  e lá s tio o  

20 que penetra en la  garganta 21 correspondiente. Entonces se r e t i r a  

e l cá rter 23 mediante osc ila c ión  de lá  lámina 28, que lo  levanta, 

y  se mantiene contra e l tope 30, Encontrándose e l  cá rter 10 en la  po­

s ic ión  elevada que se muestra con trazado mixto en la  f i g .  2 , se oo- 

loca en la  garganta de la  ru ed ec illa  24 un h ilo  a u x ilia r  situado sobr< 

una pequeña devanadera qu é 'g ira  juntó a la  in s ta la c ió n ,.y  se,in trodu­

ce con su extremo.preferentemente f i ja d o  en e l tubo 2 a guarnecer.

Se l le v a  e l contrapeso 13 a la  posic ión  que se muestra 

con trazado continuo en la  f i g .  2, en cuya.posición e l r o d i l lo  14 

'coge el- h ilo  sobre, e l r o d i l lo  24, .hallándose., engranadas las  ruedas.' J

45; y 25.' "  ̂ :

' Entonoes se abre-la  esp ita  17 y se lanza e l h ilo  a l in te ­

r io r  del tubo.2, preferentemente con una aceleración  uniforme, por, 

lo  menos en 'e l caso de .tratamiento térmico de' un h ilo  m etá lico, cago 

a l  que la  invención no s e h a l lá  exclusivamente lim itada.

q, * - E l motor d e a ir o  comprimido 16.permite e v ita r  todo aumen­

to  brusco de la  velocidad  del h i lo ,  cualquier deslizam iento de io s  

r o d il lo s  14 y  25 sobrb aquél y  todo riesgo  de apretado y del haz de 

h ilo  a u x ilia r  sobre su devanadera.. El enhebrado se r e a liz a  a gran 

velocidad , recorriéndose una in sta la c ión  de cincuenta metros de loñ -
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. g itu d .aproximadamente a una velooidad medía de 150 metros por minuto. 

A ta l  velocidad , e l calentamiento del h ilo  a u x il ia r e n  la  mufla no 

puede alcanzar más qué su su perfic ie , de manera que las  c a ra c te r ís t i­

cas meoánicas de este h ilo ,  en lo  que respeota a  su res is ten c ia  a la  

.deform ación, sé conservan práqtioamente. ;

' Una vez efectuado e l enhebrado s in  d ificu lta d  y sin  otra  

mano de obra que un solo manipulador, e l extremo del h ilo  a u x ilia r  

puede enlazarse a l del h ilo  a tra ta r . El mecanismo de enhebrado puede 

' abrirse y ooultarse a un lado y puede efectuarse en tirado  del h ilo  

a tra ta r  en la  lín ea .

Es dé advertir  que esta ocultación-puede efectuarse desa­

coplando totalmente la  extensión de los h ilos  en ourso. de devanado 

y  que igualmente puede efectuarse una reanudación.

Los engranajes de gran módulo 15 y  25 constituyan simple­

mente un medio cómodo de sincronización de las  ru ed ec illa s , evitando 

cualquier arqueo inoportuno que pudiera producirse por e fecto  de una 

velocidad d ife ren te  entre un r o d il lo  y  e l o tro . No obstante, se.po- . 

d ría  prever un motor ind ividual por cada r o d il lo .  E l motor áe a ire  

comprimido podría sustitu irse  por un motor de cualquier t ip o , e léc­

tr ic o  por ejemplo, pudiendo accionar algunos motores de esta natura­

le za  a l d isp os it ivo  a velocidad uniformemente acelerada.

En lugar de un contrapeso 12, se podrían u t i l i z a r  para 

la  prensión de los  ro d illo s  unos medios e lás tioos  ta les  como resortes.

Podría disponerse una esp ita  de mecanismo dé r e lo je r ía  

para cortar la  alimentación de a ire  comprimido a l cabo de un tiempo 

predeterminado de enhebrado. .

' Finalmente, es evidente que, s in  s a lirs e  d e l marco de 

la  invención^ se puede in troducir otras modificaciones en la s  formas 

. de-ejecución-que-se acaban de desoribirc * ' .'
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.- ' REIVINDICACIONES

En resumen: la  Patente de invención cuyo re g is tro  se 

s o l ic i t a  recaerá sobre la s  re iv ind icaciones sigu ien tes:.

1. Procedimiento y mecanismo de enhebrado de un h ilo  o 

producto.análogo a tra ta r  en un cuerpo tubular en .cuyo"in terior la  

res is ten c ia  mecánica del h iló  es susceptible de aminorarse a baja , 

velocidad , caracterizado el.procedim iento por e l  hecho de que d i - '; 

olio h ilo  se somete a una propulsión meoánioa a gran veloc idad , muy 

superior a la  velocidad  normal de desenhebrado en é l curso d e l tra ­

tamiento, y  preferentemente con un movimiento de aceleración  sensib l 

mente uniforme.

2. Procedimiento y  mecanismo según la  re iv in d ica c ión  1, 

caracterizado p l mecanismo por e l hecho de que comprende por lo.me­

nos un par de r o d il lo s  de prensión asociados por lo  menos a un mo­

to r  y a medios de sincron ización .de sus movimientos..

" 3. Procedimiento y mecanismo según la  re iv in d ica c ión  2,

caracterizado el'mecanismo por e l heoho de que los  r o d il lo s  están 

mantenidos sobre unos soportes móviles a f in  de p erm itir les  una 

gran separación mutua.

' 4. Procedimiento y mecanismo según la  re iv in d ica c ión  3: 

caracterizado e l  mecanismo por e l  hecho de que los soportes se d is ­

ponen para p erm itir una ooultaoión de los  r o d il lo s .

5« Procedimiento y  mecanismo según la  re iv in d icac ión  4, 

caracterizado e l  mecanismo por e l  hecho de que los  soportes de ro­

d i l lo s  van montados sobre unos e jes  osc ilan tes y  d es lizab les .

6. Procedim iento y  mecanismo según la  re iv in d ica c ión  2, 

caracterizado e l  mecanismo por e l  hecho de que la  sincron ización  se 

.obtiene'mediante ehgrana'je de ruedas so lid a r ia s  de-los 'c itados , rod i­

l lo s ,  oon d ien tes .de  ^ a n  módulo. ' ' ̂ . A- .. 7.A^A.,-'AA. '*  ''- i. '

' 7. Procedimiento y mecanismo segúii la', re iv in d icac ión  .2;.
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caracterizado e l mecanismo por e l  hecho de que unos medios e lá s ticos  

unen lo s  soportes dé los rod illas , papa asegurar la  prensión* . ^

8. Procedimiento y  mecanismo según la  re iv in d ica c ión  2,. 

caracterizado e^áecanismo-por e l hecho de que uno de lo s  ro d il lo s  re ­

posa sobre un estribo  f i j o ,  ocu ltab le , y  e l  r o d i l lo  superior opuesto 

va montado en un soporte de un contrapeso a de resortes*

9. Procedimiento y  meoanismo según íá. re iv in d ica c ión  2, - 

caracterizado e l mecanismo por e l hecho de que e l  motor lo  es de 

a ir e  comprimido*

10. Procedimiento y  mecanismo según la  re iv in d ica c ión  2, 

caracterizado e l mecanismo por e l hecho de que se dispone un mecanismc 

de r e lo je r ía  sobre, la  alim entación de l motor.

11. Se re iv in d ica  por últim o, como ob jeto  sobre e l  que ha 

de recaer la  Patente dé Invención que se s o l io ita t  

"PROCEDDnSNTO Y MECANISMO DE ENHEBRADO DE UN HILO 0 PRODUCTO ANALOGO 

A TRATAR EN UN CUERPO TUBULAR EN CUYO INTERIOR LA RESISTENCIA MECANI­

CA DEL HILO ES SUSCEPTIBLE DE AMINORARSE A BAJA VELOCIDAD".

Todo conformé queda descrito  en la  presente Memoria que 

consta de ocho páginas mecanografiadas; y  dibujo adjunto.

Madrid, 21 junio 1961 

ALFONSO UNGRIA
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