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DESCRIPCION

Este modelo de utilidad se refiere al tope 
antichoques montado en la suspensión para aplicar a vehí­
culos automóviles.

La suspensión objeto de este invento se refiere 
a la del tipo que comprende tradicionalmente un muelle heli­
coidal que aloja en el interior un amortiguador, cuyo vas­
tago, por medio de una sufridera elástica con interposición 
de distanciadores elastoméricos, está unido a la carrocería
del vehículo automóvil. ,

< * <
Con esta configuración en el ensamblaje de las

partes, se realiza una suspensión apta para absorber^eficaz-
mente las cargas originadas por las fuerzas estáticas y di-***?*
námicas dimanantes del vehículo automóvil durante su marcha, 
pero únicamente en la dirección radial.

* *'<*Objeto del invento es lograr la absorción.de
las cargas también en la dirección transversal, cor? el*fin

* +de conseguir una absorción completa de las vibraciehes^y los 
rumores causados por la marcha del vehículo automóvil y que 
son de mayor intensidad especialmente en los recorridos in­
conexos, por lo que se originará de consiguiente con la ab­
sorción una suspensión ventajosa y confortable.

Según otro objeto, esto se consigue substituyen­
do los distanciadores elásticos tradicionales por un tope 
antichoques de estructura monolítica y que ejerce también 
otras funciones,como envoltura protectora del vástago del 
amortiguador y apoyo del consabido muelle.



Otro objeto es también realizar este último 
e importante elemento eon sencillez y en forma económica y 
robusta.

Estos objetos y estas ventajas, junto con 
otros objetos y otras ventajas que se desprenderán en el 
curso de la descripción detallada que sigue, se logran con 
un tope antichoques montado en una suspensión para vehículos 
automóviles constituida en esencia por un muelle helicoidal 
con amortiguador, el cual tope antiehoques tiene la caracte­
rística fundamental de estar hecho con estructura monolítica 
y de determinar en su parte superior el apoyo del muelle, 
mientras en la parte inferior, de configuración tubutLa^* 
constituye una envoltura protectora del vastago del amorti­
guador. , !

A continuación se describe una modalidad,prác- 
tica y preferida del invento, dada a título no limitativo y 
referida al dibujo adjunto,en el cual: ,

* **<- la figura 1 ilustra en sección transversal un tó.ge*anti- 
choques hecho conforme al invento y que forma'cop^*los 
otros elementos circundantes una suspensión paha^ehí- 
culos automóviles.

Con referencia a dicha figura, 2 es el muelle 
helicoidal cilindrico, cuya espiral 4, ahusada en el extremo, 
se apoya en cavidades apropiadas de la brida 6̂ del tope an­
tichoques {3, hecho de material plástico.

Según la característica particular del invento, 
el tope {3 proporciona notable grado de elasticidad merced a 
la incorporación directa de su perfil IjO en fuelle hueco, 
debajo del cual se divide el sector tubular 12, que consti­



tuye una barrera protectora eficaz contra el polvo y los 
diversos elementos extraños al amortiguador 14.

El amortiguador ^4, desalineado excéntricamente 
respecto al muelle 2:,comprende el vástago 1J5, provisto del 
espigón fileteado 1_8, apto para sostener una cazoleta 20¡ que, 
con la armadura metálica 22̂  y la pequeña brida 24 del buje 
26 , después del apretamiento del dado 2¡8 es apto para conte­
ner la sufridera 30, de material elásticamente flexible.

La armadura metálica 2̂ 2, por medio de su collar 
rebordeado 3J2 de vinculación a la carrocería 34^ estableceW *
también el asiento para alojar la rangua _36, que corrt^&e 
un cojinete de agujas 38.

Dicha rangua 36 esta provista además de un par
**n*wde molduras rebordeadas,respectivamente la interna 4J0 y la 

externa 4_2, aptas para definir una cámara anular 44̂  que con­
tenga, con ventaja, la grasa para el funcionamiento oprimo 
de la suspensión y para la protección de los cojinetes*38.

*  * 9 .
*  * ** * + w

Dichas molduras anulares 40¡ y 42_, junpo*con 
el cojinete 38, se apoyan por abajo en el lado horizontal 
46 de una chapa en forma de caja, que vincula a su vez el 
collar agujereado de refuerzo 48̂ , mientras que la aleta ver­
tical externa 5_0 delimita la contención de la brida del 
tope 8 y la aleta vertical interna 52, constituye el espal­
dón anular del cojinete 38.

De cuanto se ha expuesto e ilustrado resulta 
patente la ventajosa absorción total de las cargas de la 
suspensión.
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En efecto, además de las cargas radíales que, 
junto con las vibraciones del amortiguador 1_4, son absorbi­
das por la sufridera 3_0, se absorben también las cargas 
transversales resultantes de la excentricidad de montaje 

5w del muelle 2 respecto al amortiguador 14.

Este último posicíonamiento de las partes redu­
ce también la atricién de deslizamiento entre vástago y vi­
rola, con la consiguiente reducción de la carga sobre el 
volante,con ventaja absoluta para la guía.

f

1 0 . Como es 16gico, los efectos de este modelo de
* T

utilidad se extienden también a aquellos de los que &^* *$eri- 
ven objetos y ventajas semejantes utilizando el mismo prin­
cipio inventivo.

****

* ***

* *7 W * *
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REIVINDICACIONES

1 . Tope antichoques para suspensión da vehículos 
automóviles, caracterizado por estar hecho con estructura 
ütnnnlDtcn y det-ormlnar, en su parto superior, o] apoyo 
del muelle, mientras en la inferior, de configuración tu­
bular, constituye una envoltura protectora del vástago del 
amortiguador.

2. Tope antichoques conforme a la reivindicación
1, caracterizado por incorporar un sector con perfil conti-

* *nuo en fuelle. * *\*

3. Tope antichoques conforme a las reivindicacio­
nes 1 y 2, caracterizado en que su parte superior, hecha
a modo de brida, está contenida en una chapa encajonada.

* **
4. Tope antichocues conforme a las reivindácapio—
nes 1 a 3, caracterizado en que un sector de la aleta^de di
cha chapa encajonada, constituye, junto con las molduras.* *, *anulares de una rangua, una cámara que contiene la grasa 
para la suspensión.

5- Tope antichoque para suspensión de vehículos
automóviles.

Según se describe y reivindica en la presente 
memoria descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y es-
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critas a máquina por una sola cara, acompasadas de los 
dibujos reglamentarios*

Madrid* a  ̂3 MOV 1982
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