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La presente patente de invención ae re fiere  a mejoras en la  con: 

trucción de cajas de cambios de velocidad para vehículos, mediante la s  cua­

le s  se establece una caja en la  que el cambio se efectúa eircularmente, en 

vez de hacerlo axilmente, porque los engranajes que la  constituyen están 

continuamente engranantes, en lugar de tener que actúar como en la s  cajas

conocidas. '
I

Ea decir, en los cambios de velocidad conocidos, la  operación 

se .rea liza  desplazando lo s piñones en dirección a x il ,  y en el que se re iv it 

dica los desplazamientos son circulares.

Tal disposición tiene las siguientes ventajas principales:

-  se suprimen todos los e je s  acoplados concéntricamente, que co­

mo es sabido son muy caros, a s i  como también lo s cojinetes de agujas*

- los dientes de los engranajes pueden ser helicoidales, en lu­

gar de recto s, puesto que se encuentran constantemente engranados, lo que

' permite reducir el modulo, a la  vez que se eliminan en gran parte los rui- 

. dos.
-  pueden efectuarse loa cambios de nrimera a directa o vicever-

]
) sa , sin  que sufran ninguna alteración los engranajes,

! De lo ventajoso de la  disposición a que nos referimos, dá idea

la  siguiente posibilidad: s i  un vehículo baja una fuerte pendiente en d i­

recta o tercera, y se presenta una fa lta  de funcionamiento en los frenos, 

yendo e l coche provisto de la  caja de cambios que se describe, se puede efe¿ 

tuar a l cambio a primera, sin  que sufran los piñones, con lo que es posible 

retener el vehículo, por la  propia compresión del motor, evitando una catas 

tro fe .
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La carac terística  esencial de la  disposición que se reivindica# 

es que sobre e l  eje  de transmisión# con e l correspondiente rodamiento,- va 

montado un tambor giratorio# portador de conos de embrague, dispuestos so­

bre diversos rad ios, cada uno de lo s cuales se prolonga coaxilmente en un 

engranaje de reducción diferente, que a su vez engrana con una rueda denta 

da, so lid aria  de dicho e je  de transmisión.

Ese tambar g ira  con un engranaje concéntrico, que a su vez es 

movido por un sector dentado, que se acciona por e l conductor con la  palan 

ca de cambio, de modo que e l cono de embrague, que corresponde a l a  veloci­

dad que se desee, se enfrenta con e l cono montado deslizante longitudinal­

mente, sobre e l extremo del e je  del motor.

E l mismo mando que acciona ese cono motor de embrague, mueve 

también una cuña que a l  entrar en e l correspondiente f ija d o r  rad ia l, del 

tambor portador de los diversos engranajes de reducción, le  f i j a .

La disposición reseñada, ademas dé la s  ventajas indicadas, t ie ­

ne, también la  muy importante de que se economiza m aterial, por tanto dismi­

nuye en peso la  caja de cambios y es mucho más eficaz y duradera*

Con la  disposición a que nos referimos, e l embrague motor e je r­

ce una presión de 34 Kg. en su superficie to ta l ,  para que no haya desliza­

miento, para coches de turismo, lo cual ha sido calculado para 8.000 r.p.m. 

del motor; pero como la s  revoluciones de lo s motores para vehículos no pa­

san de 4.000 r.p .m ., t a l  esfuerzo será más que su ficien te .

Dentro de la s  reivindicaciones que se establecen pueden fabricar

se oajas de cambios de velocidad para vehículos, de la s  formas, tamaños y 

m ateriales que se juzguen adecuados, según la  aplicación concreta de que se 

tr a te , sin  que ta le s  variaciones, a s i  como la s  que puedan introducirse en 

d eta lle s de su presentación y organización, afecten a l a  esencialidad re i-

i
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vindicada, por lo que la s  cajas de cambios de velocidad para vehículos, qu < 

sé fabriquen, dentro de la  idea general reseñada, con cualquiera de esas 

modificaciones, nó serán sino variantes, igualmente comprendidas y protegí 

das.por e l presente re g is tro ..

En esta idea, la s  figuras corresponden a una forma de ejecución 

que se presenta a títu lo  de ejemplo de realización , para concretar cuanto 

se dice en esta  memoria.

La figura 1 presenta la  proyección esquemática.transversal de 

l a  disposición que se reivindica, sobre un plano perpendicular a l eje del 

motor.

La figura 2 ilu stra  la  sección de loa mecanismos a que nos re fe­

rimos, por un plano que pasa por los e jes del mismo.

La figura 3 esquematiza, en alzado longitudinal, la  colocación 

del d ispositivo en un vehículo.

Con referencia a dichas figuras y a lo s números que sobre e lla s  

designan la s  d is tin ta s  partes y deta lles de los elementos representados, 

que interesan a los fines de esta memoria, la  descripción de lo s mismos es 

como sigue:

La brida 24 (F ig . 2 ), unida a la  carcasa 15, que sirve para el 

acoplamiento del motor, dá paso a i  eje 7 del motor, sobre e l cual se desll-j 

za e l cono-embrague 6, en la s  e str ía s  dispuestas a l  efecto, cuando se acciJ 

na la  palanca 2, para transm itir el esfuerzo rotativo de dicho motor a l  do­

ble cono-embrague 5, que a su vez, por medio de lo s engranajes 4 y 9, accic

na a l engranaje 10, que va montado f i jo  en el eje 11, el cual puede trans­

m itir movimiento simultáneamente a los puentes anterior y posterior, como 

se indica en 23, o a uno solo de e llo s , según convenga.

Esa palanca 2 es accionada pulsando e l mando 19 del embrague,

!

. !



dispuesto debajo del volante 17 (Fig* 3 ), con lo que la  válvula 82 actúa 

sobre el bombín 1, cerrando o abriendo periódicamente e l  paso del aceite  

a preelóh. Este conjunto del bombín 1 y l a  válvula 2, puede su stitu irse  

por un electroimán de doble efecto , consiguiendo mayor comodidad y funcio-r 

namiento mas ventajoso..

Mediante la  palanca 18 (Fig. 3) de cambio de velocidad, se rea­

liz a  el desembrague del cono 6, por medio del sistema de palanca 21 que ac­

túa en la  b ie la  12 (Fig* 1 ), la  cual obliga a su vez a g irar a l sector denla 

do 13, que¿ por medio del engrane 8, dá lugar a la  rotación dal tambor 14, 

en el cual van montados radialmente los conos-embragues 3) con sus respec-i 

tivos engranajes de reducción 4 para cada velocidad*

Cada posición del tambor 14 se f i j a  mediante los pasadores 16, 

y la  cuña 3* que recibe movimiento por l a  palanca 2 como se aprecia én la  

figu ra  2.

Como se aprecia en la  figura 1, a l tambor 14 es portador de cua 

¡ tro  conos de embrague 5, que respectivamente mueven diferentes engranajes 

' de reducción 4, que a su vez arrastran  en su giro a una rueda dentada s o l i ­

daria del eje 11, de transmisión del movimiento a uno o a lo s dos puentes 

¡ del vehículo.

I A si, una vez desembragado e l cono embrague 6, mediante lo s  meca­

nismos descrito s, con la  palanca 18 se hace g ira r  a l  sector 13, con é l a l  

engranaje 8 , del que es so lidario  e l tambor 14, que enfrenta e l embrague 5, 

que corresponde a la  velocidad deseada, con e l cono 6, que estaba separado 

hacia la  izquierda (en la  disposición de la  figura 2) y con é l la  cuña 3.

Al re a liza r  entonces e l embrague 6-3, la  cuña 3 entra también 

en el correspondiente fi ja d o r  16, del tambor 14, a l que inmoviliza.
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La presente patente de Invención comprende la s  siguientes reivin 

dicaciones. '. '

1 . -  ítjejoras en la  construcción de ca jas de cambios de velocidad 

para vehículos, caracterizadas porque sobre e l e je  de transmisión) con e l 

correspondiente rodamiento, va montado un tambor g ira to r io , portador de co­

nos de embrague, dispuestos sobre diversos rad ios, cada uno.de lo s cuales 

se prolonga coaxilmente en un engranaje de reducción diferente, que a su 

vez engrana con una rueda dentada, so lid aria  de dicho eje  de transmisión.

2 . -  Mejoras segón lo  reivindicado en e l punto anterior, carac­

terizadas porque e l tambor portador de lo s  conos de embrague, que hacen g i­

rar  lo s correspondientes engranajes de reducción, es so lidario  de un engra­

naje concéntrico, que a su vez es movido por un sector dentado, que se ac­

ciona por e l conductor con la  palanca de cambio, de modo que e l  cono de em­

brague, que corresponde a  l a  velocidad que se desee, se enfrenta con un co-
! *
! no de embrague montado deslizante longitudinalmente, sobre e l extremo del
Í . . . r ^  .
; e je  del motor.

3 . -  Mejoras segón lo reivindicado en lo s puntos anteriores, ca-

; racterizadas porque e l mando que acciona ese cono motor de embrague, mueve
i . . .

también una cuña que a l entrar en el correspondiente fijad o r  ra d ia l, del 

tambor portador de lo s diversos engranajes de reducción, le  f i j a .

4 . -  Mejoras segón lo reivindicado en los puntos anteriores, ca­

racterizadas porque la  palanca, que mueve e l cono de embrague motor y la  re 

ferid á  cuna es accionada por un bombín, que actúa a l cerrar o abrir e l paso 

de sü ace ite  a presión, con un mando dispuesto a l  efecto en la  proximidad 

del volante, cuyo bombín puede su st itu ir se  por un electroimán de doble efec 

to .



-  7

8 .-  Mejoras en la  construcción de cajas de cambios de veloci­

dad para vehículos.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria descripti­

va y se ilu stra  con los planos reglamentarios que á la  misma se acompañan.

Consta la  presente memoria de atete hojas fo liadas y e scritas

a maquina por una sola de.sus caras*



D. Antonio Aranda Martinez 
D. Benito de la  Ro&a Escudero
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