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1a presente patente de invencidn se refiere a me joras .en la conq
truccion de ‘cajas de cambios de velocidad para vehiculos, mediante las cual
les ge establece una caja en la que el cambjo se efectia eircularmente,-en
vez de hacerlo axlilnente, porque los angranajea.aue la constituyen eatan
3 ' continuamente engranantes, en lugar de tener que actuar como sn laa cajas
conocidas. | !
| . ~ Bas decir, en lo0s cambios de velocidad conocidos, la oﬁeracién
Se.realiza desplazando los pifiones en direccién axil, y en el que se reivin
dica los desplazamientoa gon circulares. |
BT T Tul disposicién tiene las siguientes ventajas principales.
“ :.j~'se suprimen tqdos los ejes acoplados_cqncéntricamente,‘que'co~
. mb.;s sabido son muy‘qaﬁés, asi como tambien los oojinetes'de agujase

- los dientes de los engranajes pueden ser helicoidales; en lu-

gar de_rectoa;_pﬁeéto gque se encuentren constantemente engranados, lo que

15 | permite reducir el mddulo, a la vez que se eliminan en gran parte los rui~

 dos.

- puedeun efectuarse los cambios de vrimera a directa o vicever-
s4, sin que sufran ninguna alteracidn los engranajess
De lo ventajoso de la diapoaic;6n a que nos referimos, di idea

20 .| la siguiente ﬁosibilidad;' si un vehfoulo baja una fuerte pendiente en di-

‘racté <) terqerh,,y se preaenta'ung falta de funcionamiento en los frenocs,

yendofel‘coéhe‘provisto_dé'la caja de cambios que se describe, se puede efeg
tuar el cembip’a priuera, sin que sufran los pifiones, con lo'que es posible

retgner el Vehfoglo, por la propia chpreaién del motor, avitando una catéil

85 trofes
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" ca de cambio, de modo qpe el cono de. embrague, que corresponde a la veloci-.

. nuye en peso la caja de cambios y es mucho mds eficaz y duradera.

. miento, para coches de turismo, lo cual ha sido calculado para 8.000 Tepemq

La caracter{stica esencial de la disposicién que £ reivindioa,
es que sobre el eje de transmisi&n, con el correspondiente rodamlentor va -
monxedo un tamnor giratorio. portador de conos de e&bragus, dispuestos so-
bre diversos radios, cada uno de los cuales se prolonga coaxilmente en un
enoranaje de reduccion diferente, gque a su Vez engrana con una rueda denta
~ da, solidaria de d;cho eJe de transmision.

Ese taubar gira con un engranaje concéntrico, que a su vez es

moiido por un 860t0T deﬁtado. que 8se acciona por ei conductor con la palan

dad que ge desee, se enfrenta con el c¢ono montado deslizante longitudinal—
mente,.sdbre(el extremo del eje del motor.

‘ | Bl mismo wando que acciona ese cono motor de embrague, mueve
tambien una cufia que al entrar en el correspondlente T'ijador radial, del
tambor portador de los diveraos engranajes de reduceién, le fija.

la dlsposxcion resefiada, ademas ae las ventajas indicadas, tie-

néftambién la»muy.importante de que se sconomiza mgterial, por tanbo dismis

Oon la disposicidn a que nos referimos, el embrague motor ejer-

ce una presidn dé 34 Xg. en su superficie total, pera que no haya desliza-

del mptog; pefo come las revoluciones de los motores para veh{culos no pa-=
san de,4;000-r.p;m.,‘tal esfuerzo serd mds que suficiente.

" bentro de las reivindicéoiones queﬁse>estableéen pueden fabricar
se oajas de cambios de velocidad para vehiculoa, de las rormas, tamanos y
materiales que’ se juzguen adecuados, s=gun la aplicacion concreta de que ae
trate, sin que tales variaciones, asi como las que puedan introdueirge en

detalles de su'presentacién y orgénizaqign, afecten a la esencialidad rei-
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‘vindicada, por lo que las caJas de cambios de velocidad para vehiculos, qu&l

. modificaciones, no serdn sino varlantes, irualmente comprendidaa ¥y protegi

" das por el preaente registro. L ; o f - “v o : .

se dice an esta memoria.

la dlsposlcion que se relivindica, sobre un plano perpendicular al eje del

del dispoaitivo en un veh{culos

~ designan las,distintgs vartes y detalles de los elementos represehtaqbs,
.que interésanva los fines de'esta meworia, la.descripcién @e los miswmos es

'_'como eigue.

acoplamzento del motor, da paso al eJe 7 del motor, sobre el cual se deslid

-z2a el cono—embrague 6, en las estrias dispuestas 8l efecto, cuando se acc@i

se indica én 23, 0 a uno solo de ellos, segin convenga.

L Egg palanca 2 es accionada pulsando el mando 19'dei'qmbragu9;' P

\

sa fabriquen, dentro de la idea general re»enada, con cualquiera de 8sas’
En ssta’ idea, las figuras corresponden a una forma de ejecucion.
que ss presenta a t{tulo de ejemplo de realiZacion, para‘concretar cuanto
La figura 1 presenta la pcoyeccion esquamatloa transversal de
motor.' ' , ' ' |
' Ia figura 2 ilustra la seceidn de los mecanismos & que nos refeJ
rimpa, por un plano que pasa por los ejes del mismo.

La figura 3 esquematiza, en alzado longitudinal, la oolocacion

Con referencia a dichas figuras y a los nimeros que sobre ellas

Ia bvida 24 (Eig. 2), unida & la carcasa 15, que sirve para el -

-l

na la palanca 2, para transmitir el esfuerzo rotativo de dicho motor al do

S

ble cono~embrague 5, que a su vez, por medio de los engranajea 4y9, aoc@g ,
na al sngrenaje 10, que va montado fijo en el eje 11, el cual puede trans-%

- o : ‘ ' l
nitir movimiento simulténeamente a los puentes anxeriorvy pqeterior, como
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dispueato debaJo del volante 17 (Figs 3), con lo que la vélvula 22 actﬁa
E obre 91 bombin 1, cerrando o abriendo periodicamente el paso del aceite

 :a preeion. Este conjunto del bomb{n l y la vaIVula 2. puede suatituirsel

*-por un electroiman de doble erecto, consiguiendo mayor comodidad - funcio- o ;:

i -

'._'»_namiento mas ventajoao. T

Medianta la palanca 18 (F&g- '3) de camoio de velocidad, se rea-
lzza e; aesembrague ael cono ‘6, por medio del sistema de palanca 21 que ac-
«tua en: 1a biela 12 (Fig. 1}, 1a cual obliga a su vez a girar al sector denig
‘4do 13, que, por medio ~del engrane 8, da lugar a la rotacidn del tambor 14,
en. el cual van montados radialmente los conos~embragues 5, con sus respec-
tivos engr&najas de reduccion 4 para cada velocidad.

Cada poaicion del tambor 14 se fija mediante los nasadores 16,
¥ la cuda 3, que reoibe movimiento por la palanca & como se aprecia en la
rigura 2 ‘ » _l-

.Oomo se aprecla en la figura 1, el tambor 14 es'portalldor de cua
:, tro conos de aﬁbrague 5, que respectivamente mueven diferentes engranaj;s
de‘reduccién 4, que a su vez arrastran en su giro a una'rueda dentada solis
j‘.da}ig del eje 11, de transmisidn del movimiento'a wio o & los dos puentes
el vehfoulo. " |
| Aai, una vez desembragado el cono embrague 6, mediante los meca-
"nismos descritos, con la nalanca 18 se hace girar al sector 13, con él al
engranaje 8, del que es solidario el tambor 14, que enfrenta el embrague 5,
que correspondq a la velocidad deseaaa, con el cono 6, que esteba separado
hacia la izquierda (en la disposicidn de la figzura 2} y con €1 la cufa 3.

Al realizar entonces el embrague 6-5, la cufia 3 entra tambien.

'en‘ellcgrregpondiente fijador 16, del tambor 14, al que inmoviliza,
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e nos de embrague, dispuestos sobre diversos rad1os, cada uno de loa cuale;

para vehiculos, caracterizadas porqne sobre el eje de transmision, con el

~'eje del motor.

. P P )
T . Rog TR b

La preaente Uatente de invenci&n comnrende las siguienxes reivin

. ‘s
N . . . : v

dicacionea-

le= hbjoras en 1a construccion de cajas de cdmbios de velocidad

correspondiente rodamiento, va montado un tambor giratorio, portador de co~:

se prolonga coaxilmente en un engranaje de reduccion diferente, que a su

vez engrana con una rueda dentada. solidaria de dicho e;e de transmision.

2.-‘ ijoras segﬁn 1o reivindicado en el punto anterior, carac-

terizadas porqne el tamhor portador de 1os conos de emorague, quse hacen gl—"

rar los corresnondientes engranajes de reduccion, es solidario de un engra-'

naje concentrico, que a su vez s movido por un gector dentado, que se ae= -

ciopa pqr el‘conductor con la'palanca de‘cambio. de.modo que el cono de em-

brague, que corresponde a.la velocidad que se desee, ge enfrenta ooh,un co-!

no de ambrague,moﬁtado deslizante longitudinalménte, sobre el extremo del

Sem kkjoraa'segdn lo reivindicado en los puntos'anteriores, ca-
racterizadus pofque el mando que acciona ese cono motor de eubrague, mueve
tanbien una cufia que al entrer en el correspondiente fijador radisl, del

tambor portador de los diversos engranajes de reduccion, le fija.4 

4.- hbjoras segun 1o redvindicado en los ‘puntos anteriorea, ca~
racterizadas porque la palanca,_que mueve el cono de emprague motor y.la_qg

-ferida cufia es accionada ﬁor un bomhfp. que actda al cerrar o abrir‘ei'paso N

.dg‘sﬁ aceite a presién, con un mando dispuesto al efecto en 1a proximidad

del volante, cuyo bombin puede sustituirse por un electroimén de doble efec

fo .
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a maquina por una sola de sus caras.: -

N ,

‘5§f lisjoras en la construccion de cajas de cambios de veloci-

.

dad - para veh{culos. B ;7 T ;

o,

Se ﬁn se describe y reivindica en la presente memoria deacriptiJ
va v se 11ustra con los planoa reglamevtarios que & 1a miama 8¢ acompanan

Conata la preaente memoria de siete hojas fbliaaaa y escritas

I

o —
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D, antonio arands Martinez
D. Benito de la Reea Escudero
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