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DESCRIPCION

R ERERNRRERES

Este invento se reflere a un dispositivo para
la transmisidn del movimiento del &rbol motor a los semi-
ejes de las dos ruedas motrices de un vehiculo autombvil
por medio de un variador continuo de velocidad con poleas

expansibles, el cual comprende:

- un &arbol de mando, accionado por el &rbol motor,

- un &arbol priwmario hueco, montado giratoriamente e@vgg
&rbol de mando y portador de una polea expansible
motriz,

*
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- un grupo inversor epicicloidal, para la transmisién ,

*ren »

del movimiento del &rbol de mando al &rbol primario

en las condiciones de marcha hacia adelante, marcha

en vacio y marcha atrés,

s we
»

- un &rbol secundario, portador de una polea expanSible

L
Sasave

conducida, que estd gobernada, mediante una coyrea

e -

d ee

trapezoidal, por la polea motriz,

- medios de accionamiento hidrdulico, para controlar la
expansidén de dichas poleas expansibles, o sea la motriz
vy la conducida,

- un reductor de¢ endgranajes, gobernado por el arbol se-
cundario, y

~ un mecanismo diferencial, gobernado por dicho reductor

y que acciona los dos semiejes del vehiculo automévil.

Este invento tiene por objeto realizar un dis-
positivo de transmisién del tipo indicado antes que sea de
construccidén sencilla y que tenga un volumenr muy reducido

y un peso limitado.
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Con ¢l fin de realizar dicho objeto este in-
vento tiene por finalidad un dispositiveo de transmisidn
del tipo indicado antes, caracterizado en que el grupo

inversor epicicloidal comprende:

- una estructura fija de soporte,

- un engranaje solar de entrada, sostenido por el &rbol

de mando,

- un engranaje solar de salida, sostenido por el &rbol

primario, : 'f

- un portatrén,

- una pluralidad de pares de engranajes satélites, ,epgra-
nantes entre si y giratorios sobre pernos sostepﬁges
por el portatré&n; uno de los engranajes de cada par
engrana con ¢l engranaje solar de entrada y el otro

engranaje de cada par engrana con el engranaje.sedar
LI}

‘ee’
de salida, veg,
L]
cate

- un primer embrague de friccidn con mando hidraulicp,
. .
gue, cuando es accionado, vuelve solidario delfé?gol
de mando el portatrén, y
~ un segundo embrague de friccidén con mando hidraulico,

que, cuando es accionado, vuelve solidario de la es-

tructura fija de soporte el portatrén,

La presencia de dichos dos embragques de fric-
cidn permite evitar el empleo, al ingreso del variador, de
la junta hidrdulica existente por lo regular en tales tipos
de transmisidn, lo que implica sensible reduccidn de volu-

men, una reduccidn del peso y un abaratamiento de los cos-

tes de fabricacién.
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Ademds, el tipo de mecanismo epicicloidal
adoptado en el inversor del invento permite evitar en el
interior el empleo de una corona dentada, existente por

lo regular en tales mecanismos, lo que implica una sensi-
ble reduccidn de los costes de fabricacidn. Por otra parte,
los engranajes del mecanismo epicicloidal que se utilizan
en el grupo inversor del invento tienen una velocidad de
rotacidén baja, Jlo que permite conseguir una fiabilidad

elevada y reducir los costes de manutencidn,

LRI
LK I}

Otras caracteristicas y ventajas del invento
se desprender&n de la descripcidn que sigue, referida.3.'los

dibujos adjuntos, facilitados meramente a titulo de gjgmplo

no limitativo y en los cuales:

- la figura 1 es una seccidn longitudinal, axil, de'un

LU A

L] 3 * s *
dispositivo de transmisién conforme al invento, *«.°
*Y e

- la figura 2 es una seccibn, en escala ampliada, par’

la linea II-II de la figura 1 y 2

- la figura 3 ec una ilustracidn esquemdtica, por la sec-

cidn III-III de la figura 2, de los mecanismos utiliza-

dos en el grupo inversor epicicloidal.

Se indica con 1 el extremo del &rbol motor de
un vehiculo automdévil al que estd fijado un volante anular
2, dentrc del cual esta dispuesto un amortiguador de vibra-

ciones 2a que tiene un cubo 2b acanalado por dentro.

En el cubo 2b se emplea el extremo acanalado
3a de un arbol de mando 3 que constituye el &rbol de entrada

de un grupo inversor epicicloidal, indicado en conjunto con

Se indica con 5 el engranaje solar de entrada
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de dicho grupe inversor, haéhc de una sola pieza con el

&rbol de mando 3.

En el extremo del Arbol 3 opuesto a la parte
acanalada 3a estd fijado un elemento anular 6 que circunda
coax%lmente el &rbol 3 y que tiene una seccidn en canal con
ios flancos dirigidos axilmente. El elemento anular 6 pre~
senta un apéndice anular 6a dirigido radialmente y fijado
al arbol 3.

El elemento anular 6 forma, en su parte égyé-
cente al fondo, un cilindro anular en el que es deslizable
un'gmbolo anular 7, accionado hidr&ulicamente por medjn’de
aceite a presi6n alimentado por una bomba de engranajgsgeP,

gobernada por el 4rbol 3 a vecindad de su extremo acanala-

do 3a.

L]
*anoee

El &mbolo 7 gobierna un embrague de fricoibn 8

LY
de discos miltiples. AR
*rn

\* L

Los discos del embrague de friccibn 8 &s
interpuestos entre la parte periférica de la pared externa
del elemen*to anular 6 y una primera brida anular axil 9a

de un portatrén que circunda el &rbol 3.

Se indica con 10 un segundo embrague de fric-
cidn con discos mdltiples, cuyos discos estdn interpuestos
entre una segunda brida anular axil 9b del portetrén 9 y
una parte cilindrica 12b que forma parte de la estructura

de soporte 12 del grupo inversor 4.

£l embrague de friccidn 10 esta gobernado por
un émbelo anular de mando 11, montado deslizablemente en un

cilindro anular 12a practicado en la estructura de soporte

12.



5

10

20

2De

El portatrén 9 lleva tres pares de engranajes
sat®lites 13 vy 14 engranantes entre si y giratorios sobre

pernos 15 y, respectivamente, 16.

El engranaje 13 de cada par engrana con el en~
granaje solar de entrada 5, mientras que el otro engranaje
14 engrana con un engranaje solar de salida 17, hecho de
una sola pieza con un extremo de un &rbol tubular primario
18, montado giratoriamente en el &rbol de mando 3.

A L]
Py .

"
El &rbol primario 18 lleva una polea expéﬁéfble
conductora 19 que comprende una semipolea 19a, hecha de una

v
sola pieza con el &rbol 18, y una semipolea 19b, calaaa de

manera deslizable en el &rbol 18. Yesow

Se indica con 19¢ un cilindro hidré&ulico, accio-

tovoe
nado de manera conocida por medio de aceite a presidm g des-
e

'q‘.
tinado a controlar la expansidn de la polea 19.

-."
LI Y
Same

La polea 19 transmite el movimiento pox medlio

de una correa 20 a una polea expansible conducida 21, montada

en el arbol secundario 22.

La polea 21 comprende una semipolea 21a, hecha
de una sola pieza con el arbol 22, y una semipolea 21b, ca-
lada de manera deslizable en el arbol 22. La expansidn de la

polea 21 estd controlada por un cilindro hidriulico 22c.

El arbol secundario 22 transmite el movimiento,
por medio de un reductor de engranajes 23, 24, 25 y 26, a un
mecanismo diferencial 27 que acciona los dos semiejes 28 y

29 de las dos ruedas motrices del vehiculo automdvil.

El funcionamiento de la transmisidn descrita
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Accionando el embrague de friccidn 8 por medio
del &mbolo 7 se vuelve solidario del arbol de mando 3, y
luego del engranaje solar de entrada 5/el portatrén 9, rea-

lizando asf{ la marcha hacia adelante del vehiculo automdvil.

En cambio, si se embraga por medio del &mbolo
11 el embrague de friccifn 10, se vuelve solidario de la
estructura fija de soporte 12 el portatrén 9, realizgpd?:

as! la marcha atrés.

En la condicibn en la que los dos embraguge$
de friccibn 8 y 10 estédn ambos desembragados, el pofta&gén
9 gira en vacio y no existeAtransferencia de movimiento ‘del
engranaje solar de entrada 5 al engranaje solar de sg%%éa 7
del mecanismo epicicloidal, realizando asi la condiq%?h.ée
.’

marcha en vacio. 8344

* v o
“an e

El mando selectivo de los embragues derfnéccién
8 y 10 se efectida de manera conocida veliéndose de medios de
mando no representados y que comprenden un selector manual
gue gobierna un distribuidor que controla la afluencia del
aceite alimentado por la bomba P a los dos cilindros anula-

res en que se mueven los émbolos 7 y 11.

]
.
{
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RETVINDICACIONES

1e Dispositive de transmisidn de velooidad vaw
riable pars automdviles y mds concretamente pare 1la trans~
misidén del movimiento del drbol motor & loe semiejes de las
dos ruedas motrices de un vehiculo automdvil por medio de

un variador continuo de velocidad con poleas expansibles,

al cual comprende:

- un arbol de mando (3), accionado por el &rbol motor (1},

- un &rbol primario hueco (18), montado giratoriamentgjen
L A ]

el arbol de mando y portador de una polea expansible
motriz (19),

v
- un grupo inversor epicicloidal (4), para la transmisidn

Tene o

del movimiento del &rbol de mando (3) al &rbol primario

(18) en las condiciones de marcha hacia adelante, marcha

L= B XN
en vaclo y marcha atréas, . o

[3
LA ¢ N

- un &rbol secundario (22), portador de una polea égéansi-

» P

ble conducida (21), gue esté& gobernada, mediangé‘ﬁha
correa trapezoidal (20), por la polea motriz (;;fzﬁ

- medios de accionamiento hidr&ulico (7 y 11), para contro-
lar la expansién de dichas poleas expansibles, o sea
la motriz (19) y la conducida (21),

- un reductor de engranajes (23, 24, 25 y 26), gobernado
por el &arbol secundario (22), y

- un mecanismo diferencial (27), gobernado por dicho re-
ducto: y que acciona los dos semiejes (28 y 29) del

vehiculo automdvil,

caracterizado en que el grupo inversor epicicloidal compren-

de:

- una estructura fija de soporte (12),

- un engranaie sclay de entrada (5), sostenido por el
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arbol de mande (3),

- un engranaje solar de salida (17), sostenido por el
4rbol primario (18),

-~ un portatrén (9),

-~ una pluralidad de pares de engranajes satélites (13 y
14), engranantes'entre sl y giratorios sobre pernos
(15 y 16) sostenidos por el portatxén (9); uno de los
engranajes (13) de cada par engrana con el engranaje
solar de entrada (5) y el otro engranaje (14) de:cqqa
par engrana con el engranaje solar de salida (17);“

- un primer embrague de friccién (8) con mando hidraulico,

]
ITRE )

que, cuando es accionado, vuelve solidario del &rbol de
mando (3) el portatrén (9), y v
- un fegundo embrague de friccidn (10) con mando hidrdulico

»
gque, cuando es accionado, vuelve solidario de la’ estruc-

[ ] ‘:(".

tura fija de soporte (12) el portatrén (9). "ot et

L
LI
- XN |

2. Dispositivo de transmisién conforme a 13.;ei—
vindicacidén 1, caracterizado en que el primer embrague de
friccion (8) es del tipo con discos miltiples y comprende
un elemento anular hueco (6) que circunda coaxilmente el
arbol de mando (3) y que tiene una seccidn en canal con los
flancos dirigidos axilmente; en que dicho elemento anular
(6) presenta un apéndice anular (6a) dirigido radialmente
y fijado en el extremo del &rbol de mando (3) y forma, en
su parte adyacente al fondo, un cilindro anular en el que
es desplazable un émbolo anular de mando (7), accionable
hidrdulicamente; y en que los discos del embrague de fric-

cién (8) estln interpuestos entre la parte periférica de la

parte externa de dicho elemento anular (6) y una primera



brida anular axil (9b) del portatrén (9).

3. Dispositivo variador conforme a la reivindica-
cidn1, caracterizado en que el segundc embrague de friccién
(10) comprende un c¢ilindro anular (12a), practicado en una
Se pared lateral de la estructura de soporte (12), y un émbolo
anular de mando (11), deslizable en dicho cilindro anular
(12a); y en que los discos del embrague de fricecidn (10)
estdn interpuestos entre una pared cilindrica (12b) d@ 1a

estructura de soporte (12) y una segunda brida anular’ &le

iOo (9b) del portatrén (9).

4. Dispositivo variador conforme a la reivitdita~-
cidén 1, caractzrizado en que el arbol motor (1) transmite

el movimiento al &rbol de mando (3) por medio de un voPante

® N
(2) y un amortiguador (2a). W .
e,
= 0>
15. 5e . Dispositivo de transmisién de velocidad‘yaria-
ble para automdvilese T

Segin se describe y reivindica en la presente
memoria desoriptive que consta de 10 hojas foliadas y es-
critas a méquina por una sola cara, acompafiadas de los di-

20. bujos reglamentarios.

J B3V 1982
Mudrid, &
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