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m )RIA DLSGRIPI IVA.
que se presenta para unir e 1a solici’cuﬁ
.-" de
'PA'J! nf.e E I."I"D"E INVLNO 10N

| ,,fomulada el 17 de J’u.nio de 1961, con el ndm, 268 315

| Ef |
‘ p'ox"z * YEINTE anos |
& nombre de vmmwmmwnom (Amcmw) .,mmn, entidad

britém.ca, estable olda en V;Lokers House, Broadway, vIestminster,

‘ I.ondres, In Nla‘t erra ’. por.

“U'HA DI‘“PODICIOIa TARA REDUCIR EL RUIDO A .A SA&IDA DB AERQ-
PI:.«'SI’OS CDN I.IO‘].‘ORES DE ‘“UHBO—CHORRO"

s

Con obje bo de mduc:.r el volmuen de ruido generuuo por '

| la emmaclén de un motor de turbo—cnorro de un a.eroplano, el

presen te. invento propone emplear meaioa para disminulr la. ve-

looidad efectiva del chorro, a:rrastrando, con la emanacidn del

| onorro, a:.re adicional. Pa.ra. este fin hay montados en 1z ema~
nacibn, en posiciones cercs a la tobera del chorro, una plu-

A ralidad de 4labes cuyo efecto es inducir la mezcla de aire

adicional con los gases del chorro, por lo.que se disminuye
la velocidad efectliva del chorro y se reduce el volumen de mi--

do que emana de los mismos a un nivel tolerabls.




| | Los ci tados dlabes, que esgnedigug;vés §onven1ente—
mente en relacién espaciada equiangularmente en torno &l eje
de le emanecidén del chorro; pueden estar niontac‘ios sobre por-
‘cadores sosbenid os sobre la berquilla dcl motor o sobre une
5 ‘ parte _fijé. contigua de la estructura de la seroneve. Puede pro-
| -~V°ei’59 u.n‘mecanismo péra mbver loz citedos portadores de modo
que el conjunto de élabee pueda ser introducido o eol::.psado
‘de su posicibn ope rante aurante ol vuelo cuando no e requle-
'r‘e‘lc.. reduccidn el ruido. . |
[ o Ia formé, de los 'é,labes es arbitrarie. Paeden ser rectan-
. mla.ms 0 triangalares, con fomas posibles in‘aemeaias que
tengan bordes marglnales curvos o rectos. En el caso de una
‘ffortma trianuular, la envergaclura mayor estd cerca del borde de
8 uas abago, vy la. envergadura decrece hacia un vértlce pantia-

o 15" Lo mdo © ligeraman’se redondo.,Asi, log élabes pueden ser de for-

ne. de arcos aé ogiva, delta c‘n:gétioos. |
Bs deseable que . los dlabes esten mon‘i.ados de modo oue
sus pla.nos egten . inolinados en un c.n"::.lo de en‘bre ¢y 30° al
‘eae de 1a em&macién del ohozro. } . . ’
20 o AT La me.nera en que este :mvento pueo.e ser llevado a la préc-
o ‘.<‘~tica se descrlbe en lo que si gue. en mayor detalle con referen- |
A 'cia a loc‘ dlhuJOu diatgrama'blcos e.d;mntos. En los ci‘bados di-"
bu;los la Pigura 1 es una seccién 1on01tud1na.1 de la parte pOS-»‘. )
_ tcrlor de ml mo‘cor de’ turbo-cherro que tiene u.n aoara’co de su— i
25 N ‘v'pmsién Qel rm.do con.atruido Y que Opere. sesun el invento ¥
o - J.a_rigura 2,les un s,;l.zado posi;e ior del ml..».lO. I.as fizures 3,
' 4 , A5..y’6 E-;oh diaf.l“ramas Que ilustre.n nespectivamente 128 4po':r'-
 ciones de var:xas gieze.s del apqrato (a) cuando los &labes. es-
| tén e(l‘llpsauOS, (b) en una etaps intemecha en la operacién de |

"‘30' | ' 'extender‘los élabe.s ) ( c)_ cuzndo Yos ,é.labes ocupan. su ‘po.‘“‘_-,lclén
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’ | opemn*be, y {d) en una opera0161. intermedia de extrzer los
'é..lfaes. , | 7
| En los ai‘oujo;, el nﬁrero de referenc:La 10 dfw:Lg;nu el
v'ex’cremo postexﬂ.or del tubo de chorro de emenac:n.én del motor
5 R ¥y 11, ll, ll, i1, cuatro moaamenuos mon“cauo., eh el exte~
'r:.or del mbo 1u en posiowne.., espaciadas equian‘mlarmenu
sobre ol mi,uo, como s muestra en la Pigura 2. Ceda alo;a—
, mien’co 11 ‘contiene dos gatos de pxns:.éa flulda 12 y 13 dis- '
‘ puesios en relacidn paralele lado a»lado ’ estando montados
10 los citados <*atos sobre un zpoyo comin 14 que esib pivote,do
| &l miembro £ijo de eatructurs 15 en 16.
‘ . Cada gato 12 con uieue un emoolo 121 cuya varilla 122 eé-
j . mnda pwotadamen te en su ex‘tremldad externa e _porta— .
S dor Zl.23 que estd destinado & deslizarse lonbimdina,lrnente so-ll_
15 o bre dos “bopes e.:paciados 124, 125 que cooperan con una ranu-
| | ra. 15.6, sirvierdo el 'bope 124 para de'l.emlnar 1la pos:.clén
eolipsada del por- tador' ¥ s:.rv::.endo el tope 125 para deterni-
no.r 1a pos:Lc.Lon oxtendida del mismo. En su extremidsd exter—
na én Oc&da por*ador 123 hay mon’cado pivotadau.ente en 127 .
20 : élabe 17 que es :le forn.a triang 11&1' que tiene su base o en~
| ‘ vergadura ma;yor en ol ezcbx‘emo ue afuas abaJo. El vértice 172
es. pu.nti gudo o 11geramn'be redondo. '
v . | Cada 3&10 13 con’uene un émbolo 131 cuya verills 132
se. extiende a ’cravés de 1a ménsv.la fije do guia 133. Dotrés

" de 19. mensula 133 19, varilla 132 es Lé conectada pivotadamen-'
. pt'e en’ 134 a e articulacién 135 cuyo extremno opueato esta
" nivotado en 136 8 un brazo 173 fiaado al alabe 7. L
- Para extender los éla.bes 17 desde la posici6n ecllpsa—

da mogtrada en la I"igura 3, en cuya condidén todo el meda~ |

30 - -"n:Lsmo al que - se ha heoho referencia en lo anterior estd con-
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| ‘sultado de que los émbolos son obligados hacia fuem v el dla-

- be 17}se> extienﬂde a la poéicién mostrada en le Figura 4, Pues-

: ge impide a 108 é.labés desviarse antes que salven los extre-
nos de los alojemientos 11.“Durante esta e’capa las lumbreras _

20, 21 estan sbicrtas al éscape'. Log dlabes 17 ocupan tode-

e parelelos a sus ,)or’cadore.; 123, v pure 1oggr'ar su movimien=
‘toad;i.eional dentro de 1as pos:ic;l,ones‘ operantes inclinades mos-
""cradas en las Plgares 1, 2 2 v 5 le presién en la tuberia 19 es

.gd‘."dn_al g;a‘a'o 12 a través de la lumbrera 21, menteniendose el

‘vélvula 22 permzmece a.bierta, ¥y se apllca presion a ambos ga- 'v

R ’cos e través de las lumbr.eras 20 y 21. Los dlabes asumen pm—'" '

' ra;6, despﬁés 'él'e Vlo cuel se eclipsa todo el con.jﬁnto 2 ,l'a po--

.s:.c:uSn mo.atra.de. en la Figura 3.

jla posicibn operante es*é.n :.nclinados en v dngulo entre 3¢
'y 309 al eje de. le. emanac:.on del cuorro, 1ndicado por 1o 1~

,neax - Yen 1a ?E‘ig,ura l._“

“ da en las I‘i"uras l, 2 y 5 es haccr que se a.rrastre aire adi- S
. clonal con los ga,ses de emanacién del chorm. Ia. Velocldad '
.erec’civa del chorro es dismmuida de este modo, 2 consectzen-

_ cia de io cual el volumen de ru:.do ganemdo por la emanacién _
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tenido den'lzro de ].os albjamientos ll, la pretsién finida en las.

huherlas 18, 19 se aplica a anbos g,a. os 12 y 13, c el re-

to que la ﬁmsién_ en 1a tuveria 19 excede la de le tuberie 18,

via posiciones en lag que son mspectivamante sustencialnen-

relejeda ebriendo une vélwula de alivio 22, y se aplica pre-

gato 12 en la candicién extendida. Para devolver los 4labes

a la posicién alojada',"ae a.bre la luinbrera’ 18 2 escape, la

mero sus pos:u.c:.ones 1nopemn1;e Sy como ge mues stra en la Figu—‘

T monua;)e de los é.labes es preferen‘bemenue tal que an

El efec'bo de extender los é.labes 17 @ la posd.cz.én nostre~ [
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del choz:ro se reduce sustancialmente.

Esta solici “ud gue corresponde a la pnesent‘,.da en Gran

.Bretsma el 5 de Meyo de 1961, bago el nidmero 10.424, se aco-
ge e los beneficios del art:[culo 51 del vigente Bstetuto so-

‘bm PrOpiedad Industrial.

- NOTA -

'I:o‘s puntos de invenecidn propia y nusva gue se pmsent'em

~ pera gue sean objeto de esta solioitud de Paten ‘te de Inv«anoién

en I}spaﬁa, por VI‘II’TU aﬁos, son 1os simientes-
¢— Una disp osicién pare reducir el ruido & la salida

de aeroplanos con motorea de turbo-chorro y €0 1a cual ge mon-

_tan a la gallda en oosicioneg cerca.nas 2 la tobera del chorro ’ '

una plurslidad de 4labes cuyo efecto serz—i provoecar la mezcla
de aire adicional con los gases del charro.
2¢,.~ Una disooclcién segtin el punto 19, en la cual los

éla’oes estén dispuestos en mlacion equiangularmente espe.cia—-

E da.da. en tomo del . e,]e de escape deJ. charro ’ estando montados ‘
;sobre °oportes sostenidos por 19. navecilla del motor o estruo-v,‘, '. E

tura. fn.;]a a.dyacente, s:Lendo capaces dichos soyortes d.e exten~

s:Lon 0 ae re‘c aceidn con zespec %0-a la po..-.icz.én opemuiva. du= .
rante el vuelo.

€y Una d:Lspos:Lc:Lén segtn el punto 2¢, en la cual se

. aisponen con respecto a. cada élabe, ‘un par de gatos de pmsién _

de fluido LEVE pistdn esté conectado 8 un soporte montado a

”deoliz‘amiento sobm alcha e.atmc"ura u.,]a. que soporta en su o
?'exbremo exterior un éla.be monte.do a pivotam:.ento, es«ando el

. 'pz.stén_ d_-e,l o.vuro-_gatqﬂart;tc-uladota un brazo tsobre ‘vd:Llcao 'a,labe,



a0

0

_‘sz.enlo ..aJ. la d;.soosicién que el 0perador de 1os. patos pue

de &x uender el élabe o retraerlo con. respecio & su pos:.c:.bn
operauva. o : ,

49, Una dlsposmlén segin el punto 3° y en la cusl di-
cho mecanismo de extensién de los dlabes ¥ los propios &labes

estén encervados 8, cuando estdn retraidos, en una caoa fijada

‘ "sobre la parea exterior dol tubo de chorro.

5°.- Una dispos:.elén segdn el punto 49, en la cusl en la

carmra de prolong,acién ) extensién, el soporte es novido &

la posicidn plenamente exiendide, antes de que sea desviado el
- flabe, |

'69.- Una disposicidn se.gain el punto 4%, en la cual en

‘1a ca.zmra de reuracoién, el dlazbe es mov::.do a su posic:.én e.lo— |
jeda con relac.x.én al soporte antes de que este dlta.mo se reti-"

: fr-e dentro de 1a caja.

! ~.~"Una diSposuién para reducir el ruido & la salide

,‘de aeroplanos con mo’ooms de turbo-chorro®.

Tel y comd se ha descrito en la Memoma que antecede,

representado en los d:.buaos que se acompaﬁan y com log fines

- que se han especificado.

Esta IJemoria consta de seis hojas e.acritas a m;iquina por

uné. sola: cara.

SO IRE RS
Medrdd, A} G
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