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‘a nombre de CARROZZDRIA S.I C C.A, Soo. a.r.l., ent*dad italxana,“‘"
A, establecida en N9 3, Viale G. Matteott1, Vittorio Veneto, Ita—
'*lia, pora ’

}"MEJOBAS Imnowcxms E'N Lo CONb'I‘RUCCION BASTIDORES FARA Aum-‘:l ;

VEHI“UL LB

La presente 1nvencion tiene por objeto . bast1dor para :fgﬁﬁ

vehiculos automéviles en Oeneral, y en particular para autobuses,l

‘“7de perfiles ¥y planchas conformadas de manera que forman un. basti—f‘
"'dor de soPQrte, independiente de la oarroceria y que permite colo-ir- 
; fcar el motor en la. parte posterior. Es sabido que en la- oonstruo— .

ﬁ-oion de los vehiculos automéviles g’ 31vuen varios s1stemas a

'vifbase de bastidor de soporte y carrooeria transportada, ademés del

‘dee carrooeria poruadora sin bastmdor, asi como del sistema mixto

de bastmdor y carroceria portadores.
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.de carrocerias robustas, o bien de bastidores g de. carrooerias de,ﬁ
'resistencia adeouada en cooperaciono La solucion mas en ugo y mas
_sencilla es la del bastidor de soporte (portador) y carrocer{a

;soportada, ya que la construccion resulta mas facil. Exige sin
'adecuado al empleo del vehiculo automovil.
fempleo en 1os vehioulos autom6viles (camiones), pero no. tanto
~ sonas’ (autobusee), ¥ las modificaciones que 80 van aportando,
v. objeto perseguido, _por lo cual los bastidores resul tantes dan lu-
| gar a una multitud de inoonvenjentes.
. te estudiado para ‘1a aplicacion a loe autobuses, de manera que sa~
o tisface todas las particulares exigencias de dichos vehiculos.
":hecha comp sélido de resistenola uniforme. La armadura consta
. de cuatro larguaroa, doe superiores y dos inferiores, con platw-~
5bandas y celosia intermedia. Bl bastidor esté representado en

‘ ‘f1a figura 1 de costado, ¥y en la figura 2 en planta.v

"Qcon 1as platabandaa y Fé’ y de 1os largueroa i1 v 3 _2 inferioresjb
';fcon las platabandas inferiores‘g1 ¥ 92'” - sl

la: parte anterior y estén reunidos ¥ Be- van destacando después izif

'F{“N”V' nmfi ( .

Es evidente qQue dada sistema exige una particular cons-

truccion de bastidores robustos y de carrocerias 1igeras, [ blen .

embargo 1a dificultad de la construocion del bastidor de soporte :
Los bastidores de oonstruccién normal se- prestan para su..
para los vehioulos automGViles dest1nados al transporte de’ per-

aparte de exigir trabajoa eéspeciales, no oonsiguen enteransnte el

Para evitar dichos 1nconvenientes, se ha ideado el bastzdor

obaeto de la presente 1nvenoion. El. bastidor ha sido particularmen—

El bastidor consiste en una armaaura metélica de ce1091a ek

El bastidor consta de los 1argueros superiores 11 ¥ 12

'y

Los largueros supeviores 11 y 12 y 1og inferiores._1, b2 deAJ~

hasta formar una armadura de seccién oreoiente y de resistenoia



‘uniforme, robust601da con travesanos y celoalas. .

En la parte posterior del bastidor se rewnen. de nuevo los lar—f

gﬁeros llevando colocado en la parte posterior del motorx mvsobre

una Unioa mensula. En planta, log largueroa son rectileneos ¥ estan
‘5' ".‘diSpuest0s en convergencia hacia la parte artcrior, para dejar L las
,rueaas anteriores g% el espacio que. éstas necesitan para la gufa.
Las ruedas g van aseguradas al bastidor por medio de ejes y
‘bailestas b asegurados al armazén poxT medio;de‘soportes¢g ¥ palane
cas ar&iouladas £ con. suapensiones 1ndependientes.w‘

‘10"' o En la parte central, donde la viga que constituye el bas~ :

tidor alcanza la méxima dimenaién, se obtienen amplios espaoios pa~H 
jra equipaje, tan utiles en los autobusea. En la parte poaterior, &
) donde los largueros de la armadura reunidoa sostienen el motor,~.
,'.“ ‘ - o estos ge hallan acoplados a dos salientes o ensanchamientos exterio-
| ji5‘»-. Te8 d con los cuales se obtlene un amplio espacio adecuado para la
qqlpcacion dg w tipo cualquiera de motors Las figuras 3, 4y 5
ilustran ia.dispos4ciéﬁ de"los 1a¥guer§s; de las plétabandaa y de
‘ala celosia en la rarte medla R en las e&tremidades. ' '
Una caracteristica de particular importanc1a, ;isible en la

20 » Ethigura 3, consiste en que la platabanda superlor desoiende en la

'w‘parte central formando ol pasillo central del vehiculo. La plata— S

.[banda inferior oonstltuye el suelo del esPacio de equipajen.t“

©T . 25 =¥ OTA .

',%ﬁij;f‘mJQ,;.-“_ practicada at divulgada en Espana, que se presentan para que sean

':fm’,BO__'ﬁ objeto de esta solicitud de Patente de Introduoclon, por DIE& aﬁos, o




f'tenc1a uniforne.“ B

 ,-el perfil de los 1argueros Superzores e *nferiores reunidos en d 

res nara auto-vahlculos en genoral y en particular para autobu-;

S largueros, platabandas y oelosias para formar una vmga de resis- f‘

~;‘.¢ ‘

i) p,;lmuf- ; Rab

10.— Mbaoras introducwdas en la’ conatruccion de bastido-'ir-

"ses, carac eriaadas porque estos bastldores estén construldos coni

20.— HeJoraS qegun el punto 19, caracterizadas pornue

la extrenidad J distanoiados con oelosias on 1a narte central,.ﬂ‘f:

1o

‘cesitan para la direccidne

3vtor dispuesto en la posicion trasera del bastidor.

'Iplia base para 1a diSPOSicion de cualquier txpo de motoTe

,fpor tenor en la seccion central de la vnga la dlsponibzlidad ue 

-por simplificar 1a carrocerla para cualquier servicio y exigen-

© permite construir un baatldor de resistenola uniforme.

"por 1a d18p081cion converﬂente haoia la narte anterior de los {

Vlargueros, para dggar a las ruedas-delanteras el espaclo gue ne~

: reuniaos J perfilados a manera de mensula nara sostener el mo-.

_por tener en la pa“te posterior dos engrosam_entos extexiores,

los cuales, reunldos con los largueros, vienen a formar uns am~

1amplios eSpacios de equipaae utiles en autobuses. R

'uia con las oportunas medldas dimensionales.‘_

39.- Me;oras segun 105 puntos 19 y 20, caracterlzadas .

49.- Heaoras segin los uuntos 12 a 3e, caracterizadas

por tener posterionmente los 1argueros superiores e inferiores

59.- Mejoras segun los Duntos 1° a 4°, caracterlzadas

69.- Mejoras segun los puntos 19 a 59, caracterzzadas
79.- Meaoras segun los puntos 19 a 69, caraoteriaadas

80.— Meaoras segun loas. puntos 10 o 79, caracterizadas

por la diSposicion uosterior del motor, la cual elimina ouales-"ﬂJ-L-
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"quiera zuentea de ruidos producidos por el motor’y ol origen de

'{‘oualesquiera clores producidos por el propio motor.

.»;f 109.- Méjoras segun los puntos 10 a 9“, oaracterizadas ‘ ‘
- 'por 1a particular*dad de que ol motor disguesto en la parte tran -
isera resulta fac:lmente 1nsnecoionable con 1a apertura de cubier-

ves ‘pare autovehiculoso‘} “Hf‘ ‘~}‘¢“v"

f presentado an el dibuao que se acompana b4 con 1os fines que se

.han especificadoo

. por una sola caras

f

88 . aaecuadas que se abren 1ateralmente.

1190“ Mbjorae introduoidas on 1a construcoion de bastido~jvf”f

Tal ¥ como ‘se ha descrito en la Mbmoria que anteoade, re-

Dsta Mbmoria oonsta de cinco hojas, esorit as g mﬁquiﬁa

Madrid, 1#‘ (XS "gf":j :
P Ao
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