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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la solicitad de registro de ana Patente 

de Invenoión que, por veinte años ae solicita para España 
a favor de la entidad SOCIETE GENERAIS DE CONSTRUCTIONS 
ELECTRIQUES ET MECANIQUES (AL3TH0M), de nacionalidad juri- 
dioa francesa, domiciliada en PARIS(Francia) oalle Avenue 
Kleber, 38, - —  - - - - - - - - - ----- - - - '
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" NUEVO SISTEMA DE ENLACE ENTRE CAJA Y BOGIES "

Las partes principales de an vehículo ferroviario 
son la caja y los bogies.

Los bogies soportan la caja y están enlazados oon 
ella por medio deanos enlaoes qne tienenentre otras Ten­
ciones, el de transmitir los esfuerzos de frenado y, en el 
caso de tratarse de vehículos motores, los esfuerzos de 
tracción; todo ello debe realizarse permitiendo loa movi­
mientos relativos de labanoeo, cabeceo, lazo y movimientos

transversales.
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Se oonocen diversos dispositivos que aseguran tales 
enlaces, pero hacen depender reciprocamente unos de otros el
período de balanceo, la llamada transversal y el amortigua­

miento de los movimientos de lazo. Esta dependencia es un 
inconveniente ya que no se pueden obtener simultáneamente los 

valores óptimos de estas variables#
La presento invención, sistema EDM0NDMATUSZEW3KI y 

VASILE IACHINE-0B0LEN8KI, tiene por objeto un nuevo tipo de 
enlaoe entre la oaja y el ohaais de bogie, que permite obte­
ner de modo simultáneo los valores óptimos del períodp de ba­
lanceo, de llamada transversal y da amortiguamiento de loa mo­
vimientos de lazo. Este tipo de enlaoe viene caracterizado en 
cada bogie por la combinación de:

a) Uha traviesa bailadora suspendida del ohasis de 
bogie y provista de unas placas de frotamiento sobre las que 
reposa la caja.

b) De un pivote elástico que permite la distribución 
óptima do las cargas entre dicho pivote y las plaoaa de frota­
miento.

p) De biela de enlaoe entre el ohasis de bogie y la 

traviesa bailadora.
Refiriéndonos a las figuras esquemáticas adjuntas, 

vamos a describir unos ejemplos, dados a titulo no limitativo,
de enlace entre el bogie y la caja de acuerdo con la invención. 
Las disposiciones de realización que ae van a describir a pro­
pósito da estos ejemplos, deberán considerarse como constitu­
tivas de la invenolón, entendiéndose que todas las proposicio­
nes equivalentes que puedan utilizarse quedarán incluidas en 
el espíritu de dicha invención#

La figura 1 representa una vista longitudinal del bo-
*' ,el -

gis y la figura 2/corte transversal del bogie pasando por el
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centro del pivote. 26 $2 Sí
B1 bogie coaprende un chasis 1 y los ejes 2 enlazados 

cada uno de ellos al chasis 1 por medio de un enlace de tipo 
conocido conveniente representado esquemáticamente por la ca­
ja de ejes 3, las hieletas 4 y los resorte 5 de la suspensión 
primaria.. .

La oaja 6 descansa sobre una traviesa bailadora 7 por 
intermedio de dos placas de frotamiento 8 y de un phvote dota­
do de elasticidad en el sentido vertioal como por ejemplo de 
un resorte en caucho 9.

La traviesa bailadora 7 está suspendida del chasis 
de bogie 1 por medio de bieletas tales oomo las lo articula­
das en 11 a la traviesa bailadora y en 12 a la cazoleta 13 
que apoya en el resorte 14 y desliza en los alveolos 15.

Las bieletas lOjson en principio convergentes hacia 
arriba de tal manera que el oentro instantáneo de rotación 
de la oaja oon relación al bogie esté a una altura convenien­
te por enoima del carril; sus artioulaoiones son del tipo con­
veniente, por ejemplo de cauoho preoomprimido que permite el 
rozamiento angular de la traviesa bailadora alrededor del pi­

vote."
Las bielas de arrastre 16 enlazan la traviesa baila­

dora 7 con el chasis de bogie 1 a través de unas articulacio­
nes elásticas 17 de tipo conocido. En principio estas bielas 
están horizontales y colocadas a la altura del pivote para 
evitar que la traviesa bailadora pueda dar vuelta.

31 objeto de estas bielas es por una parte, transmi­
tir los esfuerzos de tracción y de frenado y por otra, obligar 
a la traviesa bailadora a girar con el chasis de bogie para que 
las placas -8- de frotamiento puedan desarrollar su misión de 
amortiguadores por frotamiento.

La elección de las oaracteristioas del resorte 9
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permite repartir a voluntad el peso de la oaja entre el pivote 
y los frotadores 8*

Cuanto mayor aea la carga sobre los frotadores el 
amortiguamiento del movimeicto del lazo será mayor, a igualdad 
de los restantes elementos.

B1 resorte 9 permite por otra parte los movimientos 
de rotación del bogie alrededor del eje del pivote.

El periodo de balanceo de las cajas depende de la ri­
gidez de los resortes 14* de la lohgitud y de la inclinación 
de las bieletas 10 y de su distancia al eje del vehículo, te­
niendo en cuenta la rigidez y la posición de los resortes 9 de 
la suspensión primaria.

La llamada lateral es funoión de la longitud y de la 
posición de las bieletas 10,y muy pooo de las características 
de los resortea 14#

De acuerdo con las disposiciones señaladas en la in- 
venoión, resulta poaible dentro de unos límites amplios, obtener 
los valores mée convenientes para el periodo de balanoeo, la 
llamada lateral y la amortiguación del movimiento de lazo.

Caben diversaB variantes. Los resortes 9 y 14 pueden 
ser de un tipo metálico, de materiales elásticos tales como cau­

cho, o neumátlooa.
El pivote puede ser simple o de muleta provisto o no 

de llamadas. Las bielas de arrastre 16 pueden disponerse en el 
exterior o en el interior del chasis de bogie.

Los dispositivos pueden aplicarse igualmente a los ve­
hículos motores o a los remolcados.
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EN RESUMEN: La presente Patente de Invención que, por 
veinte años se solicita para España deberá recaer sobre las si-



,26 82 8 Hguiantes reivindicaciones:
.13.-Nuevo alaterna da enlace entre oaja y bogies de 

determinados vehículos, caracterizado esencialmente porque 
la caja descansa sobre una traviesa suspendida del chasis 
del bogie por intermedio de placas de frotamiento y de un pi­
vote elástico, con medios de repartir de modo óptimo las oar- 
gas entre el pivote y las plaoas frotadoras.

ga.- Nuevo sistema de enlaoe entre oaja y bogies, 
de acuerdo con la reivindicación anterior, caracterizado por­
que la traviesa está suspendida del chasis del bogie mediante 
bieletas combinadas con resortes dispuestas entre sí conver­
gentes hacia lo alto de modo que el centro instantáneo de ro­
tación de la oaja oon respeoto al bogie resulte situado a su­
ficiente, altura.-

33.- Nuevo sistema de enlaoe entre oaja y bogies, de 
acuerdo con cualquiera da las relvindioaoiones anteriores,! ca­
racterizado porque las bieletas de arrastre que en principio 
van colocadas horizontales y a la altura del citado pivote, 
enlazan la traviesa con el chasis del bogie.

43.- Por áltimo se reivindica como objeto sobre el 
que ha de recaer la presente Patente de Invención que, por 
veinte años se solicita para España.—  - —  - —  - - - -
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" NUEVO SISTEMA DE ENLACE ENTRE CAJA Y BOGIES "
Todo conforme queda expresado en la presente memoria 

descriptiva que consta de cinoo hojas escritas a máquina por
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