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DESCRIPCION

e et e e mm e

Este invento se refiere a los dispositivos

para la visualizacién, a bordo de un vehiculo automévil,

de informaciones concernientes a las condiciones de empleo
de dicho vehiculo automévil y atafie, en particular, a un

dispositivo pa.ra la visualizacién selectiva de dichas in-

formaciones.

Para el conduct de un vehiculo autombvil
es Otil poder disponer, ademds de las informaciones normal-
mente suministradas por la instrumentacién de a bordo de
un vehiculo automévil, también de otras informaciones inhe- '%
rentes a las condiciones de empleo y al estado de dfidden-

cia del vehiculo autombévil. La cantidad de tales iqfdfma—

ciones es mas bien elevada y estd8 destinada a aumentar més

tarde a medida que, a bordo del vehiculo autombévil, segin

la linea de tendencia sequida en la actualidad por mwachos
. -

o . , . ®se
constructores de vehiculos automdviles, se instalen cada
vez un mayor nimero de dispositivos sensores y comprobado-
res de magnitudes fisicas indicativas de 1las condicignes

. .
- . .
de empleo del vehiculo automdvil. *e
oo
La presentacidn simultdnea de un nimerd ele-
vado de informaciones en el cuadro de a bordo del vehiculo
automdvil, ademds de resultar ampliamente redundante durante
la mayor parte de las fases de empleo del vehiculo automdvil,

npuede ocasicnar en el conductor fénomenos de fatiga y de

distraccidn al conducir.

El problema en gue se basa este invento es

realizar un dispositivo de visualizacidn del tipo c¢specifi-
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cado antes que permita al conductor de uﬁ vehiculo auto-
mdvil recibir ripidamente informaciones sobre las condi-
ciones de empleo y sobre el estado de eficiencia del vehi-
culo automdvil y que no cause los inconvenientes citados
5. antes.
. | En vista de resolver tal problema, el invento

tiene por objeto un dispositivo del tipo especificado antes,

caracterizado por comprender:

- primeros medios sensores gque produzcan un primer arupo
1o, de sefiales indicadoras de condiciones de empleo y del

estado de eficiencia del vehiculo automévil, destinados

a ser visualizados,

- segundos medios sensores que produzcan un seguﬁdbo%rupo
. e
de sefiales indicadoras de condiciones de empl%p,del
15, vehiculo automévil, no destinados a ser visualizados,
- medics selectores gue produzcan sefales indicadoras de

Ordenes impartidas pocr el conductor del Vehiculpﬂguto—
movil, |

- un circuito de elaboracidén de las seflales produgidas
por los primeros medios sensores, por los seguhd6§

medios sensores y por los medios selectores y [°r°,
eae?®

- una unidad de visualizacidn gobernada por un ci;qu%to
de elaboracidn en virtud de la cual, durante ei égpleo
del vehiculo automdvil, el circuito de elaboracidn

25. identifica sucesivamente, a partir de las sefiales
producidas por los segundos medios sensores Yy DOY
los medios selectores, estados predeterminados de
empleo del vehiculo automdvil, selecciona entre las

sefiales producidas por los primeros medios sensores

seflales caracteristicas del estado identificado vy
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gchlerna, durante la permanencia del vehiculo auto-

mbévil en dicho estado, la visualizacidn exclusivamente

de las sefales seleccionadas.

En esta descripcifn y en las reivindicaciones
que siguen, se indica con la expresidn "estado de empleb",
seglin el uso actualmente consolidado en la teoria de los
sistemas, un canjunto de condiciones en las que se halla
en un cierto instante el "sistema vehiculo automévil"”, de-
finido por cierto nimero de pardmetros elegidos en relacidn
a las propniedades de €. cue se quieren considerar. En tal
sentido, cada sistema de valores asumidos por las seflales

producidas por los segundos medios sensores y por los medios

selectores define un estado dnico bien determinado «db.2mpleo

del vehiculo automdvil, o,

Gracias a la caracteriIstica expuesta antes, el
dispositivo del invento permite presentar todas y caga una
L

de las sefiales caracteristicas del estado de empleo’&h el

que se halla instanté@neamente el vehiculo autombvil, evi-

gue,

2

tando presentar en el cuadro de a bordo informaciones

en el momento deseado, no revisten ningln interés pave ‘el

conductor v pueden confundirlo o distraerlo de la condec—

cién del vehiculo automdvil.

. s

A continuacidén, el invento se describe meramen-
te a titulo de ejemplo no limitativo, haciendo referencia a

los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 ilustra en forma de esaquema de bloques la
estructura del dispositivo del invento y la interco-

nexidn de las partes componentes v

las figquras 2 a 12 ilustran fases sucesivas de funcio-
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namiento del dispositivo de la figura 1.

En la figura 1 se han indicado en conjunto con
10 primeros medios sensores que producen un primer grupo de
sefiales indicadoras de condiciones de empleo y del estado

de eficiencia del vehiculo automdvil.

El grupo formado por los primeros medios senso-
res 10 comprende dos Subgrupos de sensores que seé han indi-

cado en conjunto con 10a y, respectivamente, con 10b.

El conjunto de sensores indicado con 10a com-
prende sensores que producen sefales analbgicas correspon-

dientes a magnitudes fisicas indicativas de las condicio-

nes de empleo del vehiculo autombébvil como, por ejeﬁpmoj la

velocidad de rotacidn del motor, la velocidad del vehiculo

automdévil, la temperatura del licuido de refrigeracidn, el

nivel del liquido de refrigeracidn en el radiador, da+pre-

sidn del aceite de lubricacidn del motor, el nivel'@%ibicho
aceite de lubricacidn del motor, el nivel del carburante

en el depbsito, el consumo de carburante, la distangjiar.re-

corrida por el vehiculo automdvil, el nivel de carga.ﬂg la

bateria, el nivel de desgaste de las pastillas de 1¢S:fre-
nos y el tiempo. :. .

El conjunto de sensores, indicado en el con-
junto con 10b, comprende sensores que producen sefiales 106-
gicas a las que esté&n asociadas informaciones referentes a
la activacidén de- 6rganos del vehiculo autombévil como, por
ejemplo, el pedal del freno, el frenc de mano, los farocs
antiniebla, las luces de posicidn, las luces de carretera,
los indicadores de cambio de direccidn, la luneta té&rmica y

la luz del habitéculo.
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En el conjunto indicado con 10b esté&n compren-
didos sensores que producen sefiales 18yicas a las que estén
asociadas informaciones pertinentes al estado de eficiencia
del vehiculo automévil como, por ejemplo, las informaciones
referentes al nivel insuficiente de carga de la baterla, a
la presencia de un nivel reducido de carburante en el depb-
sito (reserva), al calentamiento excesivo del ligquido de
refrigeracidén, a la presidn insuficiente del aceite de lu-
bricacién dei motor, al desgaste excesivo de las pastillas
de los frenos, a la ineficacia de la instalaci®n de frenado,
a la ineficacia de las la&mparas de los faros y al cierre in-

completo de las puertas del habiticulo.

En la figura 1 se han indircado en el ddhjunto

L 4 L ]
con 20 segundos medios sensores que producen sefialese dndi-
cativas de condiciones de empleo del vehiculo autombdvil co-

mo, por ejemplo, seflales lb6gicas indicativas de que’*él motor

estd 0 no en movimiento y de que el vehiculo automdyjil’ estd

o no en movimiento.

A algunos de los primeros medios sensoreg 10
[ e

See’ . .
estdn asocilados medios de elaboracidén, indicados esq@ématl—
. L N )

camente con 10c y 10d, que producen sefiales obtendidads’ me-

diante operaciones aritméticas y ldgicas a partir d& las

sefiales producidas por los sensores 10a y 10b.

Las sefales producidas por los medios de ela-
boracidn 10c y 10d estdn indicadas con magnitudes fisicas
como, por ejemplo, la distancia recorrida por el vehiculo
autombvil a partir de un instante predeterminado (kilome-
traje parcial), el tiempo de recorrido y la velocidad me-

dia obtenida por el vehiculo automdvil al recorrer dicha
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distancia, el consumo medio de carburante y la cantidad

de carburante consumida a partir de dicho instante prede-

terminado.

Las modalidades de funcionamiento de un sis-
tema que comprende medios de elaboracidn del tipo indicado
antes estln descritas en la solicitud de patente para mode-

lo industrial y de utilidad n° 53309-B/80 a favor de la pr-

ticionaria.

Las sefales producidas por los primeros medios
sensores 10, destinadas para ser presentadas al conductor,
y las sefiales producidas por los segundos medios sensores,
que no estén destinadas a aparecer en el cuadro de a bordo

del vehiculo automdvil, alimentan un circuito de elabotacibén

0 que gobierna una unidad de visualizacidn 40. )’

Al circuito de elaboracidn 30 est&n unidos

[ ]
medios selectores, indicados en el conjunto con 50,'§ﬁe

produCen seflales indicativas de 6rdenes impartidas bor:el

conductor del vehiculo automdvil.

-
e g o

Los medios selectores 50 comprenden, pQr,&jem-

plo, un sensor 51 asociado al interruptor de puesta gﬁimarcha

pues-

-D)..

del vehiculo automévil y un selector 52 gque gobiern@'f

. .
ta a cero, definitiva o momentédnea, de algunas de l&s ‘Seflales

producidas por los primeros medios sensores 10.

Al selector de puesta a cero 52 estd asociado,
dentro del circuito de elaboracidn 30, un circuito para el

control de la eficiencia de la unidad de visualizacién 40.

El mismo selector 52 puede utilizarse para es-

tablecer el instante predeterminado de referencia a partir

del cuval los medios de elaboracidn 10c y 104 proceden al
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cBlculo de las magnitudes fisicas respectivas, indicadas

antes.

Otro selector 53 permite al conductor gober-
nar la visualizacidn de algunas sefiales producidas por los
sensores 10 y consideradas preferenciales en relacibn a las

sefiales cuya presentacibn esté gobernada automiticamente

por el dispositivo.

El modalidad de realizacidn ilustrada en la
figura 1, al dispositivo del invento estén asociados, por
unién con el circuito de elaboracidén 30, un aparato radio-

rreceptor 60 y un termdmetro 61 sensible a la temperatura

externa del vehiculo automévil.

El radiorreceptor 60 y el termbmetro gk,:qge

constituyen aparatos auxiliares respecto al dispositivo,

estafi provistos de respectivos sensores de contacto 62 vy

‘_3-""_ e®%e

Los sensores 62 y 63 estan activados por con-

tacto del conductor y producen la emisidn !lde sefiales indi-

cativas de las condiciones de funcionamiento del respgctivo
- .

aparato auxiliar. Tales sefilales pueden estar constitufdas,

en el caso del termbmetro 61, por una sefial analdgicdd®indi-
cadora de la temperatura externa del vehiculo autom&vid o,
en el caso del radiorreceptor 60, por una sefial indicadora

de la activacidn y de la condicidn de sintonia de dicho

radiorreceptor.

A continuacidn, se describe con ayuda.: de las
figuras 2 a 12 una posible secuencia de funcionamiento del

dispositivo del invento.

En el estado de empleo al que se refiere la
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figura 2, el vehiculo estd parado con el motor apagado

y el interruptor de puesta en marcha se halla en su po-

sicidn de desactivacién.

Las seflales correspondientes emitidas por
los segundos sensores 20 y por los medios selectores 50
son elaborados por el éircuito 30, que gobierna la presen-
tacidén en la unidad de visualizacibn 40 de las sefilales
producidas por los primeros medios sensores 10U y corres-
pondientes a la distancia total recorrida por el vehiculo
automdvil, por hora, y al nivel de carburante en el depb-

sito.

En la modalidad de realizacidn ilustrada

dichas sefiales,que son de tipo analdgico, aparecen'éh'la

. ' ' y - N L]
unidad de visualizacidn en forma de cifras. LT

De acuerdo con lo ilustrado, estd prevista

ee b s
tamlhién la presentacidén en la unidad de visualizacidir.40
o - &

de filas de caracteres gue suministran informaciones de

caracter general sobre el estado de eficiencia del vehi-

LI R

culo automévil (por ejemplo, estado de manutencidn).

Cuando se lleva el interruptor de puesfas &n

ose

marcha del vehiculo automdvil a su posicidn de actilsac®dn,
o« ‘e
una sefial correspondiente es enviada por el selector 51
al circuito elaborador 30, que gobierna(figqura 3) la pre-
sentacidn en la unidad de visualizacién.gg de rdtulos e
ideogramas relativos a sefales indicadoras de condiciones

de empleo y del estado de eficiencia del vehiculo automdvil

y la visualizacidn de las informaciones asociadas con dichas

sehales,
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En el ejemplo ilustrado, estén sefialados el

cierre incompleto de las puertas y la activacién del fre-

no de mano.

En el estado de empleo al gue hace referencia
la fiqura 4, el conductor ha procedido al cierre de las

puertas y ha activado las luces de posicibn y los faros

antiniebla.

La figura 5 hace referencia al mismo estado
de émpleo de la figura 4, con la diferencia constituida
por la circunstancia de que el conductor no ha procedido
al cierre de las puertas y de'que uno de los sensores 10

ha detectado la ineficiencia de una de las l&amparas de

los faros. . %
L ] PY .

En el caso de la indicacidén de las lampawas

segt

de los faros, estf prevista la posibilidad de que en la

unidad de visualizacidn 40 aparezca una indicacién de
tipo "diagndstico", dirigida a indicar al conductox,

- - k] v . | .
en qué grupo de lamparas se ha manifestado 1la ineficYen-

cia.

La figura 6 hace roferencia a un estado de

empleo del vehiculo automdvil en el que, con el motoye e’

vey.
s & e

en marcha y el vehiculo automdvil detenido (ausencia-de
seflales taquimétricas), el conductor ha accionado ed ‘se-
lector 53, causando la presentacibn de las sehales pro-

ducidas por los medios de elaboracidn 10c y 104 asociados

a los primeros medios sensores 10.

En el caso ilustrado, en la unidad de visua-
lizacidn aparecen las seflales referentes a la distancia
recorrida por el vehiculo autombévil a partir de un ins-

tante predeterminado (kilometraje parcial), el tiempo
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de recorrido y la velocidad media obtenida por el vehiculo
automdvil al recorrer dicha distancia, el consumo medio

de carburante y la cantidad de carburante consumido a par=-

tir de dicho instante predeterminado.

En la unidad de visualizacidn 40 aparecen tam-
bién, adem&s de las seflales referentes a la activacidn de
&rganos del vehiculo automévil (luces de posicibn, freno
de mano) y a las informaciones referentes a la ineficiencia
de las lamparas de los faros y al cierre incompleto de las
puertas, seflales indicadoras de la velocidad del vehiculo

antombvil, de la temperatura y del nivel de aceite de lubri-

caciédn del motor.

En el estado de empleo al que hace reﬁ?nancia

la figura 7, el conductor ha accionado el selector ég;hue

ocasiona la puesta a cero de las seflales referentes al re-

corrido completo del vehiculo automdvil a partir del.pccio—

L]
namiento anterior de dicho selector de puesta a cerdee®

El accionamiento del selector 52 ocasiona.

también la activacidn simultdnea de todas las partes dwu-—

minosas de la unidad de visualizacibdn 40 y permite ab,con-

L a L ]
ea®

ductor controlar la eficiencia de dicha unidad de viSuqli—

L] [ X ]
zacidn.

La figura 8 hace referencia a un estado de
empleo del vehiculo automdévil en el que éste estd en mo-
vimiento.

En la unidad 40 esté&n visualizadas las sefales
gue se refieren a la distancia recorrida por el vehiculo au-
tombévil, por hora, al nivel de carburante en el depdsito, a

la velocidad de rotacidn del motor, a la temperatura del 1i-




10,

15,

20,

25,

-12-

quido de refrigeracién, a la velocidad del vehiculo auto-
mévil, a la presidn del aceite de lubricacibn del motor,
junto con sefiales indicadoras del cilerre incompleto de

las puertas y de la activacién de los indicadores de cam-

bio de direccibn.

Estd prevista la posibilidad de que las sefiales
asociadas a informaciones de particular importancia para la
seguridad de la conduccibn, por ejemplo la sefal indicadora
del cierre incompleto de las puertas durante la marcha del
vehiculo automdvil, aparezcan en la unidad 40 de modo inter-

mitente.

En el estado de empleo al que hace referencia

la figure 9, el vehiculo autombvil estd en movimieﬁtb’& el
oo
conductor ha procedido al accionamiento de la luneé;:térmi-
ca. Son visualizadas las seflales referentes a la distancia
recorrida, por hora, al nivel de carburante en el depésito,
a’la temperatura del ligquido de refrigeracidn, a la:;éloci—
dad del vehiculo automdvil, a la presidn del aceite de lu-
bricacién del motor y, como alternativa a la sefial indkca-
dora de la velocidad de rotacidbn del motor, la séﬁal_-:xséfe—
rente al consumo instantd&neo de carburante y la sefiale ¥ndi-

a0 0

cadora de la autonomia del vehiculo automdvil. o e

Esta Gltima sefal la produce uno de los medios
de elaboracidn 10c & 104 a partir de las seflales referentes

al nivel de carburante en el depdsito y al consumo.

La presentacidn de las sefiales referentes al
consumo instantdneo y a la autonomia estd gobernada por

el conductor accionando el selector 53.

Ly
Iy 5
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Esti prevista también la posibilidad de~que
la sefal referente al consumo instant&neo de carburante
ararezca de modo interm.tente cuando la relacidn de trans-
misién inserta por el conductor no es la 6ptima para la

5 conduccidn del vehiculo autombvil.

Puede hacerse que la frecuencia de intermiten-~
cia crezca a medida que se incremente la diferencia entre
las condiciones efectivas de marcha del vehiculo automdvil

vy las condiciones Optimas indicadas antes.

10, En el estado de empleo al que hace referencia
la figura 10, el vehiculo automdévil estd en marcha y en la

unidad 40 aparecen visualizados las seflales referertesia la
[ L

distancia recorrida, por hora, al nivel de carburartg ®en el
2 g®

depbsito, a la velocidad de rotacidn del motor, a la tempe-

15. ratura del liguido de refrigeracidn, a la velocidad dgl ve-

hiculo automdvil v a la presidn del aceite de lubrigeqaidn

del motor, “unto con seflales indicadoras de la activacidn

de las luces de posicién y de los indicadores de cambio de

" aee”
direccidn. .
. e 97,

L °

20. Ademds de la sefial indicadora del niveytae

carburante en =1 depdsito aparece también una sehal ;"Jue
L ]

.' .

puede ser de tipo intermitente, indicadora de la prééeﬁbia

de un nivel reducidoc de carburante en el depbsito (reserva).

La figura 11 hace i1eferencia a un estado de

25, empleo en el que el vehiculo automdvil est& parado con el

motor en marcha.

En la unidad 40 aparecen sefiales indicadoras

de la temperatura del ligquido de refrigeracidén, de la velo-
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cidad del vehfculo (nula), a la presién del aceite de
lubricacién del moﬁor y seflales indicadoras del desgaste
excesivo de las pastillas de los frenos, de la activacidn
de las luces de posicidn y de la presencia de un nivel re-- =
ducido de carburante en el depbsito (reserva). Aparecen
visualizadas ademésrseﬁales producidas por los medios de
elaboracidén 10c y 10d y referentes al recorrido efectuado
por el vehiculo automévil a partir del Gltimo accionamiento
del selector 52 (kilometraje parcial, velocidad media, tiem-
po de recorrido, consumo medio de carburante y cantidad con-
sumida) .

la figura 12 hace referencia a la modalidad de
realizacidén, de la figura 1, em la que est'asociado:a}'éispo-

. .

sitivo un aparato radiorreceptor 60.

» LN
.0 ]
eoqg?®

Cuando, durante uno cualguiera de los estados
posibles de empleo del vehiculo automdévil, el conduGs®r toca
el radiorreceptor 60, por ejemplo actuando sobre eljéﬁisador
de encendido o sobre el mando de sintonia, el sensor de con-
tacto 62 produce la emisidn, por ﬁarte del radiorregcertor 60,
de una sefial indicadora de su activacidn y de hallatS@:sin—

tonizado. Stee

" o o
«as® O

Dicha sefial aparece en la unidad de vigga%iza-
cidn 40 en alternativa a las sefiales caracteristica; é;l
estado de empleo del vehiculo automévil por todo el tiempo
durante el cual el conductor actia sobre el aparato radio-
rreceptor 60.

En el ejemplo ilustrado, la indicacidn referente »
a la sintonia del radiorreceptor 60 estd suministrada por una

flechita luminosa, mdévil en una escala de referencia que re-

produce un cuadrante normal de un aparato radiorreceptor.
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Como es lb6gico, dejando intacto el principio
del invento, podrin variarse ampliamente respecto a cuanto
se ha descrito e ilustrado los detalles de realizacidén y
las formas de actuacibn. En particular, en los ejemplos
de funcionamiento que se han ilustrado en las figuras 2 a
12 se ha hecho referencia a una unidad de visualizacibn en
la que campos idénticos del cuadrante puedeﬁ ser utilizados
sucesivamente para la visualizacibn de sefiales diversas. En
funcidbn de las condiciones particulares de utilizacibn a
bordo del vehlIculo automdvil podran emplearse formas diver-
sas-de realizacidn de la unidad de visualizacidn 40 sin por

ello salirse del dmbito de este invento.

.t.,

*ye®
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REIVINDICACIONES

s EEmm e e
e Y R S

Dispositivo para la visualizacion selectiva,

a bordo de un automévil, de informaciones sobre sus condi=-

ciones de empleo, caracterizado por comprender:

primeros medios sensores (10) que produzcan un primer
grupo de seiales indicadoras de condiciones de empleo
y del estado de eficiencia del vehiculo autombvil, des-

tinados a ser visualizados,
sequndos medios sensores (20) que produzcan un segundo

grupo de sefiales indicadoras de condiciones de empleo

del vehiculo automévil, no destinados a ser visualiza-

. L
.I e
dos, Seu?

medios selectores (50) que produzcan sefales indicadoras

de Ordenes impartidas por el conductor del vehlrittilo au-
»*%
- tombvil, - - P

un circuito de elaboracidn (30) de las seflales produci-
das por los primeros medios sensores (10), por ,Jds se-

gundos medios sensores (20) y por los medios s%1e¢tores
LR ]

(50) vy '

una unidad de visualizacidn (40) gobernada por nLin Bir-
cuito de elaboracidn (30) en virtud de la cual, durante
el empleo del vehiculo automdvil, el circuito de elabo-
racidn (30) identifica sucesivamente, a partir de las
seflales producidas por los segundos medios sensores

(20) y por los medios selectores (50), estados prede-

terminados de empleo del vehiculo automdvil, selecciona

entre las seflales producidas por los primeros medios sen-

sores (10) sefales caracteristicas del estado identificadc
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y gobierna, durante la permanencia del vehiculo auto=-

mévil en dicho estado, la visualizacidn exclusivamente

de las seflales seleccionadas.

2. ' Dispositivo conforme a la reivindicacibn 1, -
5. caracterizado en que el primer grupo de sefilales comprende
seflales analdgicas indicadoras de a lo menos una de las

magnitudes fisicas del conjunto formado por:

la velocidad de rotacidn del motor,
- la velocidad del vehiculo automdvil,
10, - la temperatura del liquido de refrigeracidn,

- el nivel del liquido de refrigeracién en el radiador,

.0 .u

- la presidn del aceite del motor, . *ee
. ®°

- el nivel del aceite del motor, Senee

~ el nivel de carburante en el depbsito,

15, - el consumo de carburante, vers

- la distancia recorrida por el vehiculc automévif;}

- el nivel de carga de la bateria,

- el nivel de desgaste de las pastillas de los frengg yl
- el tiempo. | Al

[
. ® °
Te@® 0

20, 3. Dispositivo conforme a la reivindicacif§n % 6
‘e

2, caracterizado en que el primer grupo de sefiales comprende
sefiales 1b8gicas a las que estd asociada a lo menos una de

las informaciones del conjunto constituido por:
P

- la activacidn del pedal de freno,

5. - la activacidén del freno de mano,
- la activacidn de los faros antiniebla,
- la activacibén de las luces de posicidn,

- la activacidén de las luces de carretera,



v
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- la activacién de los indicadores de cambio de direccibn,
- la activacién de la luneta térmica,

~ la activacidn de la luz del habitéculo,

- el nivel insuficiente de carga de la bateria,

- el nivel reducido de carburante en el depbsito (reserva),
- el calentamiento excesivo del liquido de refrigeracién;
- la presidn insuficiente del aceite del motor,

~ el desgaste excesivo de las pastillas de los frenos,

- la ineficiencia de la instalacifn de frenado,

- la ineficiencia de las l&mparas de los faros y

- el clerre incompleto de las puertas.

4. Dispositivo conforme a la reivindicaci@p’9,
e

caracterizado en que los segundos medios sensores (2{),pro-
[ ]

T ae®

ducen sefiales lO8gicas indicadnras de que el motor estd o

no en movimiento y de que el vehiculo automdvil estd q no

Te®e

en marcha. , “ve
L} Vo

5. Dispositivo conforme a la reivindicacidn ],
[ R R

caracterizado en que dichos medios selectores (50) goRpren-
L N 4

den un selector (51) asociado al interruptor de puesﬁglen

marcha del vehiculo automdvil y un selector (52) de:ééﬁierno

e e
de la puesta a cero de una parte a lo menos de las Sefiales
correspondientes a las informaciones que aparecen en la uni-

dad de visualizacidn.

6. Dispositivo conforme a la reivindicacidn 5,
caracterizado en que dicho selector de puesta a cero (52)
estd asociado a un circuito para el control de la eficiencia

de la unidad de visualizacidn (40).
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7. Dispositivo conforme a la reivindicacién 5,
caracterizado en que a los primeros medios sensores (10)
estdn asociados medios de elaboracién (10c y 104) para
producir sehales analdgicas indicadoras de una a lo menos

5 de las magnitudes fisicas del grupo gue comprende:

- la distancia recorrida a partir del dGltimo accionamien-

) to del selector de puesta a cero (52),
~ la velocidad media del vehiculo autombvil a partir del

Gltimo accionamiento del selector de puesta a cero

10. (52),

- el tiempo transcurrido desde el dltimo accionamiento

del selector de puesta a cero (52),

>, L

~ el consumo medio de carburante a partir del Glt'itwe” ac-

L]
cionamiento del selector ae puesta a cero (52?.&,:

15. - el consumo total de carburante a partir del Gltimo

accionamiento del selector de puesta a cero (53)e

K g
. .
e

8. Dispositivo conforme a la reivindicacidn 1,
caracterizado en que al dispositivo estén asociados, gpnra-
tos auxiliares (60 y 61) provistos de sensores de cbdf@cto

C .y

20, (62 y 63); y en que dichos sensores de contacto (62 y°53)

B

producen, cuando el aparato auxiliar respectivo (GO;X @1)
es tocado por el conductor, la emisidn por parte del a;a-
ratuv auxiliar (60 y 61) de las seflales indicadoras de su
condicién de funcionamiento y la visualizacidn de tales

25. seflales en la unidad (40) gobernada por el circuito de

elaboracidn (30).

9. Dispositivo conforme a la reivindicacién 8,

caracterizado en que uno (60) de dichos aparatos auxiliares

es un aparato radiorreceptor.
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10. Dispositivo conforme a la reivindicacién.8
& 9, caracterizado en que uno (61) de dichos aparatos
aukiliares es un termémetro sensible a la temperatura

externa del vehiculo autombvil.

5. 11. Dispositivo para la visualizacion selecti8a

a bordo de un automévil, de informaciones sobre sus condicio-

nes de empleo,

Seguin se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva que consta de 20 hojas foliadas y eS8cri-

10, tas a maquin8 por una sola cara, acompafiadas de log djibujos
2 ...
reglamentarios, . ®°
..:..°
Madrid, a 29 Octubre 1982
b.a JAIME ISERN CUYAS .
A e, = ; oo
- — - — = . - .'
. 80
-‘.‘..
) .
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