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:f una noved~d industrial con caraoteriatlcas y ventaJas que la haoen
‘.3011C1ta de acuerdo con las prescrlpciones del Estatuto vigente deJ:
’ do, publiuado el 30 de Abril de 1.930.

j;unqsfmejoras introdugidés en la qénstruécion de compresores y més
"ﬁi,ée:descargé.y por tanyo-més gimpiificado, dg mejof rendimiento y
‘:ticas.

o fﬂsor en seocién longitudinal (figura 1); dos vistas del embolo del
15 .~

L ocmpresor, una de ellas en seocidn (figuras 2y 3); tres vistas del

.eje del émbolo tamblen una de ellas en seoc16n (flguras 4, » y 6)

_apreciarse la doble funcién de esta:~ pieza, ya que, hace de eje de

’ cpleto de: asplraclén, compresién ¥ descarga./4  '

‘iorden numerico de la figura 1 del dibuao, de:

L 35 - Culata

268272

. La invencion 8 que se refiere la presente

'memoria oonstituye -~

merecedora del privmlegio de eyplotacién exelusiva que por ella se
1a Propledad Industr1a1 de fecha 26 de Jullo de 1. 929, texto refundi

‘Segin el invento, éste se contrae como su eﬁqnciado indica a -

particularmente a un nuevo tipo de cbhpresdr ein vdlvulas de admiai§ﬂ3
_ & menor costo que todos los conocidos actuslmente de valvulas automé-

En los dlbuJOS que se adjuntan se muestraz una v1sta del compreu3i

Estas tres vistas del eje del embolo se’ muestran para que pueda_

}embolo y de distribuidor del flujo de aire (u otros gases) para que

afse verlflque con toda exactltud, en. los momentos dados,'el 01010 com—{»

El compresor consta (en sus plezas pr1n01pales), siguiendo el :f,

-1 - Clguenal
;',2 - Blela

T

P 3= Lumbrera de aepiraoién del oilindro

'f 4 = Lumbreras del émbolo (aspiraoidn ¥ descarga);“

6 - Compensador

7 - Enbolo

[
L

P2
b
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Iumbrera (descarga) del “eje de émbolo-distribuidor"

4

.
B [

- 5
o

9 - "Ejo de émbolo~distribuidor"

" 10 - Lumbrera de descarga del cilindro

11 - Cilindro.

5 - RN glrar a 1mpu1sos de un motor, el olguenal "1", transfdrma

L B mov1miento clrcular, en un- mov1m1ento linesal altcrnativo del émbolo' :

J 7, a traves de 1a biela 2. Esta biela 2, v4 fijada el "eJe del embolo
distribuidor" 9, ¥ en su movimiento de pandeo, produce un giro angu—
:"”.ffv*‘:_ o ) j‘ '1ar de dicho "eje de embolo—dlstrlbuidor"

o . .1@‘ N 1 'ﬁv.Esﬁe eje de‘embplo—dlstribuidor 9 esté taladrado por sus extrgﬁps
k;'ﬁgro tiene un tabique ceﬁfrai.que inqoﬁunica“dichos.extfeﬁoe taladra-
adoé;;iEn su periferia tiene pfaqtiéadas unas 1um£fefas que comunican
al‘;nteriqf, unag éoh'un‘ektrémo ¥ qt£as con‘gi otro.

El émbolo Ty tambien tiene practioadas en la cara plana desu

H15_7 c parte superior, unas lumbreras, que 001nclden o no, con las del eje 1

‘-’de embolo~dlstr1bu1dor 9

N En 1a carrera de descenso (aspiraci6n) del émbolo 1 y por efec

to del giro angular del eJe de embol-dlstrlbuidor 9, coinciden las
lumbreras de un lado de dlcho ege, con las del miqmo lado del émbclo f

f »7 y el aire es asplrado a través de la lumbrera del cillnaro 3. ~Al_,,' )

i flnal de la car;era de asplraclén, cierran 1as lumbreras de eje y émboLbj

.i(no c01nciden) 3 el alre que ha penetrado en el cilindro 11, es com-“fvxﬁ

-prlmldo por el emoolo 7, en su carrera de ascenso (conpresiﬁn)

_ Desde el nrlnciplo de la carrera de oompresion las lumbreras
- 25 o _ del e,Je de é, bolo-—dls urlbuldor 9 y las del ém'bolo 7, empleaan a a.brir
'(coinc1den), pero el gire no podré ser descargado del 0111ndro 11 has— ?5

"iﬁ'ta que el embolo 7 ne haya ecorrldo dos tercxos (aproxzmadamente)

, de su” carrera ascenslonal, en cuyo momento coinoide el extremo del

.'?:iieje de émbolo-distribuidor 9, con la lumbrera de desoarga delz

: f10. Esta no GlnCldeHOla én- la desoarga, hastahaber recorrzdo el émho-
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{.1lo 7, dos tercios (aprqximadamente) de su carrera de compresién, se had

: prévisto para que el aire se comprima en.el'cilindro 11, hasta un va-

lorxr muy aprox1mado al de la presién en el tanque de almacenamiento de

o » alre, cuya presién normal en la industria, obras y minerfa, es de 6

‘ 5 ol a 8 Kg/om '

J De esta forma 1la pres:én ‘constante, 1nev1table, durante el pe~

rlodo de descarga de alre, solo 89 verlflca durante el ultimo teroio

i de la ‘CarTers, ascensional del émbolo 7, con51gu1éndose con esto un me-

N  Jor rendimiento del oompresor.» :

'-fiQ'ff E f A flnal de la oarrera de compresiGn, oierran lag lumbreras que cﬁin

| ‘clden con 1a descarga y empiezan a abrir de’ nuevo las que coinciden COn'”

la au.misn.én, para repe'birse el ciclo indefinidamen’ce, mientras g:Lre
R el compresors | ) )

oo . o ":, El compensador de preslones 6, tiene por misién el ev1tar presi&x;;

o “‘:15“”f . innecesarla en el o11indro, durante los periodos de puesta en maroha,‘ |

' .mesto es, hasta quqfel talwque de almacenamiento de alre, se alcance

la pr631on normal Qe trabajo (6 a8 Kg/bma) o

SEC R S “Hasta, ese momento, 31empre que se origine en el clllndro 11 una

pr981on superior a 1a del tanque, por no haber coincidido todavia el

.

ZO“_;if: ege de embolo—dlstrlbuldor 9y oon 1a lumbrera de desoarga del eilindro |
10 parte del aire que se esté comprlmlendo, seré descargado al tanque‘
a traves de la bola de dioho compensador de presiones 6, ya que éste_”-.ﬁu

, R ‘?t ffesté comunlcado por unos taladros con la lumbrera de descarga del ci~

TX oo o) lindro. 16, e

’ 25:~;fwi ﬁxf.fj Una vez alcanzada la pres16n de trabajo y por efecto de la presidniQ

L o K , " . .

de retorno que grav1ta sobre 1a bola, esta, queda 1nmov1lizada oontra'

.su a51ento, degando de actuar dicho oompensador de presiones 6

Las principales ventagas que se obtienen eon este nuevo compresor;f

- ;sonz , L o wf-f"“; o %ﬁz;,,‘i; : L _ﬂaAv;i‘;‘  _Tw‘;. .;}%

a) Flimlnar 1as vélvulas autométloas, cldsioas en los GOmpreso- L'fl;*




Cwreen weve s s

';1Q

L15S'

20

“*.é5

"T oenso del émbolo. :f

. del compresor, aumentan,el espacio nocive, reducen la superficie de

1ata al estar llbre dc vélvulas, toda su superflcle es utll pare en-—

aspiracién compresidn ¥ descarga, estd asegurado'a dualquier régimen.

numero de plezas y por su menor tamano, ya que para una mlsma oapaci-

@@ ,,,,, 73%

res, 1as cuales como ya sabemos, son engorrosas de entretenimlento,

susceptlbles de irecuentes averias, ebagan el rendimiento volumétrico

.enffiamiento de ia culata por.el gitio Que ocupan en ella, limitan ei'
ndmero de revoluciones.de la.mﬁquing yg-que.novactﬁan debidamente a
régimen elevado, etc., eto.,

b) Eliminér todo el nﬁméro.de piezas qﬁe.representan las vélvulalp -
en si, ¥y todos los elementos de sujeclén de las mismas, vTOQas.éstas:
pzezas resultan relatlvamente costosas. A S

c) Dlsipar mucho nis calor durante la compresidn, ya que la cu-_ -

frlamiento.A.

d) Permitir un mayor niémero de revoluoiones, ya que el ciolo,

e) .Un mejor rendlmiento a cualquler altitud, poxr estar exento 7'
de vélvulas autométioas, que oon sus muelles y membranas rebajan gran
demente el rendimiento volumétrioo conforme disminuye la densidad ¥
presién atmosférioa del alre por efectos de 1a altltud.
£) Reduozr notablemente el costo de. la méqulna, por su corto
dad,ﬂpor ser susceptlble de girar a més numero de reVOlucionee, este
compresor v1ene ‘8 nesar la mitad que cualquier otro. ’ “v U; -‘ -
g) Una mayor durabilidad de la méquina, por haber elimlnado 1al'w
plezas més ausceptibles de averfas. 4 a
| h) El que en este compresor se ha’ dado una, doble funci6n al ejeqi

del émbolo y esta ea,‘”ue ademés de trabajar como tal, actﬁa oomo dlS~. 

wbuiter,

i

Aotua como dlstrlbuldor de 1& 31gulente manera: el aje del émbo-

lo tiene dos movimienﬁos, uno angulapque 1e transmite la blela, pues~

to Que va flJO a ella y otro lineal en su mOV1m1ento de ascenso y des— i'
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e El4movimiénto angular es elwque motive que las lumbreras del -

‘:eje del embolo coincldan 0 no con las lumbreras del émbolo y el movi—

T""m:Lentr.w llneal, el que motiva la oomncidencia o no coxnczdencla de los
¥ extremos del eje del émbolo Gon las lumbreras de aapiracion y descar—
‘ii o5 Y ge del cilindro. - |

Al tener sincronizado durante el fun01onamiento, de una manera

‘exacta esta colnoidencla © no 001noidencia de lumbreras, consegulmos
una distribucién_perfecta cqn 1a que se cumple el ciclo: aspiracién,
'§oﬁpresiéﬁ y deséérga. 4

.10 o | “‘ i) El que al utilizar el eJe del embolo, tamblen como dletribul-_“l
"dor, ge han ellmlnado las vélvulas autométlcas, abaratando con. ello la -
e méquina, con51guiendo menor peso por poder girar a mayor regimen, me- ]
" ‘Jor rendimiento, mayor durabilidad y menos averias. ,
' i) B que un compensador de preszones, integrado en la culata,:
'15 _?ellmlna las presiones inneoeaarias durante la puesta en marohe ¥ has-.
N [ ta aloenzar 1a préélén de trabago en el tanque de almacenamiento de -
aire. ’ )

k). Que la culata por su forma especial y por estar libre de vél .
-vulas presenta una grén superflcie de enfriamiento para eliminar rarte
%6 - del oalor generado durante la compresi6n.

S Se hace constar que aunque el dibujo que J=1:] acompana representa

- un compresor monocilindrico, esta méqulna puade constituirse con va-_i:g’

jrios cilindros, en elinea, en "V", o) radiales; en una etapa de compre-
'516n o-éen varias, comno tambien refrigerado por aire o por agua. :
25 , 0 sea, que los detalles de realizaclon mecé.nioa. puedenxariar, sifg- 4

e Lo o . -que ello altere para nada la idea de la Patente, que eaa haber conse-:"

I .".guido w oovaEsoR sm VALVULAS 8 ADMISION m DE DESCARGA

Vo L REIVINDILACIONES
 En resumenz La Patente de Invenoion que ge solicita, reoaeré so- e

'Ibre las reivlndmcaciones siguientest_‘




R '”.' 19.- MDJORAo EN CQMPRESORES caracterizadas porque estén cons-.—_?g

tltuldas esenc;almente por un oiguenal que al g1rar a 1mpulsos de un

’jmotor transforma s movimiento clrcular, en un. movimiento lineal al—
U S f,;'ternatlvo de un émbolo a través ae una biela. la cual va fiaada a un ejr

5 ,~"n de. embolydlstribuldor y en su movimiento de pandeo produce un giro ;
‘angular de dicho eje de émbolo—distribuldor el cual estd taladrado por :
,ﬁ;,fﬁ - . i‘ . vsus extremos, pero tiene un tablque oentral que incomunlca diohos oXm
H | . tremos taladrados; teniendo en su perzferla practlcadas une.s 1umbreraﬂf
iQue comunlcan alf;nterlor, unas coq un extremo y otras con el otro y
. 10 .cuyas_lumbreras coinciden o no con otras{reéliza&as en-la oafa'ﬁlqna
de la parfe suferior'del émbolo;  de tai forma Que en;la'carrera fde‘~';

descenso (aspiracion) del ‘émbolo ¥ por efeoto de giro angular del eae

jde embolo—distribuidor, 001nciden las 1umbreras de un 1ado de dlcho

eje, ‘con las del mismo lado del embolo y el aire es asplrado a través

:’15;15f t.de la 1umbrera del oilindro, y al flnal de la carrera de aspiraclén,
R cierran las lumbreras de eae ¥ émbolo (no coinoiden) y el aire que ha
_Tpenotrado en el czlindro es comprimido por el émbolo, en su carrera
:de ascenso (oompresi6n). “

MEJORAS EN CﬁMPRmSORES, oaracterlzadas segln la reiv1nd1~
j'caozon anterior y porque, desde,el prinoiplo de la carrera de oompre-
rsion, las lumbreras del oje de émbolo-distr;bumdor ¥ las del embolo,
Wemplezan.'a abrlr (ooinclden), pero el aire no podré sexr . descargado dql
OlllndTO hasta que el émbglo no haya recorrldo dos terclos (aprox1mad'
: mente) de su carrera asoen51ona1, -en, ouyo momento coinade el extremo ﬁ

'25'; f7~ f'del eJe de embolo distribuidor con la lumbrera de’ desoarga del c1lin~ >

%dro habiéndose previsto esta no comnciden01a en la descarga para que Ll

S aire se oomprmma en el cilindro hasta un valor muy aproximado al de

»“presidn en el tanque de almacenamiento, oon 1o que la bresién constan 

 te 1nevztable, duI nte el periodo de descarga de aire, solo se verifi:&?

:,‘BQ L - durante el ultlmo tevomo de la carrera asoensional Gel émbolo, cerrén~7”'

-
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15,

‘20’_,”‘ A

_dose al final de esta carrera‘de oompresién, las lumbreras que ooin-:

f-ciden oon la descarga empezéndose alduﬁrde nuevo las que Goinciden oonl.

o compresor.

: tegrado en 1a culata, que tiene por mlsiGn el evmtar pres:én annecesaria-
“jen el omllndro durante los perzodos de puesta en mroha y hasta uue en

"el tanque de almaoenamiento se alcance la presién normal de trabaao;
) distribuidor con 1a 1umbrera de descarge: del cillndro, parte del aire-.V

’que 80 estd comprimlendo, serd descargado al tanque, a través de‘unal

'3‘antra su aaiento, dejando de actuar lehO oompensador e presiones.

recaer la Patente de Invanczon que ‘se solicitaa

frla que consta de ocho péglnas mecanografiadaa ¥ dibu;os adauntos.

33.—: MDJGRAS EN COMPRESORES; caraoter1zadas segun Ias r91V1uh

dlcaclones 19 y 2& y porque, tienen un compensador de presiones; in-,f‘¥

pars lo oual, siempre que se orlglne en el clllndro una presidn supe-

rior & la del tanque, por no -haber co1noidido todavia el eje de. émbolo_;

bdla de dicho compensador de presiones, ya Que'éste'esié qomuhicadqlr
por unos taladrqs con la lumB;éra de desoargaidel cilindro; de taia.
forma'que Qna‘vez alcanzadé la”presién devtrabéjo y pér'efecto>de la -
presién de retorno que gravlta sobre la bola, esta queda 1nmovilizada f7ﬂ 

: 45.f Se relv1ndloa por ultimo cono obgeto sobre el que ha de

s

" MmJORAS EN COMPRESORES “

“Tédo conforme’ queda’ descrito y”reiéindicado”én la presente Mémo-,

Madrxd, 15 de Junio de 1961

© ALFONSO UNGRIA. . -.
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