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La invención a que se refiere la presente ^emoria constituye 

una novedad industrial con características y ventajas que la hacen 

merecedora del privilegio de explotación exclusiva, que por ella s e . 

solicita de acuerdo con las prescripciones del'Estatuto vigente de 

la Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refundí 

do, publicado el 30 de Abril de 1.930.

Según el invento, éste se contrae como su enunciado indica a 

unas mejoras introducidas en la construcción de compresores y más 

particularmente a un nuevo tipo de compresor sin válvulas de admisió:. 

ni de descarga y por tanto más simplificado, de mejor rendimiento y 

a menor costo que todos los conocidos actualmente de válvulas automá 

.ticas.

-'En los dibujos que se adjuntan.se muestra! una Vista del compre-, 

sor en sección longitudinal (figura 1)} dos vistas del émbolo del 

compresor, una de ellas en sección (figuras 2 y 3); tres vistas del 

eje del émbolo también una de ellas en sección (figuras 4, 5 y 6).

Estas tres vistas del eje del émbolo se muestran para que pueda 

apreciarse la doble función de estar pieza, ya que, hace de eje de 

émbolo y de distribuidor del flujo de aire (u otros gases) para que 

sé verifique con toda exactitud, en los momentos dados, el ciclo com­

pleto de: aspiración, compresión y descarga.

' El compresor consta (en sus piezas principales), siguiendo el 

orden numérico de la figura 1 del dibujo, de:

''1 - CigHeHal . .

2 - Biela-: . *
de aspiraoión del cilindro . . .

4 - Lumbreras del émbolo (aspiración y descarga) :. *' .. ....

' 5 - Culata' .. * . ' ^  *-' -- .-'l-I'J.'. ' :.

6 - Compensador ... .  ̂ -

'. 7 - Embolo

;̂-v-
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8 - Lumbrera (descarga) del "eje de émbolo-distribuidor"

9 - "Eje de émbolo-distribuidor"

.10 - Lumbrera de descarga'del cilindro

11 - Cilindro.

' Al girar a impulsos de un motor, el cigüeñal "1.", transforma., 

su movimiento circular, en un movimiento lineal alternativo del émbolo 

7, a través de la biela 2. Esta biela 2, vá fijada el "eje del émbolo 

distribuidor" 9, y en su movimiento de pandeo,.produce un giro angu­

lar de dicho "eje de émbolo-distribuidor".

Este eje de émbolo-distribuidor 9, está taladrado por sus extremas 

pero tiene un tabique central que incomunica dichos extremos taladra­

dos. En su periferia tiene practicadas unas lumbreras que comunican 

al interior, unas con un extremo y otras con el otro.

El émbolo 7, también tiene practicadas en la cara plana desu 

parte superior, unas lumbreras, que coinciden o no, con las del eje/ 

de embolo-distribuidor 9.
En la carrera de descenso (aspiración) del émbolo 7 y por efec­

to del giro angular del eje de émbpl-distribuidor 9, coinciden las 

lumbreras de un lado dé dicho eje, con las del mismo lado del émbolo 

7 y el aire es aspirado a través de la lumbrera del cilindro 3. Al 

final de la carrera de aspiración, cierran las lumbreras de:eje y émbolo 

(no coinciden) y el aire que ha penetrado en el cilindro 11, es com­

primido por el émbolo 7: en ou carrera de ascenso (compresión)..

Desde el principio de la carrera de compresión las lumbreras, 

del eje de é,bolo-distribuidor 9 y'las del émbolo 7, empieSan a abrir 

(coinciden), pero el aire no podrá ser descargado del cilindro 11 has­

ta que el émbolo 7 no haya recorrido dos.tercios (aproximadamente) 

de su carrera ascensional, en cuyo momento coincide el extremo del - 

eje de émbolo-distribuidor 9, con la lumbrera de descarga.del cilindro 

10. Esta no cdncidenoia en la désoarga, has.tahaber recorrido el émho-
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{¡..lo 7, dos tercios (aproximadamente) de su carrera de compresión, se im­

previsto para que el aire se comprima en el cilindro 11, hasta un va­

lor muy aproximado al de la presión en el tanque de almacenamiento de 

aire, cuya presión normal en la industria, ohras y minería, es de 6 

a 8 Kg/cm^. .

De esta forma la presión constante, inevitable, durante el pe­

riodo de descarga de aire, sólo se verifica durante el último tercio 

de la carrera ascensional del émbolo 7, consiguiéndose con esto un me­

jor rendimiento del compresor.

Al*final de la oarrera de compresión, cierran las lumbreras que c 

Orden con la descarga y empiezan a abrir de nuevo las que ooinoiden coi 

la admisión, pararep.e tirBe el ciclo indefinidamente, mientras gire 

el compresor.

El compensador de presiones 6, tiene por misión el evitar presiót 

innecesaria en el cilindro, durante los periodos de puesta en marcha, 

esto es, hasta quq^el tanque de almacenamiento de aire, se alcance 

la presión normal de trabajo ( 6 a  8 Kg/cm^).

Hasta ese momento, siempre que se origine en el cilindro 11 una 

presión superior a la del tanque, por no haber Coincidido todavía el 

eje de émbolo-distribuidor 9, con la lumbrera de descarga del cilindro 

10, parte del aire que se está comprimiendo, será descargado al tanque 

a través de la bola de dicho compensador de presiones 6, ya que Òste 

está comunicado por unos taladros con la lumbrera de descarga del ci­

lindro 1 Ó. *

Uná vez alcanzada la presión de trabajo y por efecto de la presión 

de retorno que gravita sobre la bola, esta, queda inmovilizada contra 

su asiento, de jando de actuar dicho oompensadór dé presiones 6, r

Las principales ventajas quese obtienencon este nuevo compresor

son!.;

' a) Eliminar las-válvulas automáticas, clásicas;en los compreso- '

^  -



)!" res, las cuales como ya sabemos, son engorrosas de entretenimiento,
¡¡
!' susceptibles de frecuentes averias, rebajan el rendimiento volumétrico 

del compresor, aumentan el espacio nocivo, reducen la superficie de 

enfriamiento de la culata por el sitio que ocupan en ella, limitan el 

número de revoluciones de la máquinaya que no actúan debidamente a 

régimen elevado, etc., eto.,

b) Eliminar todo el número de piezas que representan las válvula 3 

en si, y todos los elementos de sujeción dé las mismas, Todas estas 

piezas resultan relativamente costosas.

c) Disipar mucho más calor durante la compresión, ya que la cu­

lata al estar libre de válvulas, todas su superficie es útil para en­

friamiento.

d) Permitir un mayor número de revoluciones, ya que el ciclo,

aspiración compresión y descarga, está asegurado á cualquier régimen.

e) Un mejor rendimiento a cualquier altitud, por estar exento 

de válvulas automáticas, que con sus muelles y membranas rebajan gran 

demente el rendimiento volumétrico conforme disminuye la densidad y 

presión atmosférica del aire por efectos de la altitud.

f) Reducir.notablemente el costo de la máquina, por su corto 

número de piezas y por su menor tamaño, ya que para.una misma capaci­

dad, por ser susceptible de girar a más número de revoluciones, este 

compresor viene á pesar lá mitad que cualquier otro.

g) Una mayor durabilidad de la máquina, por haber eliminado las 

piezas más susceptibles de averías.

h) El que en este compresor se ha dado una doble función al eje

del émbolo y esta es, "que además.'de trabajar, como, tal, actúa'..pomo dis­

tribuidor, - ' .... r"'-' ".. .. '

\$otúa oomo distribuidor de.la siguiente manera; el eje .del émbo­

lo tiene dos movimientos, uno angula que le transmite la biela, pues­

to que va fijo a ella y otro lineal en su movimiento de ascenso y des­
censo dél émbolo.



t!il El movimiento angular es el que motiva que las lumbreras del

.eje del émbolo coincidan o no con las lumbreras del émbolo y el movi- 

} miento lineal, el que motiva la coincidencia o no coincidencia de los
!i . . *
j} extremos del eje del émbolo con las lumbreras de aspiración y descar- 

i ga del cilindro.

Ai tener sincronizado durante el funcionamiento, de una manera 

exacta esta coincidencia o no coincidencia de lumbreras, conseguimos 

una distribución perfecta con la que se cumple el ciclo; aspiración, 

compresión y descarga.

i) El que al utilizar el eje del émbolo, también cómo distribui­

dor, se han eliminado las válvulas automáticas, abaratando con ello la 

máquina, consiguiendo menor peso por poder girar a mayor régimen, me-.

jor rendimiento, mayor durabilidad y menos averias.

j) El que un compensador de presiones, integrado en la culata, 

elimina las presiones innecesarias durante la puesta en marcha y has­

ta aloanzar la presión de trabajo en el tanque de almacenamiento de 

aire., .

k) Que la culata per su forma especial y por estar libre de vál* 

vulas presenta una grán superficie de enfriamiento para eliminar parte 

del calor generado durante la compresión.

Se hace, constar que aunque el dibujo que se acompaña representa 

un compresor monocilíndrico, esta máquina puede constituirse cpn va­

rios cilindros, en elinéa, en "V", o radiales; en una etapa de compre­

sión o én varias, como también refrigerado por aire o por agua.

0 sea, que los detalles de realización mecánica pueden variar, si; 

que ello altere- para nada la idea de la Patente, que es; haber conse-.: 

'íMido m'CÓMPRESOR SIN'VALVULAS DE ADMISION'Ni DE DESCARGA. :

. REIVINDICACIONES ' -

. En resumen; La Patente de Invención que se solicita, recaerá so­

bre las reivindicaciones,siguientes;
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*-. 18.- MEJORAS EN COMPRESORES, caracterizadas porque están cons­

tituidas esencialmente por un oigücnal que al girar a impulsos do un 

motor transforma su movimiento circular, en un movimiento lineal al­

ternativo de un émbolo a través de' una biela la cual va fijada a un e 

de émbo Jo-d i s tr ib ui do r y en su movimiento de pandeo produce un giró 

angular de dicho eje de émbolo-distribuidor el cual está taladrado por 

sus extremes, pero tiene un tabique central que incomunica dichos ex 

tremos taladrados; teniendo en su periferia practicadas unas lumbrerae 

que comunican al interior, unas con un extremo y otras con el otro y 

cuyas lumbreras Coinciden o no con otras realizadas en la cara plana 

de la parte superior del émbolo) de tal forma que en la carrera de 

descenso (aspiración) del émbolo y por efecto de giro angular del eje 

de émbolo-distribuidor, coinciden las lumbreras de un lado de dicho 

eje, con las del mismo lado del émbolo y el aire es aspirado a través 

de la lumbrera del cilindro, y al final de la carrera de aspiración, 

cierran las lumbreras de eje y émbolo (no coinciden) y el aire que ha 

penetrado en ei cilindro es comprimido por el émbolo, en su carrera 

de ascenso (compresión).

' .,2 a.- .'MEJORAS EN COMPRESORES,' caracterizadas según la reivindi-

; cación anterior y porque, desdé el principio de la carrera de compre­

sión, las lumbreras del eje de émbolo-distribuidor y las del émbolo, 

.empiezan a abrir (coinciden), pero el aire no podrá ser descargado d<1 

cilindro hasta que el émbolo no haya recorrido dos tercios (aproximad:, 

mente)' de su carrera ascensional, en cuyo momento coincáde el extremo .

' del eje de émbolo distribuidor con la lumbrera de descarga del cilin- 

<:.dró habiéndose previsto esta no coincidencia en la descarga para que <1 

aire se comprima en el cilindro hasta un valor muy aproximado al de 

presión en el tanque de almacenamiento, con lo qué la presión constan - 

te inevitable, durante el periodo de descarga de aire, solo se verifi¡a 

durante él último tercio de la carrera ascensional del émbolo) cerrón

*' rA'f''.
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ciden pon la descarga empezándose jí ab3icde nuevo las que coinciden cor

la admisión, para repetirse el oiclo indefinidamente, mientras giré el 
compresor. * . * * ..

- . 3 8 .- MEJORAS EN COMPRESORES, caracterizadas según las reivin­
dicaciones 1 8  y 28 y porque, tienen un compensador de presiones, in­

tegrado en la culata, que tiene por misión el evitar presión innecesár 

en el cilindro durante los periodos de puesta en naroha y hasta que en 

el tanque de almacenamiento se aloance la presión normal de trabajo; 

para lo cual, siempre que se origine en el cilindro una presión supe­

rior a la del tanque, por no haber coincidido todavía el eje de.émbolo 

. distribuidor con la lumbrera de descarga del cilindro, parte del aire - 
que se está comprimiendo, será descargado al tanque, a través de una 

bóla de dioho compensador de presiones, ya que éste está comunicado 

por unes taladros con la lumbrera de descarga del cilindro; de tal 

forma que una vez alcanzada la presión de trabajo y por efecto de la 

presión de retorno que gravita sobre la bola, ésta queda inmovilizada 

Centra su asiento, dejando de actuar dicho compensador de presiones.
4 8 .- Se reivindioa por último como objeto sobre el que ha de 

recaer la Patente dé.Invención que se solicita;
' " MEJORAS EN COMPRESORES. " ..

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la presente Memo­

ria que.consta de ocho páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 15 de Junio de 1<?61
ALFONSO UNGRIA. .x -
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