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Fl invento se refiere a wm estante para,SAportar
1Y mover tejas de homigbén con plataformas a puestos de fra-
&uado, provisto de carriles de deslizamiento laterales posi-
cionados en pisos, wmo sobre otro, ¥y por pares enfrentados,
coenl el propdsito de soportar los bordes latereles de las
‘plataformes. Bn estante-conécido de este tipo (Patente
alemana 19 45 419), los carriles de deslizamiento latersles
ticmen foma de V y son simplemente adecuados para soportar
tejas de hommigén normales y sus pletaformas. Las tejas es-
peciales, como por ejemplo las tejas de cumbrera o tejas de
alero, no pueden ser colocadas en este estante conocifo; has
ta ahora tales tejas han sido tranuportadas a mano desde
wng cinte transportadora al puesto del fraguado y colocgdas
elll en soportes especiales. Después del fraguado era,aecesa
rio qultar a mano estas tejas esp901ales del puesto de-fyra-
guado y ponerlas en cintas para la retirada de las plé;a%og
mas. Este »rocedimiento es engorroso, y debido a una.qgggl—

derable necesidad de mano de obra, supone mn coste de t*abar

jo muy alto, también antiecondémico. Tampoco pvede, pox.dantio

. .. .'

conseguirse una gran capacidad total de los puestos da.f;gp
guado. ¥l objeto del invento es proporcionar ung soluéiéﬁf
con la que wn estente del tipo antes mencionado esth disefia-
dgo de tal mo do que también puveden ser coloczdas en 81 tejas
especiales de distintas dimensiones, en particular tejas de
cumbrers mis estrechas y tejas de alero con un voladizo la-
t erafi

Para un cstente del tipo antes mencionado, estie

probiema se resuelve, de acuerdo con el invento, porgue los

carriles de deslizamiento laterales tienen alas opuestas y

fundamentalmente horizontales, cuyos bordes exteriores se
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"Jas especiales, como por ejemplo tejas de cumbrera o tejas

IHojr nvim.

uen a wn escalén que se extiende en direccidn hacié arri-
ba,

Debido a este invento, précticemente todos los ti
vos existentes de tejas de hormigén pueden ser colocadas en

el estante, sin importar si se. incluyen tejas normales o te

de alero, debido a qué el perfil de los carriles de desli-
zamiento laterales, de acuerdo con el invento, hace posible
colocar en ellos tejas de anchura y forma diferentes.

De acuerdo con otro desarrollo del invento, se prg
vé que el escalén de un carril de deslizamiento tenga wn

v

1ado superior gque desciende desde el borde del escalQﬂy:con

‘.
. -

m fngulo de inclinacidn de 5 a 252, con respecto a wp pla-
no horizontal en direccién hacia fuera y que el escaléh‘del
otro carril tenga w lado superior ascendente, al mengg..en
la zona que se une al borde del escalén, aproximadmnaite
con el mismo dngulo de inclinacidn en direccidn hacia afve-~
ra, de modo que, de conformidad con la posicidén de laé;ﬁ?ar
taformas para tejas de alero, se obtengan en el estanyé’dos
freas de soporte inclinadas. Para plataformas de teja@uﬁg
alero usadas muy a menudo, se consigue um soporte exaéto ¥
fiable si el 4ngulo de inclinacidén del lado superior del pri
mer escaldn y del 4rea del lado superior del otro escalén
es de, aproximadamente, 152.-

Si los carriles de deslizamiento.consisten en mal
tiples partes de chapa metélica curvadas, con tiras de cha-
pa metélica dobladas en el Area de -sus alas, no s6lo es po-
sible producirlas facilmente, sino tembién obtener wna gran

estabilidad en el 4res de las alas.

Con wn perfil preferido de carril de deslizamiento,
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se prevé gque la inferior de las tiras de chapa metéiica do~
bladas sea parte de una porcién de placa que se extiende
hasta wa parte de bastidor lateral, y que la superior de
las tiras de chapa metélica dobladas se extienda sobre el
escalén, hasta la parte de bastidor,

A continuacién se describird wna realizacién del
invento, a modo de ejemplo, con referencia a los dibujos
adjuntos, en los que:

La fige 1 es w1 alzado de extremidad de w estan~
te de acuerdo con el invento;

‘la fig. 2 es un alzado lateral del estente mos-
trado en la fig. 1, a escala reducida; el

1a fig. 3 es wna vista en seccién transversgié a

escala agrandada, de wo de los carriles de deslizamiento

posicionado en el lado izquierdo del estante mostrado<dl’la

(3 XX J

fig. 1; o ‘ (e

la fig. 4 es wa vista en seccién transversal,.a
la misma escala que la fig. 3, de wno de los carriles <de’.

deslizamiento posicionado en el lado derecho del estante-

e
. n

mostrado en lag fig. 1; ¥y R

las figs. 5y 6 son vistas del estante mostfado
en la fig. 1 con ejemplos de carga.

Como se ha mostrado en la fig. 2, el estante, maz-
cado en general con 1, tiene tres bastidores de soporte 2
que, como se ilustre en la fig.,.l, consisten, en cade caso,
en dos partes laterales 3 de bastidor, una parte de fondo 4
de bastidor, y uma parte de cabeza 5 de bastidor. En las
partes laterzles 3 de bastidor estfn posicionados a distin-
tas aituras carriles de deslizamiento 6 ¥ 7, uno sobre.otro,

¥ pares enfrentados. Aunque no se ha mostrado en los dibu-
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N_.'ic'.’s, la alinentacién del estante 1 con las tejas de hormi-
&6n en plataformas es realizada, preferiblemente, por wna o
varias cintas transportadoras posicionadas wma sobre otra,
por ejemplo, como se ha descrito en la patente alemana

5 1945419. Al mismo tiemvo, los pares 6, 7 de carriles de des
lizamiento son ajustados al nivel de las cintas transporta-
doras por medio de wn descenso escalonzado del estente. A
fin de hacer también posible una alimentacién sin problemas
si los pares de carriles de deslizemiento estén wm poco de-
10 masiado altos para las cintas trunsportaldoras, los carriles

de deslizamiento estén inclinados hacia abajo en el Area

-
e’ .

de entrada 8, Il estante 1 estA provisio, adicionalmén®de, de

.
" -

soportes 9 que permiten la manipulacién automética. v -+

Rl carril de deslizamiento 6 mostrado en la fig.

45 3 en vista en seccién transversal consiste en wma parﬁéfhe
chapa metAlica con miltiples pliegues y tiene wm ale dézbu—
| jecidn 10 que se e a2 wa parte de placa 11 que se exbien—
de horizontalmente durente el uso. Curvendo de nuevo Il par
te de chapa metélica desde el borde interior de 1z pafﬁﬁ}ll,
‘00 se produce un doblez por el gque se formaz un ala 12 qué}_?eg
pués de zproximadamente wm tercio de la aﬁchura de la parte
11 de placa, se conecta a um escaldén 13. E1 lado frontal

del escalén 13 se extiende desde el borde o liImite exterior
del ala 12 sobre un &rea 14 gque sube de modo muy acusado

25~ hasta wn &rea vertical 15 que teemina en un borde 16 del
escalén. El escaldén 13 tiene un lado superior 17 que des-
ciende desde el borde 16 del escaldén con wn fngulo de incli
nacién ol de aproximadamente 15¢ con el plano horizontal 18
en direccidén hécia fuera, ¥ que se extiende luego hasta otra

ala de sujecién 19, alinecada con el ala 10. El carril de

10091
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_deslizamiento 7 mostrado en la Tig. 4 o la misma éscala que
en la fig., 3 consigte, como el carril 6, en una parte de
chapa metAlica con m@ltiples cwrvas y tiene también alas de
sujecién respectivas 10', 19', una parte de placa 11' que
se extiende horizontalmente, wmn ala 12' formada por doblez,
'Y uwn escalén 13'. A diferencia del carril de deslizamiento
6, ¢l escaldén 13' del carril de'deslizamiento T tiene
nervio 20 de rigidizacién en su parte inferior ocue se une
al &rea vertical 15'. Ademés, s6lo un Area 17' del lado su
perior que se conecta al borde 16' del escaldn, se extiende
con el mismo fngulo de inclinacién « de, aproximadanente,

i

15¢ con el plano horizontal 18, como se ha mostrado é& la

fige 3, mientras que la zona 21 siguiente se extlende haori-~

zontalmente y estd wunida, sobre un 4rea 22 que sube dé;iodo

acusado, con la otra ala de sujecidn 19'. ' g:{}

Cbmo'puede verse, en varticular en las figs:i? y
6 que muestran los ejemplos de carga, pricticamente todes
los tipos existentes de tejas de hormigén pueden ser ég%éa
cacos con sus plataformas soportadas por los carriles:?ﬁ}
deslizamiento 6 y 7. Las alas 12, 12' hacen posible l?npq-
locacibén de las plataformas 23 para tejas de cumbrera.24
(mitad inferior de la fig. 5), -y los escalones 13, 13' per-
miten la colocacidn de las plataformas 25a - 25e para te-
Jas de 'homigén nomales a6a~26e con nerflles diferentes,
como también se ha mostrade ea la fig. 5-

El lado superior inclinado 17 éel carril de des-
lizamiento 6 y el Area 17' inclivizda correspondientemente
del lado superior del carril de deslizemiento hacen posi-

ble wn posicionamiento exacto de las platafommas 27a-27e

para tejas de alero 28a~28e con posibles perfiles diferen-
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f ) o __tes, como se ha mostrado en la fig. 6. Las plataformas es-
tan provistas de wn resalite de soporte 20a-29e, que descan-
sa firmemente contra el carril de deslizamiento respectivo
6 debido al lado superior inelinado 17 y al Area 17',
5
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REYVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de estq solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE aﬁoé, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguienfes:

12,~ Disposicién de estanies para soportar tejas
de hormigén con plataformas, que estA provista de carriles
de deslizamiento laterales posicionados a distintos nive-
les uno sobre otro ¥y por pares enfrentados, con el prdé?}i-
to de soportar bordes laterales de las plétafonﬂas, cafac-
terizado porgue los carriles de deslizamiento 1ateral§§{?
tienen alas alineadas generalmente horizontales, opuestés,
cuyos bordes alejados se wnen a wn escaldn que se extiende

en general hacia arriba. PR

28, ~ Dlsp081016n seglm la reivindicacién 12 » Co

-
-»'

racterizada porgue wm carril de deslizamiento tiene un. 1aao
superlor que desciende desde un borde del escalén con un
fngulo de inclinacidén del orden de 5 a 252 con respecto a
w plano horizontal, y porque el otro carril de desligzemien
to tiene wn lado supericr ascendente, al menos en la zong,
gue se'une 2l borde del escaldn, aproximadsmente con el mis
mo fnguvlo de inclinacién en direceidn hacia afuera.

32,~ Disposicién segtm la reivindicacién 22, carag
terizada porque el #ngulo de inclinacién del lado superior
del primer escaldén y de la zona del lado éuperior del otro

escaldén -es de,~aproximadamente,159.
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42,~ Disposicidn seglm cualquiera de las reivin-

dicaciones precedentes, caracterizada porque los carriles dg

desligamiento consisten en partes de chapa meté&lica con mal
tiples curvas, en las que partes de chapa metélica dobladas
forman sus alas,

584~ Dlsp031c1<5n segan la reivindicacién 4&, ca-
racterizada porque la inferior de las tiras de chapa met4li-
ca dobladas forma parte de wa porcién de placa que se ex—
tiende hasta wma parte de bastidor lateral, y porque la su-
perior de las tiras de chapa metélica dobladas sé extiende,
a través del escalén, hasta la parte de bastidor.

62.- "DISPOSICION DE ESTANTES PARA SOPOR? TAR TEJAS

"o

DE HOHIIGON™, | | | ' -‘b,,.

- P . ”'- *
Pal ¥y como se ha descrito en la Memoria que ‘ante-
[ 4

cede, representado en los dibujos que se acompafien y nara
A : e
los fines que 'se han especificado. °f

Esta Memoria consta de OCHO hojas cescritas a ‘mé-

o
o
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