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E)l invento se refiere a un a31ento abatible
de acompanante o ayudante del conductor para el espacio in
terior de la cabhina de conduccibn, por cjemplo de wna mi-
guina arricola, que eatd apoyado con posibilidad de movi-

miento de basculacidn.

Una posibilidad de asiento para un acompafian
te de conductor que permanezca eventuvalmente en la cabina
de conduceibn constituye un factor de seguridad que no se

debe infravalorar, y, por tento, estd prescrito en aifmos

paises para determinados vehiculos agricolas y de coneirug
cién y va incorporado de modo fijo. Sin embargo, dado’fue

estos asientos no se utilizan frecuentemente, resuvltz’.un

estorbo su demanda de espacio, que estrecha de maners..inde-

seable el eopa010 de movimiento escasamente dimensionado en

tales cablnas.

Por consiguicente, el invento se basa éﬁ"él
problema de proporcioriar un asiento de.acompafiante d%i-%on
ductor gue, en caso de necesidad, pueda abatirse haaﬁ? ,una
posicién de uso aproximadamente horizontal y, en caso de
no necesitarlo, puveda rebatirse hasta una posicibn aproxi-
madamente vertical o cercana a la pared, incluyendo una re
tencidédn déi>asiéh%omén ambas posiciones.

Este problema se resuelve de acuverdo con el
invento por el hecho de que estd prevista una 1nfr estruc—
tura unida con 1a pared de la cabira, con dos costedos que
sobresalen paralelamente de la pared y que presenten una
distencie interior de wno a»otro que es élgo mayor que la
profundidad de la placa de asiento, y que llevan un perno
de gufa que discurre horizontalmente y en direcciédn aproxi
madamente paralela a la pared de la cabina y a distencia
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—de ésta, pordue ademds la placa de asiento presenta wnos

elementos de gufa que abrazan al perno de gufa, de tal ma

nera que la placa de asiento es bouculable en torno & es—

te perno y también es desplazable en el sentido de una
distancia variable respecto de 14 pared, y porque estén
previstos medios Para retener 15 placa de asiento en la
posicibn de uso y en la posicién en gue no es necesaria.
En una forma de ejecucién ventajosa del in-
vento se ha previsto gue el elemento de apoyo en for%%iée
una traviesa preferiblemente a manera de barra, partééﬁl»
larmente con seccidn transversal redonda, una continugmen
te los dos costados. En este caso, los costados puedgn.brg
sentar preferiblemente la form2 de un trifngulo irregular,
cuya base descansa sobre la paréd de la cabina y en donde

el elenénto de apoyo estd montado en la zona del véry;cg
del tridngulo. ;:f
Esta infraestrucfura puede fabricarse Pre-
feriblemente como unidad auvboportante en una forma dé.ﬁna
construccidbdn soldada,; estando unidos los dos costados en
la proximidad de la pared de la cabina, por un lado, me-
diante un perfil de chapa gque Torma una parte de la super
ficie'&hagsienxogxﬁgue al mismo tiempo constituye. por
ejemplo mediante uwn achaflanado hacia ahajo, un tope para
la placa de asiento basculaeble y desplazable en posicibdn p
de vuso. Asimismo, el elemento de apoyo, preferiblemente
de f&rma de barra, puede estar soldado a ambos lados con

los costados.

Preferiblemente, la placa'de asiento puede

ser colocada en la posicidén de uso sobre el elemento de

apoyo, es decir, por ejemplo, una barra redonda, a lo lar

oE
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- go de toda la profundidad del asiento. La distancia en-~
tre el elemento de apoyo y el tope préximo a la pared, en
el que la placa de asiento estd ascpurads contra vueleo pOT
medio de elementos de rétencién, asciende aproximadamente
a un tercio hasta dos quintos de la anchura del asiento, ea

decir que el resto del asiento estd libremente en el espa-~

Ci0.

n otra forme de ejecucibn preferida, la pla

ca de asiento estd estructurada en tres partes y consizte

sustancialmente en 1la cubeta de asiento propiamente djicMa
preferiblemente de material sintético, un soporte, prefe-

riblemente hecho de chapa, y una placa de cubierta infefior

preferiblemente a su vez hecha de material sintético. .En

este caso, es recomendable una forma de ejecucién en 12 que

él soporte presenta por todos los lados unos chaflangé.h

orejetas dirigidos hacia abajo, y la placa de cubier%éiin-
ferior estA fijada solamente a los chaflanes uforeje%éé}del
lado del tope y a los chaflanes u orejetas enfrentado§'gle~
jados de la pared. Convenientemente, se propor%iona.un.cier
to pretensado 2 la placa de cubierta, pero por lo demés esH
ta es»eléstica. Se consigﬁe de este modo gque la placa de

asiento en posicidn de uso y en estado desocupado no table

tee produciendo ruido durante 1la marche.

En uwna forma de ejecucidén preferida, la cu-
bierta estéd instalada como antes se ha dicho, es decir,
elésticamente con resvecto al elemento de apoyo, y presen-—
Ta hacia el elemento de apoyo unas levas por toda la anchu
ra del asiento. E1 elemento de SOpofté febricado preferi-
blemente de chapa presenta anflogamente wnes lévas corres

pondientes. TLa placa de asiento estd asegurada zhora noY
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—medio del tope o de} chaflén del perfil de chapa de la in=-
fraestrhctura'contra un desplazamiento en direccién a la pa
red de la cabina. Una retencibn contra un dESplazamiento in
deseado en el sentido de apartarse de la pored de la cabina

se¢ realiza de manera ventajosa como sigue: la placa de asie;

1~

to presenta al menos Gos apéndices de enclavamiento dirigi-
dos hacia abajo, los. cuales vienen a quedar situados direc-
tamente detréas del elemento de apoyo en la posicién de wso
abatida hacia afuera de la placa de asiento. En caso.d?-pti
lizar un elemento de'apoyo'de forma de harra redonda,'ﬁs%e

\ .
recibe en la zona de los chaflanes laterales del soporte o
]
L] L]
de los apéndices de enclavamiento presentes 2 izguierdse.y
a derccha, con formacidén de un canto vertical, un rebEJo o

disminucidn de seccibn transversal en direccidn radisds.le 1

Ry

megnitud de la altura de la protuberanciz del apéndider’o

ligeramente mayor. La extensibn axial ha de ser tambrén.al—'

0 ,que

£0 mayor que el grueso del epéndice de “enclavamiento

el eswesor del chafldn del soporte.
Otras ejccuciones ventajosas del invento es
tén caracterizadas en reivindicaciones subordinadas.
A continuacién se exwlica con més detalle el
invento haciendo referencia 2 vn cjemplo de ejecucidbn, del
cual se desprenden obras ventajas y caracteristicas del in

3

vento.

En el dibujo corresmondiente muestran:

la Figura 1, wn alzado global en persvecti-
va del asiento abatible de acompafiente del conductor;

la Figura 2, otro alzado en perspectiva del

asiento abatible poco antes de su retencidn en la posicién

de uso;
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-{de la placa de asiento paralelamente al tope de la infraes-—

- la Pigura 3,'una seccidén vertical a través

de la placa dé asiento con un dispositivo de blogueo;

la Figura 4, una seccidn vertical a trevés
de la ploca de asiento transversalaente al canto de tope de
la infraestructura o de la pared lateral de la cabina;

la Pigura 5, wna seccién vertical a través

tructura o de-la pared lateral de la cabina;

la Figura 6, un detalle concerniente a, la

retencién (6a) y a _la liberacién (6b) con respecto al’hlbmeg

to de apoyo: ' : _ K

la Pigura T, wna secciébn vertical a través
del asiento abatible en la posiciém en“que no es necelario;

y

LJ
seaeq ¢

la Figura 8, un detalle de 1a Figura T en

ung posicibébn intermedia,

.
“eeve

La Figura 1 es una representacién en pexspec
tiva de la placa de asiento 17 en la posicién de usos gobre
o junto a la infraestructura 13, la cual a su vez esti apli
cada nuevamente sobre la pared de 1la cabina o la cubierta
11 de las ruedas. La perspectiva corresponde aproximadanen—
te a la de un observador situado en el volante mirando ha-
cia atrés o por mitad hacia los lados. Como se muestra, pue
de ser recomendable instalar un estribo de sujecibn 51 en
la zona del dsiento, particularmente hacia la ventanilla de
la cabina, _

La Figura 2 muestra la posicién de la placa
de asiento poco antes de su retencibn en la posicién de uso

o poco después de su liberacibn a partir de la posicién de

US0.

17
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plo, de chapa de acero de 6 mm de espesor, 1la cual pucde

cabina-discﬁrre, en la zona de la infraestructura, no ver-
ticalmente, sino inclinada, tal como, por ejemplo, en la

zona de la caja de rueda de un tractor. La infraestructura
13 presenta dos costados 15, estando el trasero ampliamente

oculto. Los dos costados 15 pueden estar formados, por ejem

atornillarse sobre la chapa de la caja interipr'de 1g§”§qg
das, preferiblemente por medio de un chaflén inferioq.gq.
ELlL perno de guia/19 puecde ser, por ejemplo, un redondb:dé
acero de 10 mm de esnesor. Las orejetas de puia 21, Pg%_ejq
plo soldadas encima, abraszaen a este perno de gufa 19 Eé:tal
manera que el asiento, después de a2bandonar los 6rgaﬁés de
retenciﬁwm%%wyw27y“puede ser heého bascular en torno.aseste
perno y también puede ser desplazado particﬁlarmentezgﬁ:la
direccibn de la anchura del asiento. Esta placa de aﬁézgto
17 -esté hecha convenientemente de una chépa de acerq:i§§
con placa 1l7a de material sintético dispuesta éncimé,xebtag
do de preferencia achaflanada la éhapa de acero en la zona
del borde. Con la chapa de acero cstén soldadas las oreje—
tas de_guia. 2] hechas fambién a2 base de chapa de acero.

El perfil de chava 33 que une los dos costa

o

dos laterales 15 estd configurado en el caso del cjemnlo de
ejecucibn mostrado de modo que puede formar al mismo tiem-
PO una parté de la superficie de asiento y su chaflén delan
tero 23 sirve de tope. Para la retencién contra basculacidbr
de la placa de @siento ¢n la posicidn Jde asiento sirven log
dos pernos de sujecién 29 instalados en la zona del tope,
los cuales encajen en aberturas corresvondientes 25, 26,

tal como pueden verse més claramerte en la Figura 2. La pls

En el caso aqui supuesto, la pared 11 de la

(B




10

15

20

25

30
03071

Cimientras que la zona de asiento horizontal propiamente dichi

e

—ca de asiento 17 estd provista su zona delantera de una

parte plegada realzada 35 para conferir al acompafiante del
/

conductor una sujecién lateral contra resbalamiento. Fn es
tado revatido, la parte plegada realzada 35 puede descansar

eventvalmente gobre una parte de la infraestructura 13,

estd orientada hacia abajo verticalmente a lo largo de la

pared inferioxr de la cabina. .
La Figura 3 muestra una sececibn vertical. a

Cy
¢ o ©

trevés de la placa de asiento 17 en posicién de uso hb?izog

L

)
tal abatida hacia afuera. La seccibn se realiza paral
te al elemcnto de apoyo 19. Se trata de la misma forme+de

ejecucibén que se ha representado en la Pigura 2 er algado

en persfettiva. La placa de asiento 17 estd estructurade en

dos o tres partes, y la placa de asiento propiamente‘ddicha,

gnado
L] L]

con 172, en tanto que la placa de soporte, fabricada casi
q X D ’ ., C&S

hecha normalmente de material sintético, se ha desi

Sierore de chapa, se ha designzdo con 17b. Como eleﬁehtbs
de guia 21 se han utilizado orejetes de chapa al igusl gue
en la Figura 2. Se ve una orejeta de esta clase por debajo
del eléﬁ@ﬁ%@“dé”apﬁyﬁ 1S en seccidn y -se ve ademébs en la
vista en plenta la parte plegada realzada de esta orejeta
en direccién a la chapa de soporte, 2si como el agujero
alargado 26, situado aqui en la orejeta en contraste.con
la Figura 2} Yy el perno de sujecibn 29 gque proviene del to
pe 33-_En la Figura 2 se ha invertido la posicién de las
aberturas y 195 pernos, lo que hace_posiblé:en general el
mane jo mds favorable, porque hay mejor visibilidad. Adenés))
se ve en la Figura 3 un elemento de blogueo 27 que en el

presente caso muestra un estribo 36 soldzdo sobre los cos-

I

elamen|
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36 y el OOSfado 15 y que se corresponde con una orejeta agy
jercada 39 instalada en el lado inferior de la placa de
asiento 17. Al encajar el perno 37, la placa de asiento 17
queda aseguradé tento contra desplazamientp como también

contra hasculacidr.

./ La Figura 4 muestra una sececibn vertical a
f

través de la placa de asiento retenida en la posiciép, de
uso en otra variante de ejecucidén vreferida. La seccidns dis

curre transversalmente al tope 23 o a la pared de la cabing

discurriendo la seccién sustancialmente a la altura de' yn

L ] [ ]
perno de sujecibn 29. Unicamente el elemento de apoyo I8 es

[§ L]

t4 seccionado en 1la zona de su rebajo 19a. : ‘.t
e B0 eSte caso, la placa de asiento 17 ea¥d co

figurada en tres partes; la parte de material sintétict:.se

ha -designado con 172, mientras que su parte plegada.real-

zeda destinada e asegﬁrar el acompabante del conductor,.con
tra resbalamiento hacia el conductor se ha desi@nadé 66h

35. Se ve el chaflén del soporte 17b y el apéndice de enclg
vemiento 45 integrado en este chaflén, asi como el gancho

49 con hendidura. La eubierta inferior 17c estd fijada al

chaflén 41 del lado del ‘tope y al chaflén opuesto 42 del so)
porte 1Tb y pucde ballestear algo transversalmente al ele-
meanto de apoyo 19, a sébér, en la magnitud a, tal como se
muestra en la Figura 6. A

T2 misma forma de ejecucibén que en la Figu-
ra 4 se muestra en la Figura 5, a saber, segin el plano de
seccifn A-A registrado en la Figura 4 paralelamente al ele
mento de apoyo 19, el cuval estd configurado en esta forma

de ejecucibn como una varilla redonda.

~tados 15, para guiar un perno 37 que atraviesa el estribo |

—r
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'|19a posee en direccién horizontal unz profundidad de a + x,

La Pigura 6 muestra un debtalle de la Figura
4. Fl rebajo se ha designado con 19z y su profundidad esté
/Ju,tqdw a la protuberancia a del apéndice. Con 46 se ha de
signado el canto plano del apéndice y con 47 el canto més

pronunciadamente ascendente en el mismo apéndice. El rebajo

siendo x del orden de magnitud de algunas décimas de mili-
metro. |

Lz Figura 6a muestra el estado retenidg.g.}a |
Figura 6b muecstra la placa de asiento ligeramente baséhléda

en el momento de la eliminacién de la retencidn. )

La Figura 7 concierne a la misma forma dé:ejg
cucibén representada en las Figuras 4 a 6, traténdose Hdui
de wna viste en planta del asiento rebatido en la poséeién

en que no es necesario, aprox1madamente tomada desde el . ta

0...

blero de instrumentos hacia atrés a lo 1argo de la pa@eﬁ de’
la. cabina smtuada a la derecha del observador, 1la cuéi:%e
ha desipgnedo con 11 y se ha represc*t ado en forma se%éibna-
da.

: ReSpecto al material y dimensiones de esta
forma de ejecucibén especialmente ventajosa seglhn las Figu—
ras 4 a 7 hay que sefialar en particular: la cubeta de asien
to 17a puede ser preferiblemente una cubeta de material sin
tético reforzado con fibras de vidrio, fabricada por‘el pTo
cedimiento de.dblada inyectada, con un grueso de 3 a 6 mm.
La parte de soporte 17b se fabrica preferiblemente de una
chapa d; acero de aproximadamente 2 a 3 rm de espesor con
chaflanes u orejetas 41, 42, 43 en todos los lados, con el
mismo esnesor de pared. La cubierta 1l7c, que sirve,.por un

lado, para guiar con respecto @l elemento de apoyo 18 y
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—por otro lado, para satisfacer necesidades de seguridad,

'[se sobre la chapa de soporte 17b por medio de pernos rosca-

‘asiento abatible de acompallante del conductor esté susten-

puede estar hecha ventajosamente de material sintético elds
/

tico resistente a los golnes, tal como, por ejemplo, copoli

mero de acrilonitrilo-butadieno~estireno, con un esncsor de

por ejemplo, 2-4 mm., La cubeta de asiento 17a pucde aplicar

dos integrados, mientras que la cubierta 17c estd instala-

da, por ejemplo mediante tornillos para chapa, con la cha-

pa de soporte 17b, solamente en los chaflanes 41 y 42 de 12

misma para asegurar wna elasticidad transversalmente 31 ele
P &

mento de apoyo 19 por motivos de gufa y de eliminacibne de

la retencibén. El perno 29 puede estar soldado con el ¢hyflé

-

21. Puede presentar, por ejemplo, un didmetro de aproéimadg
mente 8-12 mm. En el céso de esta forma de ejecucién,, el
elemento de apoyo 19 es wma varilla redonda com un diémetro
de 8 mm a 15 mm, presentahdo rebajos 19a en la zona d% 1os
dos chaflanes laterales 43. Por consiguiente, para un esne
sor de la chapa de séporte o de los chaflanes 42 de 5-3.6

mn, la dimensién exial del rebajo 19a deberd ser ligeramen-|®

te mayor. La profundidad del rebajo deberd corresponder a2l
menos, como se ha indicado en la Figura 6, a la a2ltura a
de la protuberancia ael apéndice de enclavamiento 45. En
general, a es iguval a 4-5 mm.

A continuacibn se describird ahora con mas
detalle el fﬁncionamiento de la forma de gﬁecucién segin lgjs

Piguras 4 a 8:

En la posicibn mostrada en la Figura 4, el

tado principalmente por el elemento de avoyo 19 y se encuen)

tra ademés sujeto por los dos pernes 29 o la chapa de tope
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"33;”qu9'deberé ser correspondientemente robusta. EL tope
23 actﬁé contra el desplazamiento del asiento en direccidn
a la pared de la cabina. El apéndice de enclavamiento 45
retiene contra un desplazamiento del asiento en direccién
contraria, apartdndose de la paréd de la cabina, aplicéndo
se el canto mis empinado 47 de dicho apéndice contra el can
to vertical del rebajo 19a (véase la Pigura 6a). Bajo la
influehcia del peso del acompafiente del conductor, queda,
excluida una eliminacidbn de la retencibén en el seatide-de
apartarse del tope 23; Como puede apreciarse sin difiéhll

»a e

tad, queda excluida tombién una basculacién del asientd en

torno al elemento de apoyo 19 debido a la retencidn p&ﬁqq;
dio de los pernos 29. _ '
B Si se quiere llevar ahora el asiento abva%i-

ble a la posicibén en que no es necesario, se eleva ertdh-

Q."

ces primero este asiento, por ejemplo tirando un_poc?ﬁpq-
cia arriba de la par%é plegada realzada 35 contra eléﬁn?—
tensado de la cubierta 17c. Esta ha de ceder eléstichrente
hacia abaﬁo, aproximadémente en la magnitud a, tzal como se
ha indicado e la Pigura 6b. Seguidamente, la proituberan-—
cia del apéndice de enclavamiento 45 se desliza sobre el
canto del elemento de apoyo 19 y se pueden extraer los per
nos 29 de las aberturas 25, 26, con lo que resulta posible
ahora una basculacibn en torno al elemento de apoyo. Des-
pués .de basbular hasta una'posicién aproximadamente verti
cal se pace entonces que el asiento abatible desblogueado
Se deslice hacia azbajo hasta que el gancho 49 y la hendidu
Tra corresrondicnte proporcionan una retencidn del asiento

abatible e wna posicidbén aproximadamente verticzl en la que

no es necesario. En este caso, el gancho 49 o la forma de
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‘gera presidn a lo largo del flanco més plano 46 del aﬁéﬁdg

_1a hendidura se corresponde con los rebajos 192 o con el
perfil'?estante de la varilla redonda 19. El canto aproxi-
madamente vertical del rebajo 19a y el estrechamiento de
la hendidura, por otro lado, asepuran también durante la
marcha una buena reteéncidn sin tableteo ni produccidén de

ruido del asiento.

. Debido al rebajo seleccionado 19a de la va-
/ .

rilla redonda 19, el cual aparece claramente en particu%ar
en la Figura 8, se asegura que la placa de asiento li:éé.se
vea dificuvltada por el apéndice de enclavamiento 45 emsre-
lacibén con su movimiento en direccién vertical. Si la'pla-
ca de asiento debe ser llevada desde la posicidn en iéﬁdbe
no:es necesaria a la posicibén de uso, se tira primero.?&l

asiento hacia arriba sacéndolo del gancho 49 y de la hepdi
dura hasta quedar sobre el apéndice de enclavamiento 42, S€
bascula después dicho asiento hasta alcanzar la posiqiéﬁ

horizonta) y se le lleva a la pgsicién de retencibn évﬁ:li

ce de enclavamiento., Se sobrentierde que la posicién del
apéndice de enclavamiento 45 en su separacidn respecto del
chefldn 41 o del tope 23 ha de ajuétarse a la posicién del
elemento dé%éﬁgyawig.f“

Al desplazar y hacer bascular la placa de
asiento 19 con respecto al elemento de apoyo 19, las acana
laduras 20 de la placa de soporte 17b o las acanaladuras
22 correspondientes a ellas en la cubierta inferior 17c de
éempeﬁah una funcién como elemento de gufa en la forma de
ejecucién d?.la que aqui se esté hablando. Su distancia in
terior_correSpénde aproximadamente al diémetro de la veri-

1la redonda 19, La posicién del gancho 49 puede elegirse
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~de modo que el chafldn 35 descanse aproximadamente sobre

de un asiento abatible de acompeafiante del conductor seglin

f

el perfil de chapa 33 cuando lo permita la altura sobre el
suelo,ﬁo bien ocupe igualmente wna vosicibén mds alta. Por
supuesto, es posible prever en la posicién vertical un en—
clavamiento de los pernos 29 en un elemento corres pondlente
préximo al suelo de la cabina, pero esto no es necesario.
| La descripeibn precedente deberéd haber pues .
to claramente de manifiesto gue con este invento se Pa en-—
contrado wna solucidn robusta esnecialmente convcnlcnt; que

satisface las prescripcioncs de seguridad incluso en Eervi-
cio de marcha en condiciones duras y cuya utlllzq016n.%§
. o

conveniente particularmente en tractores agricolas y Simi~
lares. Como es sabido, en el sector allf considerado'és 1i
mitada la anchura de la cabina del conductor a causa.ge, de
terminadas necesidades del ancho de via. Por consiguicirie,
estén limitadas les condiciones de espacio en la cab;ﬁh,de
conduccién. No obstante, si se quiere poner a dlSpOSlClén

del conductor un asiento cémodo con una anchura cormeSpon-

diente y reposabrazos, es conveniente para la instalacién

el invente, e incluso necesario en determinadas condicio-
nes de CSpac1o;Hé§§flgﬁfar el reposabtrazos del asiento del
conductor situado en el lado correspondiente de forma que
pueda bajarse plenamente hasta la altura de la superficie
de asiento. Una configuracién de esta clase no es objeto

del invento y es ya conocida como tal.
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se recogen en las reivindicaciones siguientes: voe

; REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que .sean obJjeto de esta solicitud de Mo~

delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que,

lae.~ Disposicién de asiento abatible dé:abom
pafiante del conductor para el recinto interno de 1a.ééQina
del vehfculo, ror ejemplo, de una miguina agricola, ei‘dual
esfando apoyado con posibilidad de movimiento de bascﬁla~
cibn, putle ser.ahalido hasta una posicibn aproximadamaente

horizontal en caso de uso y puede ser retatido hasta qum

posicibén aproximadamente vertical o préxima a la parpd.en

»
re”

caso de gue no sea necesario, caracterizada porgue egté:

prevista una infraestructura unida con la pared de 1h;chb1
na y dotada de dos costados que sobresalen paralelamente
de la pared y que presenfan wna distancia interior de uno
a otro que es algo mayor que la profundidad de la placa de
asiento, y que llevan un elemento de apoyo que discurre ho
rizontalmente y en direccidén aproximadamente paralela a la
pared de la cabina y a distancia de &sta, porque ademids la
placa de asiento presenta élementos de guia que abrazan al
elemento de apoyo de tal manera gue la placa de asiento pug
de ‘ser hecha bascular en torno a este eclemento de 800y0 ¥
tembién puede ser desplazada en el sentido de una disten-—
cia varjable respecto de la pared, y porque estén previs-

tos medios para retener la placa.de asiento en la posicidn
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—de uso y en la posicibn en que no es necesaria.
, , 28.~ Disposicién segin la reivindicacién 18
caracterizada porque el elemento de apoyo en forma de una

traviesa prcfcrlblomente & manera de barra une contlnuamcn
te los dos coqtados,

8,~ Disposicién seghn las reivindicaciones
la y 22, caracterizada porque la infraestructura estd fa-
bricada cono upidad autoportante en forma de una congtrwc-
cién soldada, estando unidos los dos costados por un.pgrfil
de chapa que forma una parte de la superficie de asieﬁ%o‘y

que constituye al mismo tiempo un tope para la placa dé

asiento basculable y desplazable en la posicidn de uso.-
~ Disposiciébn seglm una o varias de’ il.“as

reivind&&ﬁﬁf%ﬁes la a 38, caracterizada porque la placande

asiento se puede anllcar en la p051c16n de uso sobre ‘el ele

...

mento de anoyo y la distancia del elemento de apoyo Fespec|

to del tope prémmmo a la pared asciende anronlnadame%fq.a
un tercio ha ,ta dos guintos de la anchura del 331ent6}"
58, Disposicién segin wna o varias de las
re1v1nuL0301ones precedentes, caracterizada porgque como elgi
mencoqéﬁc gufa estdn d1 spuestas en el lado inferior de 1a
placa de asiento dos orejetas de chapa que discurren trans
versalmente al elemento de aﬁoyo y que zbarcan la mayor pay]
te de la anchura del asiento.
| a,~ Disposicibn segln una o varies de las
reivindiceciones precedentes, caracterizada porque la pla-
ca de aéiento_esté constituida sustancialmente por la cube
ta de aéiento propiamente diéha, un soporte y una place de

cubierta inferior, estando hecho el soporte a base de una

chapa de forma de placa con chaflanes hacia atajo por to-
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—dos los lados, y estando fijada la placa de cubierta dni-
gamentc 2l chaflén del lado del tope y al chafléin enfrenta
do alejado dé la pared de la cabina. . '.

8,~ Disposicibn seglim una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizada porque los me-
dios para la retencién en los chaflanes del soparie, al me
nos en la posicién de uso, siempre que la misma sea presen

tada por la placa de asiento, estdn instalados en esfps. chs

es e —

flanes, preferiblemente integrados en ellos.

LN 2
. - .
*

8a.- Disposicibn, en particular segin la rej

LR

] 1.4
de ser retenida en posicién de uso por encaje en el per#il
g :

de chapa de la superficie de asiento. T

AN
Ko

9%~ Disposicibn, en particular segim-da%s
reivindicaciones 72 u 82, caracterizada porgue ‘en la’lztha
e

del tope del perfil de chapa estén previstas, a la alkiura

LE Sl

del chaflén -del soporte, al menos dos aberturas en 1as.que
¢ 3
se pueden introducir pernos de sujecibn correSpondie%féé
situedos en el chaflén.del lado del tope.
102.- Disposicibn segin la reivindicacidn
92, cdracterizada porque los pernos de sujecibn estén afi-
lados para facilitar su introducciédn en las aberturas, y
una de las aberturas estd ensanchada a menera de agujero

alargado en direccién horizontal, en la magnitud de las to

lerancias de fabricacién que cabe esperar, con respecto al

diémetro del perno.

1le.~ Disposicién. segdn uwna o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizada porgue esté
previsto un 6érgano de blogueo que une de menera soltable

la placa de asiento y la infraestructura en la zonz de uno

vindicacién 72, caracterizada porgue la placa de asign%q pug

e
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—de ioéicostados laterales y qué las asegufa asi contra basg
culacibn Yy de5plazamiento.

| 1248.~ Disposicibén segln una o varias de las
reivindicaciones precedentes, en particular segin las rei-
vindicaciones 92 o 104, caracterizada porque la placa de
asiento presenta al menos dos apéndices de enclavamiento di
rigidos hacia abajo, los cuales vienen a quedar situados 4i
rectemente detris del elemento de apoyo en la posioi@@lgp
uso abatida hacia fuera de la placa de asiento para asepu-
rar el asicnto contra un desplagzamiento involuntario db ia

A w

placa de asiento en el sentido de apartarse del canto de
tope. el

“
*

‘ 138.~ Disposicidn segln la reivindicacibn
122, Taracterizada porgue un apéndice de enclavaniento ¥es
pectivo estd instalado en los dos chaflanes lateraled é%l

soporte, presentando los apéndices de enclavamiento ggnflag
co mas plano hacia el tope y un flanco mis empinzado ééééa
el lado delantero alejado de la pared de la cabina y, “gor
tanto, hacia el elemento de apoyo en posicién de uvso.
148.~ Disposicién segln una o varias de las
reivindicaciones precedenteg, caracterizada porque la pla-
ca de cubierta constituida por material eléStico; por ejem
plo material sintético resistente al impacto, estéd fijade
con pretensado con respecto al elemento de apoyo de forms
de barra redonda y presentd unas levas o similares orienta |
das hacia el elemento de apoyo, las cuales se extienden pon
toda la profundidad del asiento y sirven para guiar la pla-]
ca de asiento con relacibn al elemento de apoyb en combing
citn con acanalzduras correspondiente o similares del Sooor

te, correspondiendo la distancia interior entre las acana-
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~ laduras enfrentadas aproximadamente al didmetro del elemen
to de époyo. |
/ © 15e,- Disposicidén seglin wna o varias de las
reivindicaciones precedentes, en particular segﬁn las rei-
vindicaciones 1328 0 149, caracterigada porque el elemento

de apoyo de forma de barra redonda presenta en la zona de

los chaflanes laterales del soporte, por el lado de la pa-

red de la cabina o del tope, con formacién de un canto ver
P ™

tical, un rebajo o disminucibén de seceidn transversal. en

direccién radial de la magnitud de la altura de la projube

rancia del apéndice o ligeramente mayor, siendo su exten-

.. »
sibn axial algo meyor que el grueso del apbndice de enclhavy

-

miento o que el espesor del chaflédn del soporte. wr

162,~ Disposicidén seglin una o varias de-9as
reivindicaciones precedentes, en particular segin la e~
. a

Yo.

vindicacién 152, caracterizada porgque en 1Q§ chaflangqf%a~
terales del .soporte estén previstos dos ganphos para:fé%e—
rer la placa de asiento en posicibn rebatida aproxiﬁé&aﬁeg
te vertical en la que no es necesaria, con hendidvras es-
trechadas cédnicamente hacia arriba, siendo el fondo de las
hendiduras algo més débil que la seccidn trensversal hori-
zontal eventualmente reducida del elemento de apbyo v sien
do algo més ancho el comienzo de las hendiduras.

1l72.~ Disposicibn segin la reivindicacién
162, caracterizada porque la posicibén del gancho o de la
hendidura correspondiente estd ajustada a la posicibén en
altura'deseada de la placa de asiento rebatida y se corres
ponde en particuiar con la disminucién de la seccién trans

versal,

182,~ "DISPOSICION DE ASTENTO ABATIBLE DE




10

15

20

25

30
03071 MLJ

T

-

”ACOMPAIANTE DEL CONDUCTOR PARA EL RECINTO INTERNO DE LA CA-
BINA DEL VEHICULO, POR EJENPLO, DE UNA MAQUINA ACRIGOLA"
Tal y como se ha descrito en 1a hemor:a que
antecede, representa@o en los dibujos que se acompaian y p2g
ra los fines que se han eSpecifiéado.
Esta Memoria consta dé'diecinueve hojas ea-
critas, a maguina por una sola cara. X
! T

Madrid,
Ple
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