14
&

N ¥ ,
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

B8 2es.116 Y

@ FECHA DE PRESENTACION

25-10-82

MODELO DE UTILIDAD

?
MAlp 1983
. . .
PRIORIDADES: . .
[
@NUMERO @ FECHA @ PAIS

-
AN

.

ess st

@ FECHA DE PUBLICIDAD B1) CLASIFICACION INTERNACIONAL

L61d iz,
TITULO DE it.A INVENCION ‘:-.
"UNA PUERTA DE OBTURACION DESLIZANTE PARA VEHICULOS DE
FERROCARRIL" .'“ .
@SOLIC‘TANTE (5)
MATRO-CAMMELL LIMITED
(AHD/A 6551)
P.0. Box 248, Leigh Road, Washwood Heath, Birmingham, B8 2YJ,
Inglaterra
@iNVENTOR (ES)

iy
@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE

DON FERNANDO DE ELZABURU MARQUEZ (MOD.- 5.948)

UNE A - 4

MOD. 3204

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

&

15

20

- - Este dlnvento se refiere a puertas para

.Jusar como Salidaes de emergencia en vehiculos de Fferrocarril

de mervicio publico.

El problema de proporc®onar una puerta |
pera usar como e salida de emergencia en dichos vehiculos
consiste en que la alturs del piso de vehfculo pdr encimas
del suelo es sustancisl y en slgunos lugares estd muy iiﬁ?—
tada la holgura de acceso y salida, ﬁor ejemplo, en co%gg:
duras o tineles estrechos. Ademds, le puerte debe cumplir
los requisitos y especificaciones de seguridsd, tanto éﬁ“‘
el uso normal como cn condiclones de cmergencia, tales como
en incendio o eccidente, Estos requisitos incluyen la fmoke
lidad pera que las personas, en el uso de la puerts, aldgh-
cen el suelo sin dificulted y 9in esperar asistencia desds, .
el exterior, y que la puerte proporcione un ritmo de salidel
rédpido sin peligros.

B8 un objeto de este invento proporcio-
ner una puerta gue supere los= problemas anteriores y que

tengs una construccidn mejorada.

o

De acuerdo con el presente invento, se
proporcions una puerta de cierre u obturacidn desligzante
para vehiculo de ferrocarril, montada para efectuar un mo-
vimiento deslizante en el uso normel de la puerte por medio
de un sistema de gufa desde el cuel la puerta puede ser li-
berads en una emergelcis psra permitir gue le puerte pivote
hacia fuera de la cerroceris ael vehiculo para proporecionar
ung rempa de salide, comprendiendo la puerts un panel exte-
rior que estd montado de maners articulads o abisagrada
junto a un borde trensversel inferior Gel panel, y un panel

interior que Seé supsrpone sl panel sxterior y cstd abisagra
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do al mismo junto a un borde trensversal superior del panel
exterior, siendo tel la disposicidn que para sl uso de

emergencia de la puerta, el panel exterior puede ser hecho

pivotar hacis fuera de la carroceris del vehfculo, general-

mente glrededor de 3u borde transversal inferior, y el pa-

nel interior puede S8er hecho pivotar hacia fuera desde, el.

panel exterior para extenderse contigusmente sl mismo,” pro-

LE LR 0

porcionando el panel exterior uns priﬁera parte de rampa

unida a y por delante de una segunde parte de rampa propor-

¢

cioneda por el panel interior. ' St

Como se aprceciard, en el uso de la puer=—
ta, el panel interior se superpone inicialmente al penelr---
w®,

exterior cusndéd pivota hascia fuera. En una posicidn apro-

piada de despliegue, el panel interior estd adeptado p&dﬁi}
su movimiento de pivotamiento o despliegue con relacidn 4.3
panel exterior.

Preferiblemente, la puerts incluye me-
dios para controlar la veloeidad o ritmo de despliegue del

panel exterior, Estos medios pueden comprender un freno ro-

% PR

tativo en el que estd arrollads una bande flexible, estando

¢l extremo de la bands wiidc al panel exterior de maners
qué la bende flexible se desenrolla e un régimen controlado
cuendo se despliegan el pancel exterior ¥y los panales inte-
riores, @l freno rotativo pucde ser un smortisuador hidrdu-
lico aseguredo 2 uns estructurs fije del vehiculo junto a
la puerta, El control del régimen de despliegue msegura que
no se produgean cargas bruscas o elevadas tensiones en las
diversas partes de articulacidn durante el despliegue,

Otra caracteristica preferida de este

invento comprende un sistema o disposicidn de barandilla
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gue se erige o levante en el movimiento de despiiegue del
panel interior con relacidén al penel exterior, EL sigtems
de barandille incluye une barres para cads lado de la rampa.

Los extremos opuestos de cada barre estdn unidos a pivota-

estando el montante primario unido a pivotemiento al panel
exterior y estando el montente secundario unido =z plvoia—
miento al panel interior., La disposicidn del sistema 46" Do
rendille es tal que antes de que sea desplegedo el panel
interior con relacién al panel exterior, en cada lado de';'
la puerta,vla.barra y los montantes primario y secundario
Se pliegan para situarse a lo largo del panel interior sus*
perponiéndgse =gl borde adyacente del panel exterior. Al°~'~

vay

desplegarsge el panel interior, se aplica una fuerza e caé'“
montante primerio para hacerlo pivotar hscia arribas y diéhq:
movimiento del montente primerio es traslsdado a través de
las uniones pivotantes a la barrs asociada y nmonbtante se-

cundario parea hacer que el montante secundario se rueva ho-

cia arriba, elevando la barra, Ls fuerza aplicsda a cada

montante primarlo tlene lugar a través de una conexidn res-—
pectiva a un soporte prinecipal que Se exticnde entre la
estructura fije del vehiculo y el panel exterior, =zl panel
interior pusde incluir medios de tope que impiden la erec-
cién o elevacidn del sistema de barandilla hastz que se
despliege el panel interior con relacidén al panel exterior,
El soporte principal puede comprcinder
un per de bandas flexibles, cada une de las cuales tiene
une longitud fije pare controler la extensidn del mdximo

despliegue del panel exterior y as{ la inclinescidn de 1a

primera parte de rampa y la segunda parte de rempa colti-

miento a montantes primario y secundario, respectivsmenfé, 
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lgua, en uso,

La unidn o conexidn abisagrada de los
paneles exterior e interior puede incluir medios para con-
trolar el régimen del movimicnto de despllegue del panel 1
interior con relacién al panel exterior y/o impedir elmdeM “

garrollo de elevadas cargas o tensiones durante el movi-

miento de despliegu .-

V
ng@F e -

el hecho de gue el peso de los paneles exterior e interior

se utiliza, en parte, para desarrollar las fuerzas reqdéii;
das para completar el despliegue, 3in embargo, a la Vlstn i
de las eslevadas cargas gue pueden ser desarrolladas, . es'ﬂ“ffﬁr
esencial“@%~cu%dadoso control del despliegue durante el'ﬁag;z

o n .).‘se )
censo y el despliegue de los paneles, ~ A

. -
LI N

Al ser la puerta del vehiculo de forms -
de puerta de clerre o taponsmiento desligante, el panel ex-
terior estd destinado a ser desplazado hacia fuers desde
la estructura, por cualesquiers medios adecuados, pars

efbctuar el mov1m1enuo deslizante por medio de la disposi-

cidn de guia.

%1 invento se describird shora con mas
detalle, a modo de ejemplo solamente, co# refersncia a log

dibujos gue se acompafian, en los cuales:

La figurs 1 es uwna seccidn vertical a
trevés de une pucrts de cierre deslizante de scuerdo con el

inventos

Lz figure 2 es un glgado de la puerts

mostrada en la figurs 4, vist= desde el interior del veh{-

culos

L=

b
fte

gurs 3 es un slzado lateral de la

Es un aspecto importante de este invento|




"‘::lo.jl:! niim,

10

15

2C

25

17013

puerta mostrada en les figuras {1 y 2;

Le figura 4 es un glgado lateral de lg

puerta en una posicidn funcional intermedias y

Le figura 5 es un alzado latersl que

muestra la puerta en la posicidn funcionsl final,
La puerta mostrada en los dibujos que

Se acompafian comprende un panel exterior 1 y un panel inte-

rior 2 unidos s bisagra en 3 a lo largo de sus bordes trenes

versales superiores szdyacesntes, ILs puerta tieune unsa formaw:ﬂ

y una coufiguracidn que 8se gdapta a uia ebertura de la ca-
rrocerfa del vehfculo de ferrocerril, aplicéndose el panelL.,
exterior 1 a una junts flexible 4 que se extiende alrededor

del borde de la abertura cusndo se cierrs l1g puerta,

[ ]
280 0

La puertva es del tipo de cierre desli zen-

te v estd montada pera moverse a deslizarmiento lameralmente

hiculo entre 1lg 9081c10n

cerrada y la posicidn abierts por medio de conjuntos 5 y 6

con re1a01on 2 le carrnceris del ve

e guia de rodillo superior ¢ inferior que Se gplican g

priembros de vie supsrior e inferior 7 y 8, respectivamente.

La puerta es tambidn operable como una
salida de emergencia de gcuerdo con el presente invento,
r'd

Asi, el coijunto de gufa de rodillo superior es libersble

del miembro de via superior 7, perritiendo que la puerts

pivoeta hacia fuera desde el bastidor de puerta bajo el con-
trol de los medios de control primarios 9 y el panel inte-
rior 2 sea deSplegado con relscidn al panal exterior 1 bajo

el control de los medios de control secundarios 10 para

proporclonar ung rempa de sglids con 1os paneles exterior e

interior contiguos. La puerte incluye también un sigtemsa

de barandilla 11 que es ergida durante el movimiengo de
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|desplicgue del panel interior,

El conjunto 5 de rodillo superior com-

prende un rodillo 12 montado a rotacidén en un extremo de un

brazo 13, cuyo otro exbremo estd unido a pivotamiento a la

|cara interior del panel exterior. Un puntal 14 actia entre

el brazo 13 y un mango de traccidén de choque 15 para rete-
ner el brazo 13 en una posicidn en la que el rodillo 12 se
aplice 8l miembro de seccidn de cenal invertido 7. El m;ﬁéé
15 es manuaelmente operable a través del puntal 14 a la parss
te inferior del braéo 13 para libersr el rodillo 12 del
riembro 7 y permitir el funecionamiento de ia puerta COMQ...%
una salida de emergencia. |

il conjunto 6 de guia de rodillo infg- .
rior comprende un juegce de rodillos 16 montados = rotacién:

en un soporte 17 y que se aplica al miembro de via 8 desess

seccidn enl, Una placa de base 18 fije al borde Sransversal
irnferior del panel exterior 1 ests unide = bisagra en 15.éi
zoporte 17 para permitir que la puerte pivote haciz fuers
de la carroceris del vehiculo después de que el conjunto 5

- - - o - v -
de guls de rodillo superior hays sido liberade del miembro

de via 7.

una respectiva placa percutora 20 esisd

monteda 2 cada lado de la care interior del panel exterior

<
®

s coglda por uno respectivo dz un per d

@

sujetadores 21

o,

de los cCuamles cstd rostrado s8lo wic ea 1

)

figure 1) pars

retener la pueria en la posicidu cerrada, Un sujetador 29

¢

S enterlzo cou un mengo de liberacidn 22 operable manugl-

~ o~ ey L :
rente, que estd pontodo cu wle partc =4 acente de la carro-

WO 4 S 4 - .
ceria cel Ve.feulo, por wjerplo un poste lateral, por medio

de uile place de montejc 3. Le rotrcidu del maligo 22 opera
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*al sujetador 21 y ooera simultdnesmente sl otro sujetaddr

21 a través de un cable Bowden 24, Bl otro sujetador 21 es
tembidn operable independientemente del Sujetador 21 ente-
rizo con el mengo 22 por medio de un mango de liberacidn
operable manualmente (no mostrado), montado en une parte
adyacente de le carrocerie del vehfculo, porﬁejemplo un
poste laveral, por medio de una placs de montaje. Asi, en
el caso de que se rompa el cable Bowden 24, embos sugetadp E
res 21 son operables independientemente para abrir la pueWe
ta. El mecanismo de fijecidn de puerta estd contenido dentrd
de respectivos pancles 25 (de los cuales sdlo esta mostraﬂ£
uno‘en la figura 1) asegurados = la carrocerfa del venhfculo

en cada I8@v™@¥™la puerta y los mengos de liberacidn soh

operebles g través de una aberturs reSpectiva 26 en cade. o
panel, Un botdn o mando 27 montado en s; exterior de 1a¢E£f
rroceria del vehfculo, por debajo del miembro de vie infe-,
rior 8, estd unido 2l mesngo 22 medisnte un cable Bowden 28°
de manera qgue el mango puede Ser actusdo para accioner Jos

sugetadores 21 para abrir ls puerte, Por lo tanto, la puer-

ta puede ser ablerue pars Su uso Normal como uns puerta de
cierre degligzante desde el interior sl exterior de la carrod

ceria del wehiculo,

Los paneles interior y exterior son man-

nedor 29 estd montado e rotoeidn en el panel interior 2 y
tiene una parte de véstago (120 mostrada) que se prolonga a
través del penel interior terminando en ung parte de cabeza
(no mostrada) gue se sitda en ung abertura (no mostrada) del
panel exterior, Un extremo de un cable 30 estd unido sl re—

tenedor 29 y el otro extremo estsd unido 21 mango 15 median—

tenidos conjuntemente por medio de un retenedor 29, #1 reted
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te un pasador 31, de manera que &l tirsr del mango 15 para

liberar el conjunto 5 de gufa de rodillo del riembro de via
T, el retenedor 29 es hecho girar simultdnesmente y 1la par-
te de cabeza es empujede eldsticemente fuera de 1a sberture
del penel exterior para permitir que el panel interior sesa

desplegado con relacidén sl panel exterior. El pasasdor 34 es
retirable pars libersr el cxtremo del cable 30 del mango 15

[ ] [ ]
de manera que la actumcidn del mengo no libera el retenddd

29.

LN ] ...
£l sigtema o disposicidn de barandills
11 comprende un respectivo rmontante primario 32 gujeto a;,g
cada ledo del panel exterior mediante un piveote 33 y ouan

respectivo montante secunderio 34 sujeto a cada lsdo del

panel interior mediente un pivete 3%, extendidndose unse ..,
L2

barra respective 36 entre los reSpectivos rontautes Primes,
rio y secunderio y estaldo sujeta o pivotamiento a los niss

mes en casda extremrmo.
Una respective banda de soporte Tlexible

37 se extiznde enirte cade lado del panel exterior v el ele-
o

S mEmme? s e e -

mente 38 fijo o une barra de cabezal 39 que se extiends a
través de lp aberturs de la carroceris del vehiculo. Cede
banda 37 tiene une rcspective bende de unidn corts 37z uni-

d= al rontante primerio en ese ledo del panel exterior, Una

de las bendes 27 tiecue un bucle que se aplics o un gencho
40 =segursdo » ls barrs edvecente 36.

En la posicién plegada de la puerta, es
decir, con el panel interior superpuésto y aségureade al pa-
hel exterior, los montantes primerio y sccunderio 32 y 34 ¥
la barra ssociade 36 a ceds lade de la puerta se¢ extienden

8 lo largo de los bordes latergles opuesios del panel inte-




10

15

20

rior y son retenidos hacla @bajo contra el panel exterior 4

por respectivos tacos asegurados al panel interior 2 y que
se aplicen a la barra asociada 36. Los tacos 41 impiden que
la disposicidén de barandille 11 see levantada antes de que
el panel interior 2 secr desplegado conr relscidn al panel

exterior,

Las bendas 37 controlan el dngulo de in-

clinacidn del panel exterior y, por 1o tanto, la rempa &n,d°
uso. Bn la posicidn plegada de le puerta, una respectiveee s
perte de cada banda 37 e8 retenida entre el montante pri-

mario 32 y la barra 36 en ese lado de la puerta de nenexrs, ..

|aue cueando el panel exterior 1 pivota slrededor de la unidn

de bisagrasy 19 y la puerta cae bajo el control de los medin

Caug p

de control primarios 9, el panel exterior 1 cae = una sLELAD

cidn en la que se extiende en una direccidn generslmente..,
....‘

horizontal, Simulténesmente, el acoplamiento del bucle denw

tro del gsncho 40 hace que el panel interior 2 pivote alrel

dedor de la unidén de articulecidén o bisegra 3 y el borde

trensversal libre del panel interior es elevado = una posi-

cidn en que el orerador puede mgarrar ficilmente el penel
interior 2 peras desplegar el panel interior 2 con relacidn

al panel exterior 4. Dursnte el roviriento de despliegue

del panel interior, la parts de cada bande gque fue previa-

rente retenids es liberada, perritiendo que el panel exte-

rier pivote » su resicidn inclinedm finel y simultdneamente

las bendas de unidn o conesctadoras 37a hecen que el sistems

e beraadille ses leventadoe
L0os medios de control primarios 9 com-—
prendei Wl Sreno erortisucdor rotetivo 42 en sl que e¢sta

arrollads wis baidn fleidble 43, 1 freno 42 esta asegurado
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2 la barre de cabezel 39 junto a uno de los elementos 38,
Le benda 43 pssa a trevés de bucles de gufas 37b en 1la banda
de soporte adyacente 37 y el extremo libre esté.asegurado al

penel exterior junto & la unidn de bisagra o articulscidn
3.

Los medios de control secundarios 10
comprenden un amortiguador progresivo 44, un tirante o so-
porte 45 y una banda flexible 46, Un extremo del amortighé:
dor 44 esté unido a plvotemiento sl panel exterior 1 y olee<s
otro extremo estd unido = un extremo del tirente 45, El
otro extremo del tirente 45 ecstd montado a pivotamiento.....
coaxislmente con ls unidn o conexidn de bisagre 3, L= banda
46 estd %fida el penel interior 2 y el tirante 45 de mepere
que cuando se despliega el panel interior, la carga dels petw

nel interior es transmitide a través de le banda 46 perae..

hacer que el tirante o soporte 45 se eleve bajo el contyol.

amortiguado y frenado del amortiguador 44,

En la posicién plegada de la puerta, los
medios de gontrol secundarios 10 estdn plegados o absatidos
y e sitien a lo largo del extremo de lo barre sdyacente
36.

E1l circuito de suministro de fuergzsa mo-
triz del vehiculo incluye un microinterruptor 47 montado en
la carroceris del vehiculo junto a la puerte. E1 microinte-
rruptor 47 es mantenido cerrado mientrss la puertz estd ce-
rrada, pero si se abre inadvertidamente la puertas, yaz ses
parea movimiento de desligzamiento normal o pera uso como
salida de emergencia, el microinterruptor se abre, cortando
la energia al equipo de traccidn del vehfculo y aplicando

sl sisteme de frenado para detener el vehfculo, Adicional-
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#me-nte, puede ser actuada una luz o sirena de aviso en le

Cablne del conductor pars deoclr a 4ste que se ha asbierto la
puerta,

El funcionamiento de la puerta como una
puerte de clerre o taponamiento desligzante es como sigueé
partiendo de la posicidn mostrada en la figura 1, se tire
del mango 22 para libersr los sujetadores 21, Los miembros
de via 7 y 8 tienen partes extremas arqueadas de maneraiy&é
la puerta es desplazaeda ligersmente hacia fuers con reloosoR
e la carrocerfs del vehiculo por los conjuntos 5, 6 de gufa
de rodilloes, que se aplican s estas partes extremas Brqueas
das, tres lo cual la puerts es hecha desligzar laterslmente
a la posicidn ebierta, AL cerrarse la puerte, estas paries.

extremas srqueadas aseguran que la puerta se mueva hacig e°

dentro, hacia la carroceria del vehfculo, en 1a posicidn

cerrada, para obtener un cierre de obturacidn efectivo en—,

tre el panel axterior 1’y la junte 4, Para facilitar el
movimiento de aperturs/cierrs de la puerts, estdén montados
un par d@ﬁygngos 48 en el panel imterior. Cuendo la puerts
Se usa como una sSalida de emergencia, los mangos 48 estdn
en el lado inferior o inverso de 1la Trampa y no presentan
riesgo pare las personas gue usan la rampa,

El funcionarmiento de la puerta como was
salide de emergencia €S como sigue: partiendo de la posi-
cidén mostrade en la fignrs 1, Se acciona ¢l mango 22 para
liberar los sujetadores 21. Despuds se tira del mango 15
para liberar el conjunto 5 de gufs de rodillo superior del
miembro de vis 7 y se libers simultdncamente el retenedor
29. Después se empuje e la pucrts hacis fuere con relacidn

e la carrocerfa del vehfculo hasta que rebess el punto de
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equilibrio, tras lo cual cae bajo el control del freno de
emortiguador 42 e la posicidn intermedia en la que el panel
exterior esté horizontsl, Simulténeemente, el panel inte-
rior Se eleva ligeramente por scoplamiento del gencho 40 en
la barra 36 con el bucle sobre la banda de Soporte 37, EL
bucle es liberado del gancho 40 y el panel interior 2 es

elevado hasta que rebass el punto de equilibrio y cee bajo

¢l control del emortiguador 44, Como Se muestra en la £ipuss:
ra 4, cuendo Se eleva el panel interior, los montentes pYoRs's
marios 32 permaiecen g lo largo de 1los bordes adyacentes

del panel exterior 1 y lo: montantes secundarios 34y 1las..%
berras 36 perraiecen g lo largo de los bordes adyacentes

del pahél interior 2. Cusndo el panel interior cae bajo el.
control del amortiguador 44, 1la longzitud aprisionada de sca%
0..'
da banda de soporte 37 ea liberesds, perrmitiendo que caiga::

el panel exterior 1 hasta su yposicidn finel ¥ las bandeg

32 gue, = su

® o0

de unidén 37e eleven los montantes primerios
vez, elevel los montante. sccunderios asocisdos 34 v las
berras 36. En 1le preicidn completamente cnserblads noStrads

en lg figurs 5, los pensles exterior ¢ interior se extien-

den contigusmente pera Tormar 1o rerpa de salide cob un

conjunto de barendills o ceda leado.

Lo prerts anteriormente descrita es par-

ticulerpente zpropiads pera utilizar en vehiculos ferrovie-

z

. .
rios subterraneos que sc

fol}
G

¢Splagan principalmente en +4&e—

los passjeros
fio pueden abaldonar el vehfculo répidsrente a tr

les, En el ceso de un acecidente en un tﬁnel,

avés de

puertes laterales Normales o incluso sstdn imposibilitados

de abandonar las puertas saltando o debido = le cstrecheg

de les paredes del tinel, Asi, la puerts ge acuerdo con el
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pnvento puede ser situads en cuslguier extremo de vehfculos

de este tipo de mahers gue en el caso de un aecoldente, la
puerta puecde Ser abierte pera proporcionsr uns rampe de sSae
lida por la que los pasejeros pueden descender de manera
rapida y segure, impidiendo l2 disposicidn de barahailla 11
y les bandas de soporte 37 cualquier posibilided de que un
prsajjero caiga por el lado de la rampa, Una ventaja més de .
disponer la puerta en los extremos del vehfculo es que Tosoe!
altura desde la unién de articulecidn 19 & las barras seowd e
nensiblemente constante y, por lo tahto, la longitud ds les
bondas de goporte 37 pucde ser elegide ds manera que, Gh...%
uso, el borde transversal libre del panel interior 2 se
aplica a les barras 0 al suelo entrz lns barrag,

tuede estar previsto un scg.undo freng g%
...

arrortiguador 42 con el extrermc libre de le bands asoclegass
43 wnido a2l otro 1lodo del pauiel cxterior, > L

Aderds, el freuo de smortiguador 42 y 1s
bande 43 pueden sugiituirse por cueleSguiera otros medios

de control #propisdos pere reguler el régimen de descenso

&

del panel exterior, pudlogemente, el arortisusdor 44 pusde

ser sustituldo por cuslesquisre otros medios adecuados, por

ejemplo, UR emortigusdor rotativo unido o pivotariento al

panel exterior - ¥y ecorlado » w arortigusdor linesl del

tipo c¢& tornillo de gufe de boles reciroulantes que esté

e

unido el tirente o goportc a5,

todavia en otre rocdificescidn, wn sistema

de barre de torsidn puede estar situsdo jurto o la unidn

de bisagra 3, estando la barrs de torsidn precargzads en el

estado plegado de manere que liberando le disrvosicidn o

sistera de berrs de Yorsidn, por e¢jerplo, mediants wi fia—

hoju nom. 13 |

2

actl
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Hor, el panel interior es empujado hacia fuera desde el pa-

pnel exterior y el despliegue es automdtico.

de comprender un conjunto de barandilla de montantes prime-
rio y secundario con barra de interconexidn en un ledo del
penel exterior 4 solemente. Adicionslments, se puede prever

s6lo uns banda de soporte 37.

Finalmente, las caras de los paneles 30
terior y exterior que forman la cara de pisar de la rampesss
pueden tener una superficie especial, por ejemplo uns reji-

1lle o cubierts =ntidesligzante,

AdemAs, la disposicidn de barandilla pue-

4




10

15

20

25

30
17013

- REIVINDI CACIONES

Los puntos que como ceracteristice de
Fovedad S€ presentan para que Sean objeto de esta solicitud

de ¥odelo de Utilidad en Espafla, por VEINT: afios, son los

que Se recogen en las reivindicaciones siguientes: L
18, ~ Una puerts de obturscidn deslizenie
para vehiculo ferroviario, monteda paras moverse a deslize-

riento en el ugo normsl de la puerta por medio de une dig

posicidn de guia desde 1ls cual puede ser liberads la puerta

el una emergehcia para permitir que 1s, puerte pivote hrecin,

&t
Sere s

fuera de la carrocerfa del vehfculo para proporcionar ung-e,
'..

ranmpa de Salides, comprendiendo la puerta un panel exter%og.
*
op e

que estd montado articuladamente o con bisagras junto al

borde trensversal inferior del palel y un panel interior

L3N 'Y

que Se superpole al panel exterior y ests srticulado sl

mismo junto & wn borde trznsverssl guperior del panel exte-

rior, siendo tal la disposicidn que, pars uso de emergencis
de la puerte, el panel sxterior puede ser hecho pivoter ha-
cie fuera de la carrccerfa del vehfculo, generalmente alre-
dedor de su borde trensverssl inferior 7 8l panel interior
pueds scr hecho pivotar hescis fueras del panel exterior pars
extenderse contiguemente al mismo, proporcionsndo el panel
exterior una primers parte de rarpa unide a ¥y per delante
de una segunds parte de rampe proporcionads por el panel
interior,

28, - Unes puerta segin la reivindicecidn

18, que incluye medios de control primarios pera controler
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el régimen de despliegue del panel exterior,.

38, - Una puerta segin la reiviadicacidn
28, eh la que los medios de control primerios comprenden un
freno rotativo destinsdo 2 ser ssesurado & la carroceria
del vehfculo y una bands flexible errollade en el freno,

estando el extremo libre de la banda conectado o unido gl

panel exterior,

48,~ Una: pusrta segin la reivindicaoizﬂh:
3&, en la que el freno rotativo comprende un emprtigua&ﬂ”’:
hidrdulico.

58, - Una puertsa 5égdn wln cualquieres «dee
leg reivindicaciones preoedentes; que incluye unos medios

de control Secundarios para controler el régimen de desplis-

gue del panel interior, i e

]
*ee’
68, - Una puerts segin la reivindicacim.

L
vede
58, en la que los medios de control secundarios comprengeil «

medics de freno unidos al panel exterior Yy a un tirante o

<

gsoporte montado coeiialmente con 1z conexidn o unidn gs

articulacidn entre los paneles interior y exterior, exten-

(b SR

diéndose la bande flexible entre el panel interior y el ti-

rante o soporte,

78.- Una puerta segin la reivindgicacidn

68, en la gue los medios Ge freno comprenden vl amortigua-

dor prograsivo,

“8.- Una puertie segin une cuslgquiers de

las reivindicaciones precedentes, cque incluye uns disposi-

cidn de barendilles gispuesis v destineds s Ser levantads

durante el desplizgus de los panelzs exterior e interior,

N

- <da puzrta sestn les reivindicscidn

LB 5 oo~ 2N e I S . -
8, en ls gue 21 pensl intorier laclure medios de tope en

L
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'#ccplamiemo con la dispoeicién de barendilla pare ei’ritar

terior.

le elevacidn de la disposicidén de barandilla sntes de que

el panel interior sea desplegado con relacidn gl panel ex-

ciones 88 o 98, en la que la disposicidn de barendille in-
cluye un conjunto que comprende un montante'primario yniQO
a pivotamiento al panel exterior, un montante secundarios se*s
unido a pivotamienté al panel interior y une barre cujb#“”
extremos opuestos estén'unidos a pivotemiento a los monten-
tes primerio y secundario, respectivemente, situdiidose Lae..
disposicidn de barandilla a lo largo de un borde del panel

interior §%-se superpone sl borde adyacente del panel g

-:‘o'o

terior, PR

*ce”

112, - Una puerta segin uns cuslquiers de

L X N ]

lss reivindicaciones precedentes, que incluye una banda:de:
[ J

L

axterior y el otro extremo de la cusl estd destinsdo o ser

unido a la carroceria del vehiculo,

128 .~ Une puerte seglii la reivindicacidn
118, en combinacién con la reivindicacién 108, en la que la
benda de soporte principsl tiene una bands de unidn conec—
tada al montante primario pers levantar le disposicidn de
bargndills durante el movimisnto de despliegue del panel
interior con relscidn al panel exterior,

138, - Ung puerts segln lia reivindicecidn
128, en la que una parte de la bande de soporte principal
es retenide entre sl montante primerio y le barra para li-
riter el moviriento pivotente inicisl lLscie fusTre del panel

zxeerior en uso,

108, - Unag, puerts Seguin lag reivindiOah':a5

‘. -
Soporte principal, un sxtremo de ls cual estd unido »1 rpanel
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A o f_ 148, - Una puerte segin la.reivindidéc%onw

Jﬂ39, en le que la befida de soporte principal tiene un buole

T \ ST -

unido & un gencho en la bharra para elevar sl panel interior

con relsecidn al panel exterior durante el movimlento inioia]

‘je pivotamiento hacis fuers del panel exterior

158, - Una puerta segin uns cualqpiera d

las reivindicaciones 128, 138 o 148, en lg que la dlﬂpOSl—

cidn de barandilla comprande un par de dlohos conauntos,:cﬂa
situdndose cada conjunfo a2 Jlo lsrzo de uno respectivo c'leﬂ‘w!"«""L
Los bordes opuestos del panel interior que se superpone al
bofde adyacente del panel exterior y cade montente primaniel
estéd unido a une respectiva de un par de bandas de soporfe

principsesrmediante una banda de unidn asociada,

168, - Una puerta segun una cualquiers, ge
Q,.

las reivindicaciones precedentes que tiene conjuntos de.g@af

L X 2
de rodillos superior e inferior, destinados =z aplicerse en.

-
et i‘

uso a miembros de via superior e inferior, respectivemente,
en la carroceris del vehfculo, siendo uncs medios de libe-—

racion operables para desaplicer el conjunto de gufa de ro-

dlllOS superlor del miembro de via superior.

178, - Una puerta Segin la reivindicacidn

r

108, en la que el conjunto de guiz de rodillos superior

comprende wil rodillo montzdo en un extremo de wn brazo, cyryd

otro extremo esté unido & pivotamisnte al panel exterior y
los medioa de liberacidn comprenden un mango operable g

bravés de un tirante para bajar el brazo,

198, = Ll puerts segin cualquieras de las

relvindicmaciones 162 y 17%, que incluye un retenedor que

esezurs conjuntamente los paneles interior v s xterior, es-

J

tendo 2l retensdor unide funcionalmente g los medios de 1i-
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 beracién, con lo que la operacién de los medios de libera-
cibén libera el retenedor para permitir el movimiento de
despliegue del panel interior con relacién al panel exterio
192.,- "UNA PUERTA DE OBTURACION DESLIZAN
TE PARA VERICULOS DE FERROCARRIL".
Tal y como se ha descrito en la Memoria

que antecede, representado en los dibujos que se acompaiian

¥y para los fines jue se han especificado. PN

Esta memoria consta de diecinueve hosjud

escritas a maquina por una sola cara.

Madry

Fernandd de Elzabura ..
Por Poder, -,

1
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