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E ste  invento se  r e f ie r e  a puertas para 

usar como s a l id a s  de emergencia en vehícu los de f e r r o c a r r i l  

de se rv ic io  público.

E l problema de proporcionar una puerta 

para usar como una s a l id a  de emergencia en dichos vehíoulos 

co n siste  en que l a  a ltu r a  del p iso  de vehículo por encama.
H * "t*

del suelo  es su sta n c ia l y en algunos lu gares e s t á  muy l ím i—*v*+**
tad a  l a  h olgura de acceso y s a l id a ,  por ejem plo, en co rta­

duras o tú n e le s estrech os. Además, l a  puerta debe cumplir 

lo s  r e q u is ito s  y e sp e c ific ac io n e s de seguridad , tan to  <3R*" 

e l  uso normal como en condiciones de emergencia, t a le s  como 

en incendio o accidente. E sto s re q u is ito s  incluyen l a  f a c i *  

lid ad  para que la s  personas, en e l  uso de l a  pu erta , alópp^

cen e l su elo  sin  d if ic u lta d  y s in  esp erar a s i s te n c ia  de&cte"-.* *
e l  e x te r io r , y que l a  puerta proporcione un ritm o de sal&^ql 

rápido s in  p e lig ro s .
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Es un objeto de e ste  invento proporcio­

nar una puerta que supere lo s  problemas an terio re s y que 

tenga una construcción mejorada.

Be acuerdo con e l  presente invento, se 

proporciona una puerta de c ie rre  u obturación d e slizan te  

para vehículo de f e r r o c a r r i l ,  montada para e fec tu ar  un mo­

vimiento d eslizan te  en e l uso normal de l a  puerta por medio 

de un sistem a de guía desde e l cual l a  puerta puede se r  l i ­

berada en una emergencia para perm itir que la  puerta pivote 

h acia  fu era  de l a  c a rro ce ría  del vehículo para proporcionar 

una rampa de s a l id a ,  comprendiendo l a  puerta un panel exte­

r io r  que e s tá  montado de manera a rticu lad a  o ab isagrad a  

junto a un borde tr a n sv e r sa l in fe r io r  del panel, y un panel 

in te r io r  que se superpone s i  panel e x te r io r  y e s t á  ab isag ra
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go a l  mismo junto a un borde tr a n sv e r sa l  su p erio r del panel 

e x te r io r , siendo t a l  l a  d isp o sic ió n  que para e l  uso de 

emergencia de l a  puerta, e l  panel e x te r io r  puede se r  hecho 

p ivotar hacia  fu era  de la  ca rro ce ría  del veh ícu lo , general­

mente alrededor de su borde tr a n sv e r sa l in fe r io r ,  y e l  pa­

n el in te r io r  puede se r hecho p ivo tar h acia  fu e ra  d esd e .e l.
* .*

panel e x te r io r  para extenderse contiguamente a l m ism o,*pro-
<****+*;

perdonando e l  panel e x te r io r  una primera parte de rampa 

unida a. y por delante de una segunda parte de rampa propor-
t

donada por e l  panel in te r io r . ' ' '

Como se ap re c ia rá , en e l uso de l a  puer­

t a ,  e l panel in te r io r  se  superpone tn icialm ente a l  panel^ '^  

e x te r io r  cuando pivota h ac ia  fu era . En una posición  a p ró ^ ^  

piada de d esp liegu e , e l  panel in te r io r  e s tá  ád&ptado parta*^*- 

su movimiento de pivotamiento o despliegue con re lac ió n  á l . J  
panel e x te r io r .

Preferiblem ente, la. puerta incluye me­

dios para, con tro lar l a  velocidad  o ritmo de desp liegue del 

panel e x te r io r . E stos medios pueden comprender un freno ro ­

ta t iv o  en é l  que e s tá  a rro lla d a  una banda f l e x ib le ,  estando 

e l  extremo de l a  banda unido a i  panel e x te r io r  de manera 

que l a  banda f le x ib le  se d esen ro lla  a un régimen controlado 

cuando se  despliegan  e l  panel e x te r io r  y lo s  panales in te ­

r io r e s .  .al treno ro ta tiv o  puede se r  un amortiguador hidráu­

l ic o  asegurado a una e stru c tu ra  f i j a  del veh ícu lo  junto a 

l a  puerta. E l control del régimen de despliegue asegura que 

no se produzcan cargas bruscas o elevadas ten sio n es en l a s  

d iversas p artes de a r t ic u la c ió n  durante e l  d esp liegu e .

Otra c a r a c te r í s t ic a  p re fe r id a  de e ste  

invento comprende un sistem a o d isp o sic ió n  de b a ra n d illa



5

10

15

20

25

30

17013

-- -  - -   ̂ <í n  - % .n  í - ! ' - , - ___a'. . .^ )T . 'j . -Hoja nAm

gue se e r ig e  o levan ta  en e l  Movimiento de desp liegue dél

panel in te r io r  con re lao ió n  a l  panel e x te r io r . E l sistem a

de b a ra n d illa  incluye una b arra  para cada lado de l a  rampa.

Los extremos opuestos de cada b arra  están  unidos a p ivota-

miento a montantes prim ario y secundario , respectivam ente,

estando e l  montante prim ario unido a pivotamiento a l  ppnel
*e x te r io r  y estando e l montante secundario unido a pivo^á- 

miento a l  panel in te r io r . La d isp o sic ió n  del sistema. de*ba- 

r a n d il la  es t a l  que antes de que se a  desplegado e l  panel 

in te r io r  con re lac ión  a l  panel e x te r io r , en cada lado dé*"* 

l a  puerta, la. b arra  y lo s  montantes prim ario y secundario 

se p liegan  para s itu a r se  a lo  la rg o  del panel in te r io r  sw*a* 

perponiénd#33^3l borde adyacente d el panel e x te r io r . A l**.{[*

desp legarse  e l  panel in t e r io r ,  se a p lic a  una fuerza, a. cada*-
* . * *

montante prim ario para h acerlo  p ivo tar h acia  a rr ib a  y dicho* 

movimiento del montante prim ario es tra slad ad o  a trav é s de 

la s  uniones pivotantes a l a  b arra  asociad a  y montante se ­

cundario para hacer que e l  montante secundario se  mueva, ha­

c ia  a r r ib a , elevando l a  b arra . La fu e rza  ap licad a  a cada 

montante prim ario tien e  lu gar a tr a v é s  de una conexión r e s ­

pectiva  a un soporte p r in c ip a l que se extiende entre l a  

e stru ctu ra  f i j a  del vehículo y e l panel e x te r io r . E l panel 

in fe r io r  puede in c lu ir  medios de tope que impiden la  erec­

ción o e levación  del sistem a de b a ran d illa  h asta  que se 

d esp liega  e l  panel in te r io r  con re lac ió n  a l panel e x te r io r .

E l soporte p r in c ip a l puede comprender

un par de bandas f l e x ib le s ,  cada una de la s  cu ales tien e  

una longitud f i j a  para con tro lar l a  extensión del máximo 

despliegue del panel e x te r io r  y a s í  la, in c lin ac ió n  de la  

primera parte de rampa y l a  segunda parte de rampa con ti-



La unión o conexión ab isag rad a  de lo s  

panales e x te r io r  e in te r io r  puede in c lu ir  medios para con­

t r o la r  e l  regimen del movimiento de despliegue del panel 

in te r io r  con re lac ió n  a l  panel e x te r io r  y/o impedir e l .d e ­

sa r ro llo  de elevadas cargas o ten sion es durante e l movi- * 

miento de despliegue. ** * * * * *
Es un aspecto importante de e s te  inventó

e l  hecho de que e l peso de lo s  paneles e x te r io r  e in te r io r
*

se u t i l i z a ,  en parte , para, d e sa rro lla r  l a s  fu e rz a s  req u eri­

das para completar e l desp liegue. Sin  embargo, a, l a  v i s t a  

de l a s  e levadas cargas que pueden se r  d e sa rro lla d a s , es****"" 

ésenciai'^eli-cuidadoso con tro l del despliegue durante el*^§g- 

censo y e l  despliegue de lo s  paneles.

Al se r  l a  puerta del vehículo de form$^.' 

de puerca, de c ie rre  o taponamiento d e s liz a n te , e l  panel ex­

te r io r  e s tá  destinado a se r desplazado hacia fu e ra  desde 

l a  e stru c tu ra , por cu alesqu iera  medios adecuados, para, 

e fectu ar e l  movimiento d eslizan te  por medio de l a  d isp o s i­

ción de guía..

El invento se d e sc r ib irá  ahora, con más 

d e ta lle , a modo de ejemplo solam ente, coR re fe re n c ia  a lo s  

dibujos que se  acompañan, en lo s  c u a le s :

La f ig u r a  1 es une sección  v e r t ic a l  a 

trav és de una puerta de c ie rre  d eslizan te  de acuerdo con e l  

invento;

La f ig u ra  2 es un alzado de l a  puerta, 

mostrada en l a  fig u ra  1, v i s t a  desde e l  in te r io r  del vehí­

culo;

La f ig u ra  3 es un alzado l a t e r a l  de l a
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puerta m ostrada en la s  f ig u r a s  1 y 2;

La f ig u r a  4 es un alzado l a t e r a l  de l a  

puerta en una posición  fu n cion al interm edia; y

La f ig u r a  5 es un alzado l a t e r a l  que 

Buestra l a  puerta en l a  posición  fu n cion al f in a l .

La puerta  m ostrada en lo s  d ibu jo s que 

3e acompañan comprende un panel e x te r io r  1 y un panel in te —
w *

rio r  2 unidos a. b isa g ra  en 3 a lo  la rg o  de sus bordes tr a n s *  

v ersa le s su p erio res adyacentes. La puerta tien e  una forma-**** 

y una configuración  que se  adapta a una abertura de l a  ca­

rro ce ría  del vehículo de f e r r o c a r r i l ,  aplicándose e l  panel.*, 

ex terio r  1 a una junta f le x ib le  4 que se extiende alrededor 

del borde de l a  abertura cuando se c ie r r a  la  puerta. .

La puerta es del t ip o  de c ie rre  d eslizan -
,  *.*

ue y e s ta  montada para moverse a deslizam iento lateralm ente
+ *  *

con re lac ió n  a l a  c a rro c e r ía  del veh ícu lo  entre l a  posición
* * *

cerrada y l a  posición  abierta, por medio de conjuntos 5 y 6* 

de guia de r o d i l lo  su perior c in fe r io r  que se  ap lican  a 

miembros de v i"  superior e in fe r io r  7 y 8, respectivam ente.

La puerta es también operable como una 

sa l id a  de emergencia de acuerdo con e l presente invento.

Asi, e l  conjunto de gu ía  de ro d illo  su perior es lib e ra b le  

del miembro de v ía  su perior 7, permitiendo que l a  puerta 

p ivota hacia fu era  desde e l  b astid o r de puerta b a jo  e l  con­

tro l de lo s  medios de con tro l prim arios 9 y e l  panel in te ­

r io r  2 sea desplegado con re lac ió n  a l  panel e x te r io r  1 bajo 

e l control de lo s  medios de control secundarios 10 para 

proporcionar una rampa de sa l id a  con lo s  paneles e x te r io r  e 

in te r io r  contiguos. La puerta incluye también un sistem a 

de b a ra n d illa  11 que es e rg id a  durante e l  movimiento de
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desp liegue del papel in te r io r .

E l conjunto 5 de r o d i l lo  su p erio r  com­

prende un r o d i l lo  12 montado a ro tac ió n  en un extremo de un 

brazo 13, cuyo otro extremo e s tá  unido a pivotam iento a l a  

cara  in te r io r  del panel e x te r io r . Un puntal 14 actú a  entre 

e l  brazo 13 y un mango de tracc ió n  de choque 15 para r e te ­

ner e l  brazo 13 en una posición  en l a  que e l r o d i l lo  12 se
* §

a p lic a  a l  miembro de sección  de canal in vertid o  7. E l mangó!

15 es manualmente operable a trav és del puntal 14 a l a  par^*

te  in fe r io r  del brazo 13 p a ra .l ib e ra r  e l  r o d i l lo  12 del

miembro 7 y perm itir e l funcionamiento de l a  puerta como...\

una s a l id a  de emergencia.

E l conjunto 6 de gu ía  de r o d i l lo  in fe -  .

r io r  comprende un juego de r o d i l lo s  16 montados a rotación *
* 7 *

en un soporte 17 y que se a p lic a  a l  miembro de v ía  8 d e ** ..
*  *  t

s e c c ió n  e n l .  una. p la c a  de base  18 f i j a  a l  borde t r a n s v e r s a l* w * ****
in fe r io r  del panel e x te r io r  1 e s tá  unida a b isa g ra  en 19 a l  

soporte i ;  para, perm itir que l a  puerta pivote h acia  fu era  

de l a  c a rro ce ría  del veh ícu lo  después de que e l  conjunto 5 

de gu ía  de ro d illo  su perior haya sid o  liberado  del miembro 
de v ía  7.

una r e s p e c t i v a  p l a c a  p e r c u to r a  20 e s t á  

montada a cada lad o  de l a  c a ra  i n t e r i o r  d e l  p an e l  e x t e r i o r  

y es  cogías,  por uno r e s p e c t i v o  de un par de s u j e t a d o r e s  21 

^d^ l o s  c u a le s  e s t a  n oscrado  so lo  uno en l e  f i g u r e  1) para 

r e te n e r  l a  p u e r ta  en l a  p o s ic ió n  c e r ra d a .  Un s u j e t a d o r  21 

es  en-uerizo con un mango de l i b e r a c i ó n  22 o p e ra b le  manual­

mente, que e s t á  montado en una p a r te  adyacente de l a  c a r ro ­

c e r í a  ce l  v e , a c u l o ,  por ejemplo un p o s te  l a t e r a l ,  por medio 

un, p la c a  de montaje 2o. La r o t a c i ó n  del mango 22 opera
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Bl sujetador 21 y ooera simultáneamente al otro sujetador
21 a tra v é s  de un cable Bowden 24. E l otro su je ta d o r  21 es 

también operable independientemente del su je tad o r 21 ente­

r iz o  con e l  mango 22 por medio de un mango de lib e rac ió n  

operable manualmente (no m ostrado), montado en una, parte 

adyacente de l a  c a rro c e r ía  del veh ícu lo , por ejemplo un 

poste la n e r a ! ,  por medio de una p laca  de m ontaje. A sí, en 

e l  caso de que se rompa e l  cable Bowden 24, ambos sujetá&pC--; 

re s  21 son operables independientemente para a b r ir  l a  pu&y*¡< 

t a .  E l mecanismo de f i ja c ió n  de puerta e sta  contenido dentro 

de re sp e c tiv o s paneles 25 (de lo s  cuales só lo  e s tá  mostTagg 

uno en l a  f ig u r a  1) asegurados a l a  c a rro ce ría  d e l vehículo 

en cada lg$^"dW "la puerta, y lo s  mangos de lib e ra c ió n  son 

operables a trav é s de una abertura re sp e c tiv a  26 en cada
w e ^

panel, ün boton o mando 27 montado en e l  e x te r io r  de la*<3a*-
* * *

rroceria. d e l veh ícu lo , por debajo del miembro de v ía  in fe —,
* < * < *

r io r  8 , e s ta  unido a l mango 22 mediante un cable Bowden 28* 

de manera, que e l  mango puede se r  actuado para accionar lo s  

su je tad o re s 21 para a b r ir  l a  puerta. Por lo  ta n to , l a  puer­

t a  puede se r  ab ie rta  para su uso normal como una puerta de 

c ie rre  d e sliz an te  desde e l  in te r io r  a l  e x te r io r  de l a  carro­
c e r ía  del veh ícu lo .

 ̂¡o  ̂-
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Los paneles in te r io r  y e x te r io r  son man­

ten idos conjuntamente por medio de un retenedor 29. E l r e te -  

nedor 29 e s t á  montado e ro tac ió n  en e l  panel in te r io r  2 y 

tien e  una. parte de vastago  (no mostrada) que se prolonga a 

tra v é s  del panel in te r io r  terminando en una. parte  de cabeza 

(no m ostrada) que se s i t ú a  en una abertura (no m ostrada) de] 

panel e x te r io r . Un extremo de un cable 30 e s tá  unido a l  r e ­

tenedor 29 y e l  otro extremo e sté  unido a l mango 15 median-
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te  un pasador 31, de manera que a l  t i r a r  del mango 15 para 

l ib e r a r  e l  conjunto 5 do gura de r o d i l lo  del miembro de v ía  

7, e l  retenedor 29 es hecho g ira r  simultáneamente y l a  par­

te  de cabeza es empujada elásticam ente fu era  de l a  abertura 

del panel e x te r io r  para perm itir que e l  panel in te r io r  sea  

desplegado con re lac ió n  a l  panel e x te r io r . E l pasador 31 es 

r e t ir a b le  para l ib e r a r  e l  extremo del cable 3o del mango 15 

de manera que l a  actuación del mango no l ib e r a  e l  retenakorí

E l  s i s t e m a  o d i s p o s i c i ó n  de b a r a n d i l l a

11 comprende un r e s p e c t i v o  montante pr im ario  32 s u j e t o  &. *,

cada lado  d e l  panel e x t e r i o r  mediante un p ivote  33 y un

r e s p e c t i v o  montante se c u n d ar io  3¿1 s u j e t e  a cada l a d o  del

panel i n t e r i o r  mediante un p ivote  35, ex ten d ién d ose  une. ..

c a r r a  r e s p e c t i v a  36 e n tre  l o s  r e s p e c t i v o s  montantes priman.
* * .

r i o  y se c u n d a r io  y e s tando  s u j e t a  a p ivotamiento a lo a  miSs-
*  w w

mos en cada extremo. * *

Una re sp e c tiv a  banda de soporte f le x ib le  

3/ se extiende entre cada lado del panel e x te r io r  y e l  e le ­

mente 38 f i j o  a úna b arra  de cabezal 39 que se extiendo a 

tra v é s  de la  abertura de l a  carro cería  del veh ícu lo . Cada 

banda 37 t ie n e  una re sp e c tiv a  banda de unión corta  37s uni­

da a l  montante prim ario en ese lado del panel e x te r io r . Una 

de la s  bandas 37 tien e  un bucle que se ap lic a  a un gancho 

40 asegurado a l a  barra adyacente 36.

En l a  p o s ic ió n  p le g a d a  de l a  p u e r ta ,  es 

d e c i r ,  con e l  panel  i n t e r i o r  su p erp u es to  y a segurado  a l  pa­

n e l  e x t e r i o r ,  l o s  montantes p r im ario  y s e c u n d a r io  32 y 34 

l a  b a r r a  a s o c i a d a  36 a cada lado  de l a  puerta  se  ext ienden 

s  lo  l a r g o  de l o s  bordes l a t e r a l e s  opuestos  de l  panel  i n t e -



1

5

10

15

20

25

30

17C13

 ̂ v̂r

'''̂ "" '"'ypf'^TpHoJwnHwt

Eior y son reten id os hacja abajo contra e l  panel e x te r io r  1 

por re sp e c tiv o s  taco s asegurados a l  panel in te r io r  2 y que 

se ap lican  a. l a  b arra  aso c iad a  36. Los ta co s 4i impiden que 

l a  d isp o sic ió n  de b a ra n d illa  11 sea  levantada antes de que 

e l  panel in te r io r  2 se a  desplegado con re lac ió n  a l  panel 

e x te r io r .

Las bandas 37 controlan e l  ángulo de in -
*  *

c lin ación  del panel e x te r io r  y, por lo  tan to , la. rampa en.;.; 

uso. En l a  posición  plegada de l a  puerta, una r e s p e c t iv a * . / ,  

parte de cada banda 37 es re ten id a  entre e l  montante p r i­

mario 32 y la  barra  36 en e se  lado de la  puerta de maney^,., 

que cuando e l  panel e x te r io r  1 p iv o ta  alrededor de l a  unión 

de b isagra^,'19 y l a  puerta cae bajo  e l  control de lo s  medios

de con tro l prim arios 9) e l  panel e x te r io r  *] cae a una pesiar
,  -  * . *

cien en l a  que se extiende en una d irección  generalm ente...
* . .

h o r i z o n t a l ,  bimultaneamente, e l  acoplam iento  d e l  bucle  den?, 

t r o  de l  gancho 40 hace que e l  panel  i n t e r i o r  2 p iv o te  a l r e L  

dedor de l a  unión de a r t i c u l a c i ó n  o b i s a g r a  3 y e l  borde 

t r a n s v e r s a l  l i b r e  d e l  pan e l  i n t e r i o r  e s  e levado a una p o s i ­

ción en que e l  operador puede a g a r r a r  f á c i lm e n te  e l  panel  

i n t e r i o r  2 para d e s p le g a r  e l  panel  i n t e r i o r  2 con r e l a c i ó n  

a l  panel e x t e r i o r  -¡. Durante e l  movimiento de d e sp l ie g u e  

del  panel i n t e r i o r ,  l a  p a r te  de cada  banda que fu e  p r e v ia ­

mente r e t e n id a  es l i b e r a d a ,  permitiendo que e l  panel  e x t e ­

r i o r  p iv o te  a su p o s ic ió n  i n c l in a d a  f i n a l  y s imultáneamente 

l a s  bandas de unión o conectadores  37a hacen que e l  s i s t e m a  

ce u a ra u d illp  sea  le v an tad o .

Los m edios de c o n tro l p r im a r io s  Q com­

prenden un ^reno am ortiguador r o t a t iv o  42 en e l  que e s tá  

a r r o l la d a  una banda f l e x i b l e  43. E l  f re n o  42 e s t á  asegurado
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a  la  barra de cabezal 39 junto a uno de los elementos 38.
La banda 43 pasa a t r s v á s  de bucles de gu ia  37b en la, banda 

de soporte adyacente 37 y e l  extremo l ib r e  e s t á  asegurado a l  

panel e x te r io r  junto a l a  unión de b isa g ra  o a r t ic u la c ió n

3.
Los medios de con tro l secundarios 10

comprenden un amortiguador progresivo 44, un t ir a n te  o so -
* *

porte 45 y una banda f le x ib le  46. Un extremo del amortigua*: 

dor 44 e s ta  unido a pivotamiento a l  panel e x te r io r  1 y e3***' 

otro extremo e stá  unido a un extremo del t ir a n te  45. El 

otro extremo del t ir a n te  45 e s tá  montado a p ivo tam ien to ....\ 

coaxialmente con la. unión o conexión de b isa g ra  3. La banda

46 e s tá  unida a l panel in te r io r  2 y e l  t ir a n te  45 de maneray. * . . . .
que cuando se d esp liega  e l panel in te r io r ,  l a  carga del*m=N-

, * *
nel in te r io r  es transm itida, a tr a v é s  de l a  banda 46 p a ra * ..* * * * * w *
hacer que e l  t ir a n te  o soporte 45 se  eleve bajo  e l  control.

.  .*.* *.amortiguado y frenado del amortiguador 44.

En l a  posición  plegada de 1a. puerta, lo s  

medios de control secundarios 10 e stán  plegados o abatidos 

y se s itú an  a lo  la rg o  del extremo de l a  b arra  adyacente

36.

E l c ir c u ito  de sum inistro de fu e rz a  mo­

t r i z  del veh ícu lo  incluye un m icrointerruptor 47 montado en 

l a  ca rro ce ría  del vehículo junto a l a  puerta. E l m icrointe­

rruptor 47 es mantenido cerrado m ientras l a  puerta e s tá  ce­

rrad a , pero s i  se abre inadvertidam ente l a  pu erta , ya sea  

para, movimiento de deslizam iento normal o para uso como 

sa l id a  de emergencia, e l  m icroin terruptor se abre , cortando 

1a. energía a l  equipo de tracc ió n  del vehículo y aplicando 

e l  sistem a de frenado para detener e l  vehículo. A dicional-
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mente, puede se r  actuada una lu z  o s ire n a  de a v iso  en l a  

cabina d e l conductor para decir a é s te  que se  ha ab ierto  l a  

puerta.

E l funcionamiento de l a  puerta como una. 

puerta de c ie rre  o taponamiento d e sliz an te  es como sig u e : 

partiendo de la. posición  mostrada en l a  f ig u r a  1 , se  t i r a  

d el mango 22 para l ib e r a r  lo s  su je tad o re s 21, Los miembros
* w

de v ía  7 y 8 tienen  p arte s extremas arqueadas de manera Iq^eJ

l a  puerta es desplazada ligeram ente hacia  fu e ra  con relaeiéiL

a. l a  c a rro c e r ía  del vehículo por lo s  conjuntos 5, 6 de gu ía

de r o d i l lo s ,  que se ap lican  a e s ta s  partes extremas arqu&aA

das, t r a s  lo  cual l a  puerta, es hecha d e s liz a r  lateralm ente

a l a  posición  ab ie r ta . Al cerrarse  l a  puerta, e s t a s  p artes.

extremas arqueadas aseguran que l a  puerta se mueva hacia **.
*.* .

dentro, h acia  l a  ca rro ce ría  del veh ícu lo , en la  p o s ic ió n *..* + +
cerrada, para obtener un c ie rre  de obturación e fe c tiv o  enH

* w *
tr e  e l panel e x te r io r  1 y l a  junta 4. Para f a c i l i t a r  e l '*  

movimiento de ap e rtu ra /c ie rre  de l a  puerta, e stán  montados 

un par de mangos 48 en e l  panel in te r io r . Cuando l a  puerta 

se usa como una s a l id a  de emergencia, lo s  mangos 48 están 

en e l  lado  in fe r io r  o inverso  de l a  rampa y no presentan 

rie sg o  para l a s  personas que usan l a  rampa.

E l funcionamiento de l a  puerta como una 

salida, de emergencia es como s ig u e : partiendo de l a  p o si­

ción mostraoa en la  f ig u ra  1, se acciona e l  mango 22 uara 

l ib e r a r  lo s  su je tad o res 21. Después se t i r a  d e l mango 15 

para l ib e r a r  e l  conjunto 5 de guia de r o d illo  su perior del 

miembro de v ía  7 y se  l ib e r a  simultáneamente e l  retenedor 

29. Después se empuje a l a  puerta hacia fuera con re lac ió n  

a l a  c a rro c e r ía  del vehículo h asta  que rebasa e l  punto de
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E q u i l i b r i o ,  t r a s  l o  c u a l  cae b a jo  e l  c o n t ro l  de l  f r e n o  de 

amortiguador 42 a l a  p o s i c i ó n  in te rm e d ia  en l a  que e l  panel 

e x t e r i o r  e s t a  h o r i z o n t a l .  Simultáneamente, e l  p an e l  i n t e ­

r i o r  se  e l e v a  l ige ram en te  por acoplam iento  de l  gancho 40 en 

l a  b a r r a  36 con e l  bucle  sobre  la, banda da s o p o r te  37. E l  

bu c le  e s  l i b e r a d o  d e l  gancho 40 y e l  panel  i n t e r i o r  2 es 

levado  h a s t a  que r e b a s a  e l  punto de e q u i l i b r i o  y cae b a jo  

s i  c o n tro l  d e l  amortiguador 44. Como se  muestra  en l a  figu*^* 

r a  4, cuando se  e l e v a  e l  panel  i n t e r i o r ,  l o s  montantes pr$*< 

marros 32 permanecen a l o  l a r g o  do l o s  bordos adyacentes  

de l  panel e x t e r i o r  1 y lo; ,  montantes se c u n d a r io s  34 y l a s . . \  

b e r r a s  36 permanecen a l o  l a r g o  de l o s  bordes adyacentes  

d e l  panel i n t e r i o r  2. Cuando e l  panel  i n t e r i o r  cae b a lo  e l .

o n tro l  d e l  amortiguador 44, l a  lo n g i tu d  a p r i s i o n a d a  de*qpt. 

da banda de sop or te  37 e s  l i b e r a d a ,  permitiendo que caig-a.*. 

e l  panel e x t e r i o r  1 h a s t a  su  p o s ic ió n  f i n a l  y l a s  b a n d a s * "
\#*w*

de unión 37a e levan  l o s  montantes p r im ar io s  32 que, a su* 

vez ,  e leven l o s  montante;... se c u n d a r io s  a so c ia d o s  34 y l a s  

b a r r a s  36. En l a  p o s ic ió n  completamente ensamblada mostrada 

en l a  f ig u ra .  5, l o s  p an e le s  e x t e r i o r  e i n t e r i o r  se  e x t i e n ­

den contiguamente para  form ar  l a  rampa de s a l i d a  con un 

conjunto de b a r a n d i l l a  a cada. la d o .

La p u e rta  anter iorm ente  d e s c r i t a  e s  p ar­

t icu la rm e n te  aprop iada  para u t i l i z a r  en v e h íc u lo s  f e r r o v i a ­

r i o s  su b te rrá n e o s  que se  de sp lazan  pr in c ipa lm en te  en tún e­

l e s .  En e l  caso  de un a c c id e n te  en un t ú n e l ,  l o s  p a s a je r o s  

no pueden abandonar e l  v e h íc u lo  rápidamente a t r a v é s  de 

p u e r ta s  l a t e r a l e s  normales o in c lu s o  e s t á n  i m p o s i b i l i t a d o s  

de abandonar l a s  puerta s  s a l t a n d o  o debido a l a  e s t r e c h e z

de l a s  paredes  de l  tú n e l  Así  l a^ - j - .  A s i ,  is. p u e r ia  de acuerdo con e l
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invento puede s e r  s i t u a d a  en c u a lq u ie r  extremo de vehículos 

de e s t e  t i p o  de manera que en e l  c a so  de un a c o id e n te ,  l a  

p u e r ta  puede s e r  a b i e r t a  p a ra  p roporc ion ar  una rampa de s a ­

l i d a  por l a  que l o s  p a s a j e r o s  pueden descender de manera 

r a p i d a  y seggrs . ,  impidiendo l a  d i s p o s i c i ó n  de b a r a n d i l l a  11 

y l a s  bandas de soporte  37 c u a lq u ie r  p o s i b i l i d a d  de que un 

pasadero  caiga, por e l  l a d o  de l a  rampa. Una. v e n t a j a  más de 

d ispon er  l a  p u e r ta  en l o s  extremos d e l  v e h ícu lo  e s  que 1^.J*Í 

a l t u r a  desde l a  union de a r t i c u l a c i ó n  1  ̂ a l a s  b a r r a s  se&*á* '̂ 

sens ib lem ente  constante  y, por lo  t a h t o ,  l a  lo n g i tu d  da l a s  

bandas de s o p o r te  37 puede s e r  e l e g id o  de manera aue, en.. . ' ,  

uso ,  e l  borde t r a n s v e r s a l  l i b r e  d e l  pan e l  i n t e r i o r  2 se  

a p l i c a  a l a s  b a r r a s  o a l  s u e l o  en tre  l a s  b a r r a s  .

luede e s t a r  p r e v i s t o  un segundo frenq.gta

amortiguador 42 con e l  extreme l i b r e  de la. banda a soc iad a . * .
* * +

43 unido a l  o t ro  lado d e l  panel  e x t e r i o r .  . .

Ademas, e l  f r e ^ o  de amortiguador 42 y l e  

banda pueden s u s t i t u i r s e  por c u a le s q u i e r a  o t r o s  medios 

de c o n tro l  aprop iados  para, r e g u l a r  e l  régimen de descenso 

d e l  panel e x t e r i o r .  Análogamente, e l  amortiguador 44 puede 

s e r  s u s t i t u i d o  por c u a le s q u ie r a  o t ro s  medios adecuados ,  por 

e jemplo,  un amortiguador r o t a t i v o  unido a p ivotam iento  a l  

panel  e x t e r i o r  1 y acoplado a un amortiguador l i n e a l  de l  

t i p o  ce t o r n i l l o  de gu ía  de b o la s  r e c i r c u l a n t e s  que e s t a  

unido a l  mirante o so p o r te  45.

Todavía, en o tra  m o d i f i c a c ió n ,  un s i s tem a  

de b a r r a  de t o r s i ó n  puede e s t a r  s i t u a d o  junto  a l a  unión 

de bisa .g ia  3, es tando l a  b a r r a  de t o r s i ó n  precargad a  en e l  

e s ta d o  p legado de manera que l ib e r a n d o  l a  d i s p o s i c i ó n  o 

s i s tem a  de b a r r a  de t o r s i ó n ,  por ejem plo, mediante un f i a -
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g.or, e l  panel in te r io r  es empujado h ac ia  fu era  desde e l  pa­

nel e x te r io r  y e l  despliegue es autom ático.

Además, la  d isp o sic ió n  de b a ra n d illa  pue­

de comprender un conjunto de b a ra n d illa  de montantes prima­

r io  y secundario con b a rra  de interconexión en un lado del 

panel e x te r io r  1 solamente. Adicionalmente, se puede prever 

só lo  una banda, de soporte 37.
< <

Finalm ente, l a s  cara s de lo s  paneles 

te r io r  y e x te r io r  que forman la  cara  de p isa r  de la. rampa?**" 

pueden ten er una su p e r fic ie  e sp e c ia l, por ejemplo una r e j i ­

l l a  o cubierta a n tid e s liz a n te . *

15
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Los puntos que como c a r a c te r í s t ic a  de 

novedad se  presentan para que sean objeto de e s ta  S o lic itu d  

de Modelo de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son lo s  

que se recogen en l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s : * .* * !

1S ,-  Una puerta, de obturación desliza*nhaft 

para vehículo fe r ro v ia r io , montada para moverse a  d e s liz a ­

miento en e l uso normal de la  puerta por medio de una dL&y.t 

posición  de gu ía  desde la. cual puede se r lib e ra d a  l a  puerta, 

en una emergencia para perm itir que l a  puerta p ivote h ac ia .

fu era  de l a  carro cería  del vehículo para, proporcionar una**.
^  , ****

rampa de s a l id a ,  comprendiendo l a  puerta un panel exterioas.
* * *

que e stá  montado articuladam ente o con b isa g ra s  junto a l ! " *
* * e

borde tr a n sv e r sa l  in fe r io r  del panel y un panel in te r io r '* " *  

que se superpone a l  panel e x te rio r  y e s tá  a rticu lad o  a l 

mismo junto a un borde tr a n sv e r sa l su p erio r del panel exte­

r io r ,  siendo t a l  l a  d isp o sic ió n  que, para uso de emergencia 

de la  puerta, e l  panel e x te r io r  puede se r  hecho p ivotar ha­

c ia  fu era  de l a  carro ce ría  del v eh ícu lo , generalmente a lr e ­

dedor de su borde tr a n sv e rsa l in fe r io r  y e l panel in te r io r  

puede ser hecho p ivotar hacia fuera del panel e x te r io r  para 

extenderse contiguamente a l  mismo, proporcionando e l  panel 

e x te rio r  una primera parte de rampa unida a y por delante 

de una segunda parte de rampa proporcionada por e l  panel 
in te r io r .

2 § .-  Una puerta según la  re iv in d icac ió n  

13, que incluye medios de control prim arios para con tro lar
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e l  ráglmen de deapliegue del panel e x te r io r .

3 § .-  Una puerta según la  re iv in d icac ió n  

2&, en l a  que lo s  medios de control prim arios comprenden un 

freno ro ta t iv o  destinado a se r  asegurado a la  ca rro ce ría  

del vehículo y una. banda f le x ib le  a r ro lla d a  en e l  fren o , 

estando e l  extremo l ib r e  de la  banda conectado o unido a l

)

Hojn núm
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panel e x t e r i o r .

4 3 .-  Una; puerta según l a  re iv in d icación **' 

33, en l a  que e l  freno ro ta t iv o  comprende un ampriiguadoi****' 
h id ráu lico .
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5 3 . -  Una puerta  según una c u a lq u ie ra .á & ú  

l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  p re ce d e n te s ,  que inc luye  unos medios 

de c o n tro l  Secundar io s  para  c o n t r o l a r  e l  regimen de desg^.¡¡.^-

gue de l  p an e l  i n t e r i o r .   ̂ . . .
.* *^ w #

6 3 . -  Una puerta  según l a  r e iv in d ic a c r ó n -* w #
53, en l a  que l o s  medios de c o n t ro l  se cu n d ar io s  comprenden- 

medios de f r e n o  unidos a l  panel  e x t e r i o r  y a  un t i r a n t e  o* '* 

sop or te  montado coaxialmente con l a  conexión o unión de 

a r t i c u l a c i ó n  entre  l o s  p an e le s  i n t e r i o r  y e x t e r i o r ,  e x t e n -  

diendose l a  banda f l e x i b l e  entre  e l  panel  i n t e r i o r  y e l  t i ­

ra n te  o so p o r te .

7 * . -  Una p uerta  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  

63, an l a  que l o s  medios de f ren o  comprenden uir am ort igua­

dor p ro g r e s iv o .

l a s

o 3 . -  Una puert 

r e i v i n d i c a c i o n e s  p re ce d e n te s ,
a según una 

cue inc luye

c u a lq u ie r a  de 

una d i s p o s i ­
ción de b a r a n d i l l a  d i s p u e s t a  

durante e l  d e sp l iegu e  de l o s

i '- .-  <-ña p
38, en l a  que e l  panel i n t e r i

y d e s t in a d a  p s e r  le v a n ta d a  

pan e le s  e x t e r i o r  e i n t e r i o r ,  

uer ta  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  

cr in c lu y e  medios de tope en
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acoplam iento con l a  d isp o sic ió n  de b a ra n d illa  p ara  e v ita r  

l a  e levación  de l a  d isp o sic ió n  de b a ra n d illa  an tes de que 

e l  panel in te r io r  sea  desplegado con re lac ió n  a l  panel ex­
te r io r .

103 .- una puerta, según l a s  re iv in d ica^  

cienes 8§ o 93, en l a  que l a  d isp o sic ió n  de baran dilla , in ­

cluye un conjunto que comprende un montante prim ario gualdo
*

a pivotamiento a l panel e x te r io r , un montante secundario*-** 

unido a. pivotamiento a l  panel in te r io r  y una b arra  cuyos"** 

extremos opuestos están  unidos a pivotamiento a lo s  montan­

te s  prim ario y secundario, respectivam ente, situándose l a . . \  

d isp o sic ió n  de b a ran d illa  a. lo  la rg o  de un borde del panel 

in te r io r  ¿pi^--se superpone a l  borde adyacente del panel qg-*, 
t e r io r .  . ...

1 1 - .-  una puerta según una cualqu iera"áe  

l a s  re iv in d icacio n es precedentes, que incluye una b a n d a je .
***** Jsoporte p r in c ip a l, un extremo de l a  cual e stá  unido a l  panel 

e x te r io r  y e l  otro extremo de l a  cual e stá  destinado a se r 

unido a l a  carrocería, d e l vehículo.

1 2 3 .-  una puerta  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  

113, en combinación con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  -]03, en l a  que l a  

banda de so p o r te  p r i n c i p a l  t i e n e  una banda de unión conec­

t a d a  a l  montante prim ario  para l e v a n t a r  l a  d i s p o s i c i ó n  de 

b a r a n d i l l a  durante e l  movimiento de d e sp l ie g u e  d e l  panel 

i n t e r i o r  con r e l a c i ó n  a l  panel  e x t e r i o r .

1 3 3 . -  Una puerta  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  

12§, en l a  que una p ar te  de l a  banda de soporte  p r i n c i p a l  

e s  r e t e n i d a  en tre  e l  montante p r im erio  y la. b a r r a  para, l i ­

m i ta r  e l  movimiento p iv o ta n te  i n i c i a l  hacia  fu e r a  d e l  panel  

e x t e r i o r  en uso.

.#
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146. -  Una puerta según la, re iv in d iC ac íó #  

133, en l a  que l a  ba&áa de soporte p r in c ip a l t ie n e  un bucle 

unido a un gancho en l a  barra, para e lev ar  e l  panel in te r io r  

con re la c ió n  a l  panel e x te r io r  durante e l movimiento in i c i a l  

de pivotam iento hacia  fu e ra  del panel e x te r io r . -!

15&.- una puerta según una cu alq u iera  de 

l a s  re iv in d icac io n es 123, i3§ o 143, en l a  que l a  d isp o s i-  

cien  de b a ra n d illa  comprende un par de dichos co n ju n to s,****! 

situándose cada conjunto a lo  largo  de uno re sp e c tiv o  de'*"**' 

lo s  bordes opuestos del panel in te r io r  que se superpone a l  

borde adyacente del panel e x te r io r  y cada montante prim ante 

e s tá  unido a una re sp e c tiv a  de un par de bandas de soporte 

principá^Ks-madiante una banda de unián aso c iad a . *

16a . -  una puerta según una cu a lq u ier^
*la s  re iv in d icac io n es precedentes que tie n e  conjuntos de Tguĵ s,

+ * 3 *
de ro d illo s  superior e in fe r io r , destinados a a p lic a r se  e n .

******
uso a. miembros de v ía  su p erio r e in fe r io r ,  respectivam ente, 

en^la carro cería  del veh ícu lo , siendo unos medios de l ib e ­

ración  operables para d e sa p lic a r  e l  conjunto de gu ía  de ro­

d i l lo s  su p erio r del miembro de v ía  su p erio r.

1 7 - .-  Una puerta según l a  re iv in d icac ió n  

16§, en l a  que e l  conjunto de gu ía de r o d il lo s  su perior 

comprende un r o d i l lo  montado en un extremo de un brazo, cyyc 

otro extremo e s ta  unido a pivotamiento a l  panel e x te r io r  y

lo s  medios ce lib e rac ió n  comprenden un mango operable a 

trav és de un t ira n te  para b a jar e l brazo.

1d ^ .-  una puerta según cualqu iera  de l a s  

re iv in d icac io n es y 173, que incluye un retenedor ctue 

asegura conjuram ente lo a  paneles in te r io r  y e x t e r io r ,  e s­

tando e l retenedor unido íuncionalmente a lo s  medios de l i -

t--
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-beración, con lo  que l a  operación de lo s  medios de l ib e r a ­

ción  l ib e r a  e l  retenedor para p erm itir  e l  movimiento de 

desp liegue del panel in te r io r  con re la c ió n  a l  panel e x te r io r .

1 9 ^ .-  "UNA PUERTA DE OBTURACION DESLIZAN­

TE PARA VEHICULOS DE FERROCARRIL".

T al y como se ha d e sc r ito  en l a  Memoria 

que antecede, representado en lo s  d ib u jo s que se acompañan 

y para lo s  f in e s  que se han e sp e c ific a d o .

E sta  memoria con sta  de d iecinueve hogsaás 

e s c r i t a s  a máquina por una so la  c a ra .
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