ME»IORIA D}'IS CRIPTI%\

de la Patente de Inxroduccién, por 10 aﬁos, solicitada a
- favor de cowsmauccrom Y REPARACIONES mcmnonmcmms,s.a.
~C R E ¥ S A ’ de nacionalidad Eqpaﬂola y conatituida de

acuerdo oon lans Leyes Espaﬁolaa, residente en Barcelona, calle
de Cércega numeros 203-205, por " UN MECANISNO DE AOOPLAMIENTO_
ESTANCO PARA 1A CONEXIQN DE LOu GIRGUITOS DE FRENADO HIDRAU -
LICO ",

_ La presente Patente de Introduocion me refiere a un ‘meca, -f
nismo de acoplamiento estanoo para la conexién de loa circui-
tos ae franado hidréulioo, que permits verificar con extraor-

» d:l.naria rapidez:él acoplamiento y desacoplamiento de los cir -
5 "ouitos de frenado del vehiculo dractor y remolque, eviténdose
las olaaicaa purgaa ¥ el- entretenlmlenxo ¥ pérdides con31guien~
tes. La caracteriatica en que’ autométicamente ae verifica
el cierra eatanco en las zonas de desoonaxién.>".
. . DEste mecaniemo on aplicable, no solo al caso genuino del
10. oirouito hidraulico -de vahiouloa y ‘remolques, siné en gene ~

ral a “todos loa circu{toa de frenado.;'.‘ o 1 .



5

e f;g;,vpal, preaenta las bridaﬂ para su fiaacion v una cavidad in -@ 
e por una cabeza conjunta eléstica y un Vaatago oilindrioo
"ui cuyas meﬁidaa exterioros aJuatan en un elemento tubular

“'l':encagado e presion en el cuerpo en que se alOJa ol pist&n"

30

35

”] unas mandibulas que limitan los sectores de una renure oir -:Q

40

.del circuito de circulacion principal del liquido a pre
f sién de la bomba de vehiculo tractor, un. cuerpo terminal

| dal remolque y la brlda de auspensién del cuerpo terminal

' del oircuito de frenado que se enlaza con el principal.:;}\

. f‘,corredero. En el ensanchamiento de la booa por donde se 53
el terminel del oircuito de frenado. Este orificio conti -“

| de éete sobreaale de la cara del. manguito. 51 énte emtd acow
'sa al pistén del cuerpo de bomba auxiliar, determinéndoae

. determine el frenado del remolque’s

'cular de plano vertical en la qpe por rotacion, se adaptan

las oreaaa de perfilea eirculares del elemento a acoplar,

tapg o terminal del cirpuito da frenado secundario. Une de

967964 "

El‘meéanismo'esté consfifuido'éor un'manguito terminal'
del 01rcuito de frenado secundario que oonatituye 1a bomba ,

El manguito terminal del circuito de frenado princi - }_;l

terior en la que ae aloja un pistén corredero constituido

introduce el piston, se adapta un racor roscado para union

aifa, comunicando con 1a cémars interiar a la cabeza del pist6n =
por lo que el fluido actda aobre eqta cabeza, de forma qpe ﬁe E
aplica el vastago del pistén arrastrando al aro dque obtura |
el oriflcio. Aai, la preaién del fluido ouando se actia par
el frenado en el circuito de frenado prinoipal, determina

ol desplazamiento del pistén y véﬁtago, con lo que ol testero 5
plado al termingl del circuito auxiliar, el Vastago impul -
lnﬁGGTPhunenie que esta segunda bomba también funcione y

Bl teatero de aalida de este manguito principal, 1leva
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o [ estes. mandibulaa lleva une ramurs en la que se introduoe

el extremo de. una palanca de punto de giro central en ouyo

45 1 otro extremO'actﬁa un resorte que mantiene el extremo del
| enclayamlento apllcado en la. ranura de la brida del ouerpo

o a acoolar. uate sistema de brida se reproduoe en el mangui-
Ai ; to fijo al bastidor soporte del circuito secundario a ooneo-
. N tar. y que eirve para colooar la tapa del manguito del cir -'
50 cuito primario cuando el aooplamiento entre vehiculo, trao-fU'
s tor y remolque, se ha efectuado.‘l ' o T
. B terminal del eircuito qecundario que oonstituye la

bomba del remolque, eqté conatituido por un ouerpo cilin —:'~7

drico, cuya cavmdad de 1a misma forma, presenta en au fondo :

o .55 un orificio que s Corresponde oon el raoor exterior para

do de aalida, se dispone una cépaula eléstica con orificio 7

cenﬁral en el que atravieaa un véﬁtago con disco extremo

que actua de valvula por ciérre oontra el orifioio centfal
de 1a caperuza. El extremo ael véﬁtago opuesto ‘al aqiento :
de eata valvula esta figo e una Oaperuza perforada sobre la ?f
. que aotuan las espiraa aé un resorte, cuya eapira extrema
T{~§5" libre, 88 aplica 8 1a cere con una arandala, ﬁobre euya
cara opuesta actua otro raeorte de caperuza extrema. impulaa.- a:
da por una’ capsula aduatada en el exterior del cilindro, en Tﬁ
1a que actﬁa el reborde annlar uniformemente perforado da un -

piston de cabega con retén elastico. La carrera -del piﬁt6n

»7d. esté limitada por un anillo de preai6n para orificios, que
impide su salida al exterior, quedando el testero del pistén‘
paraiser«presionado por el Vastggo del mangultOWPrlncipal.

Cuendo en el acoplamiento con‘el'mapguito'del circuito prihr



  "cipal, el plqton se introduoe méa an el interior por  1§
‘:75. Ataoclén del vastago comprimiendo Llos resortes, se verifiea
| le apertura de la valvula, mientras que el cesar eeta preﬂ
:sién por desaeoplamienxo, los reaor%ea ¥y la preelon del ‘

ifluido cierren la vélvula terminal. Existe acoplado al
_ ‘termlnal un dopésito de reserva en comunicacién con el‘ _____
“BOr ‘fcuerPo ﬁel oilindro principal. Las bridas de la entrada
- del lado del piaton, forman dos sectoree opueqtos de- per -,;;
F£i1 ciroular con ‘ohafldn de. entrada ¥ ranura ‘de encaje o
'para acoplamiento por viro ¥y enclaVamlento en las ranuraa "
ST  ,de las mandibulas del menguito del cirouito principal.
";»851j - En las hojas gréfioaa adauntas y a titulo de eaemplb,
R ‘Qae representa un caso de realizaci6n préctica del mecania*k
O -0 de acoplamienmo eatanco para la conexién de lom circui-'
"'itos de frena,do hidra.ul:t.co, a el cano de aplicacd.én al oir -
 g}/ ~~1 o ‘;, ﬁ1cuito de frenado hidraulico de un vehiculo con su remolqne
v‘xé;?'::: "' 9°, L Las figuraa 1,2y 3, mueatran la vista frontal, corte
. | | transvereal y vista lateral del manguito fijo al vehiculo
:,tractor.‘Las fzguras 4y 55 muestran ol corte longitudinal '
¥ la vi%'ta. fronta.l del terminal del clrcu:[’ho de frenado e
w”v  c'del remolque que se solidariza en el montaje con el man -;
'ﬁif_guito figo al vehiculo traotor. Laa flguraa 6 y 7, ,aon

ﬁ:f;detalles del piatén del terminal. Las figuraa 8 y 9.

"vista frontal y 1ateral de la brida que ae fija en el
Wf?.remolque v que, cuando esta deaacoplaﬂo el aistema, perm1? 5
"fjte suapender el terminal del oircuito de frenado del re '.fj‘

J:;molque. La tapa de las vistaa frontal ¥ 1ateral de 1as
. ‘figuras 10y 11, 5e adapta a la brida 2ija el remolque Fj”"
.vi*fcuando el frenado hidréulico, oonjunto de vahiculo trac - ff"
 ’tor ¥ remolque, esta funeionando en congunto, y en. el caso :

7;de separacién, e adapta a la bride del manguito fijo al N
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'105f #éhiculo{ tréctor;,Laé'figﬁraﬁ 12 y 13, 1ndicah-los éasoa.
‘del frenado hldraulico conectado ¥y deﬁooneotado- ‘ | .
uiguiendo los aibujos se vé ol manguito fijo al vehioulo‘
tfactor gue presenta la brida con orejaa -lp ¥ orificios -2- 
- que.me fiJa al bastldor del vehiculo. El tubo de. enlace eon - .
110 1la bomba de frenado ﬁel vehiculo traotor, se adapta par un.
’ij racor en ol oriflcio roaca&o -3- del tap6n roecado —4~ de f”f
» la cara interior del manguito. Eate tapén roscado, que ‘forma- &
Junta estanca con el cuerpo ~J- del manguito por lg arandela"'
) -6-, pre enta un oriflcio cenmral -7—, de paao del fluido
": 1i5 de freno a prasion. En el interior del manguito, existe un
orificio cillndrico ~8- en el que ae aloja un plstén corre -.vl
dero de cabeza -9-, con una ranura anular con un retén elés -"
tico enca;ado =10-. Ei. pistén corredero preaenta un vaﬂtago n
o cillndrico -ll-, cuya auperfloie exterior aausta en. el ori -
flzo ficio ae un manguito -12-, que también se desplaza Junto con
; el pistén. Bl liquido de freno a presién aotda moviendo el
pistén, cyanﬂo ae actua en .ol pedal de freno del vehiculo
tractor, ¥ entomces o8 cuando el. véstago -ll- ae desﬁlaza
T actuando au testero contra el piston del cuerpo de bomba aho-'
125 plado. F | R | ’
" El vaatago -11- del piston, 1leva cerca de su entronque
‘. ’cbn la cabeza, un ‘conducto radial -l3- en commnicaoién con
 otro axial{-l4- que termina en. el teqtero terminal del vﬁs -5;
e , ‘vuago por una tohera central -15-.v El tramaﬁ superior del
:?“ wC;j%;;_13oh conducto -14~ 8é comunica aaimiamo con un conducto radial

£ -15~, Conﬂtituyendb unos conﬂuctoa de purga ¥ engrane.f gﬂ

" oe adVierte el Orlflcj.o de purga -17-.' que oomuniOa 0011

1a valvula de drenaae ~18- de tapén de oiarre -l9-.v a cara )

anterior del manguito fijo al vahieulo presenta 1a junta anu.;;
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‘;,plamiento que determinan el reborde interior en que por despla?g

140
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“g;del conduobo 01lindrioo -26— prinoipal, 8o advierte el orificio
;3{-29~ de conewién con el oircuito de frenado del remolque que ‘
150
. ‘conexién del racor de la tuberia flexible del circuito hidréur

155
. cada a un “tapén eléstico -34—, que: de aplica en ol orificio

" 160
'ﬁéel reqorte ~32- 86’ comprime, la tapa -32'- Re aplica ‘an. el bor-:

"vde del manguito ~36— con lo que el aaiento ae vélvula -35'- :

 zamien£o rotativo, se encaaan los aalientes del otro elemento

,extremo -22— de la palanca de eae de giro~-23—, que es perma -

“en la superficie exterior del manguito -5- y en la caperuza

”~25- extrema del eegundo brazo de la palanca o

~cipal -26- que lleva adjunts un depéaito -27= acumulador del

-fluido-a presion con tapa roscado ~28='s En el teatero poaterior

: 1ico:devfrenado del femolqpe. #n el interior del cilindro ¥ con

"esplras extremas aetuando ‘@ anbas caras de una arandela anular

-eapira extrema del resorﬂs -334 actds _sobre 1a ‘tapa aguae -
'reada -32'- que lleva solidaria en su centro al vastago —35-

que lleva en su extremo el aslento de valvula ~35'-. Cuando

;mido POT el PiQtOn, Por entre ol eapacio entre manguito -36— y
71véstago ~35-. '

26 7 9 é} [i A-,;,:H_w‘ ,.

del acoplamiento que 1levan 1as ranuras para enclavamiento del

nentemente impulsada en la p091016n de enclavamiento por el

esorte -24— de omspiras extremss , apoyadaﬂ reapectivamente

En el terminal del circufto de frenado que actés oomo una

bomba independlente, se advierte la envolvente cilindrica prlnpv

qe corresponde exteriormente con el Oriflcio roqcado -30~ para

-31-, exiaten dos muelle‘! a.ntaagonistaa -32— —33—. El reaorte.

-32— 1lleva. la espira extrema opuesta “a la de la arandela apli—

-29-” de oonexién con el cirouito de frenado del remolque. La

8e qepara, permitiendo el paso dél lqiuido hidré.ulico compr:l.-




'3Hfdos. El piaton flnaliza por una cabeza plana -42- con reborﬂe

 _ anu1ar -43-, en.el que se encaja el manguito eléstico -44-o

iiqsf

180
" manguito fido al vehiculo traotor. Los perfiles de las oreaas;

!fruza -37-, cuya superfioie exterior se apoya en el fondo de
e caperuza de maxerial eléatieo —37'-, que lleva aplicada en,

"-Aqu borde a. 1a arandela -38-, en’ la -que se aplica el disco planof

‘ "reborde -39- 1leva unus orificios -4l-»un1formemente reparti-:'

DT

“';;posiclén limite exterior, cuando no actda el vaetago del man -v:
_guito fijo al vehiculo, es cuando el reborﬂe ~43- del pistbn ;
,»queda retenido por el anillo de preaion para hanOSo

de con el lado del’ manguito dal terminal del remolque qpe lleva
1su giro en el interior de. 1a9 ranuras de las mandibulas del

'presentan las curvas de entrada ¥y lleven, una de ellae, el en-

"union. Cuando por verzficarﬂe el acoplamiento, ol piston —40=

185,
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‘terminal con el de'oﬁai-l'n mn-i'l'ta-r- -9'7-.’.,f o

"'sorte ~33- ' -32-, con lo que il comprime el liqgido y fe aplipir
- oa la oaperuza -34-. sobre 1a base, mien‘bras el. pasa.dor -35-
fque 1leva una vélvula 1nferior -35'-, efectia la apertura de
"eata, y ‘el flufdo a presién sigue hacia el circuito dol re -

: molque. En caso contrario, la accion de los resortes antago ~;
.clrcuito, pues ademés 1a'preeion del liquido determina el cie-‘

'"'ftoa ~47-¢ -48— de. comunicaci6n del circuito principal del

'caje —46- para el encaje de la palanca de enclavamiento de la

ae introduoe més dentro del cilindro, por hacer tope su tes -

nistas, determinan la extensién de los resortes y el cierre del

262964

La esplra extrema del otro resorte -33— actua én 1a cape -‘;

: inferior o reborde anular -39- del pistOn de cuarpo-40-. El;}:f

Ll extremo de la brida del lado del piatén, e correqpon - _}‘

la brida con dos orejaa -45—, de perfil exterior ciroular para

tero exterior -42- con el testsro de la tobera -15- del man.- -

guito fijo al vehiculo, se verifica la compresi6n del re -

rre’ de la valvula de aqiento —35'—. Asimismo s ven los conduo-‘

<



Para quspender el terminal del remolque ,'cuando no se acOv

o pla al manguito del vehiculo, el remolque 1leva una brida -49-
200 constitulda Por un cuerpo cilindrico can oriflcios ~50—,‘de faQ
'~}:'anc1a3e por paeadores, y dos mandibulas -51-, en cuyo reborde

.”v.z;interior se alogan, por giro, las oreaaﬂ —45~ wi-45- del terh

*Iffminal, enclavéndose el extremo -52- de la palanca de eje de
"T'vffgiro -53— -an el encaje -46—. El brazo ~54~ ‘de la: palanca eﬂté
ulmpulsado por el reqorte -55- de . espira superior, actuando 5

:“f:en 1a cazoleta -56- y erira inferior apoyada en el fondo de

2"'ﬁj-1a cavidad cilindrica -57-. Aaim;smo cuanﬂo se verifica el aco?pf

’,{plamie o de eSua brida fija al'remolqne, ae adapta la tqpa o

.con doe oreaaa curvaa -58~ una de ellaa con encaje -;9—,

‘HVﬁ 210 entrada achaflanada -60—, para verificar el enclavamiento. La
: rotacion del acoplamlento se efectua actuando en la maneta ”'";}i
‘-61-. eqa tapa,’en‘el caso de desacoplamiento, ea declr que

el termlnal del remolque esté acoPIado en el manguito -49-

alrva para aooplarla como ‘tapa en ‘el manguito fijo al vehieulo.
215}- Se ve al ‘bastidor del vehiculo tractor -62— con el manguito

E prinoipal -63-, colocado llevando acoplado el terminal -64—

delk remolque -65-- oe Ve el conducto ds. enlace -66- v 1a bri-' |

da, -67- fija al remolque, que en ofte Cano, lleva la ‘tepe ~68~,

y que al estar el-remolque independlente, constltuye el sopor - ’
220 te del terminal -64-, mientras 1a tapa -68= ‘56 aplica al men -

guito principal =13-. - _w: ‘

" Se fabricaréa el mecaniamo de acOplamiento estanco para la

conexién de los circuitoe de freuado hidraulico, con los mate -

rialea apropladoa a sus elementos componentes, pudiendo Variard

_‘ 225 su forma, acabado y dimensionee, y cuantoa detalles no alteren,

oamblen 0 modixiquen su esenclalidado



N oo T oa- _
Se reivindica como objeto de ‘asta, Patenxezu

T8 - Un mecaniqmo de acoplamiento estanco para la conexién de

L o  ;¢109 circuitoe de frenado hidréulico, conatituido por - mangui—i
o 23Q"f to terminal del circuito de circulacion principal del liqu*do

e presm6n de la bomba del vehiculo tractor, un cuerpo termlnal
_wdel oircuito de frenado seeundarlo que constituye s bomba del
‘remolque y 1a brlda de squension del ouerpo terminal del clrcui-'

%o de frenado que se enlaza con el prinoipal. Dl manguzﬁo term1

ni5j235lﬁ“nal del circuito de frenado prln01pal, presenta las bridas para

‘s fijecién ¥ una vaviaaa interior, en 1a gle: R al°ia m Piatél

;5 i‘;;”; ¢;j corredero constitvido por una cabeza con Junte eléﬁti°a’ y un f}j‘
WQ fffﬁi.T:%@3va9tag0 cilindrico cuyag medidas exterioreﬁéjuqtan en un elemen,,ﬁ
- S Hto tubular encajado a preaién en el cuerpo en qu@ 39 aloja el |
57%??4Q‘ ﬂP19t6n corredero. ‘En ol ensanchamiento de la boca por donde

pe introduce el piston, ae adapta un’ racor roscado que Preqenta

'*fen %u oentro, un orificio;roscado para unién del terminal del

'"jjf,jiﬁcircuito de frenado. ‘Ente . oriflcio | continﬁa comunicando con

""‘la cémara anterior ayla“cabeza del piston, por 10 que el fluido

r ;f;{gégw; actda sobre esta cabeza, o forma que se aplica el VQstago del .
s é,fpistén arrastrando el aro que obtura el ortficio. Asi 1a pre_— T
hIhfie1on deﬁ fluido, cuando se actﬁa .para’ el irenado en el circui-
A;i'to de frenado principal, determina el desplazamiento del pistén
"1 y vastago, con ‘1o que el tes»ero ds éqte, sobresale de la cara
250, del ‘manguito.. 8i éqte enstd acoplado al terminal del oircuito
o __auxiliar, el Vastago impulaa al pistog del cuerpo de bomba
i'auxiliar, determinandose inmediatamente que esta segunda bomba
tamblén funcione, ¥y determine el frenado del remolque.
28 .~ Un mecaniemo de aeoplamianto entanco para la conexién de

'255_"109 circuitoe ‘de frenado hidraulico, segin relv1ndicacién an -

‘terior, caracterizado porqué el teabero de salida de eate man -



se adaptan 1as orejaq de perfilea ciroularea del elemento a
260 acoplar, tepa o terminal del cirouito de frenado qecundario» .ﬁh
_____ de estes mandibulaa 1leva una ranura, en lg que se introduce el ’
extremo de una palanca de punto de giro central, en cuyo" otro7
eXoremo actﬁa un resorte que manxiene el extremo de enclava -
mienxo aplicado en la rannra de 1a brida del cuerpo a acoplar. ;.

265 Eate sistema de brida ae reproduoe en el manguito fiao al baa

tidor soporte del circuito secundario a conectar,. que,sirvef g
para colocar la tapa ael mangulto ﬂal circuito primario, ”
‘i cuando el acoplamienmo entre vehiculo tractor ¥ remolque e hé  
efectuado. ) h p ‘ ) },
270 35.— Un mecanismo de acoplamiento estanco para la conaxi6n de
lqs oircuitoq de frenado hidréulico, segun renV1ndicacionea anr
teriores, caracterizado porqué el termlnal del circuito secun.— K

dario que conatltuye la bomba del remolque, sté constituido
por un cuerpo cilindrico, cuya cavidad de la misma forma, pre-
275 senta en su fondo, un orificio que se corr39ponde con el racor

exterior para union al conducto de enlace con el circuito

T de frenado qecundario. En el 1nterior del conducto cilindrico
.\35 a partir del fondo de Salida, se dispone una capsula eléﬂti- '
o8 con oriflcio central, en el que atraviesa un véstag;f

1"280 diqco extremo que actua de valvula de cierre contra el ori -

ficio central de la caperuza . El extremo del véﬂtago opuesto
al aslento de- esta vélvula esté fijo 8 una Oaperuza perfbrada
,‘sobre la que actuan las espiraﬂ da un resorte, cuya espira extre

me libre se aplica a 1a cara de una arandela, sobre cuya cara

285 - opueeta aetua otro reaorte de oaperuza extrema, impulaada por

‘ -L;una cépaula ajustada en el interior del cilindro, en la que




| actﬁa ol reborde anular uniformemente perforado de un piston '
- con reten eléstico. La carrera’ del pistén esté limitada por

-un'anlllo de pr681on para oriflcioe, que impide su salide

ﬂ‘f”_“ - 290‘a1 exterior, quedando el teatero del piston para ser preaio~

'fnado por el Vastago del manguito prinoipal. Cuando en el aco- A

}4 tplamiento con manguito del circuito principal, el piatén se

,.jl}introduce mas en el interior por ‘lg, accién del véstago com -if”
'primiendo 108 resortea, se verifica 1a aperyura de la valvula,
295;mientras que al cesar eqta presion por desacoplamlento, los
: resortes v la preamén del fluido cierran la vélvula terminal.
Existe acoplado al termlnal un depésito de reserva en comunioa-v‘
‘clén oon el cuerpo del cllindro prinoipal. Las bridas de 1a V
| fluentrada de lado del piston, forman.dos sectorea 0puestos , de
3 ﬁoo‘perfil oircular, con’ chaflén de entrada ¥ ranura de encade paré'
‘ngi; },“v acoplamiento en las ranuras de 1as manﬂibulaa del manguito del |
Y “   A‘circuito prlncipal. j o ' '” '__' _ _v‘._
'f3’49.- Un mecanismo de” acoplamiento estanco para 1a- conexién de
"loa circuitoe de frenado hidraulico. o _ I
;.305 Consta la preeente menioria descriptiva de once hojas foliadas

~ﬁ3’1306 Y- eqcrltas por una sola cara- -&fifr‘ﬁi 'f_;; e

Barcelona, 25 de Mayo de 1 961.;;;;:f?'
p. a. ’
fﬂ, Lx
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