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— Esta invencidn se refiere a un siste-

ma para sujetsr los carriles a las traviesas de ferrocarril
de naderc.
De manera clé&sica, los carriles se hay
sujetado "in situ" a las tfaviesas'de ferrocarril colocan~
do una placa metilica entre la traviesa y el carril y suje-
tando €l carrilna la traviesa mediante la introduccidn de
esccrpias de retén en la travieca de tal modo que las escal
rias pasén a través de la placa metilica y un rcborde de 14
escarpia descansa sobre el patin del carril. Normalmente 356
emplezn cueztro escarpias (dos a cada lado del carril) por
cada durniente y la placa metdlica tiene, a este fin, uneas
ranuri3s en posiciones prefijadas; Las dificultades'con que
se he tropezado con estas traviesas clisicas de madera son:
, . .
1) devido a 1la contraccidén de la madera, las escarpiaéudﬁ

- . . M)
n zdquieren huelgo sobre el patin del carril ocasiLQfzn-

(D~

ret
do un aflojemiento del carril; 2) a causa del paso coﬁétan-
te ae los trenes, los carriles tienden a deformarse,‘;;éul—
tando un martilleo vertical en las escarpias de retén'b'teg

diendo tambidén a aflojarlas; 3) &n los tromos en curve.de

la

©

visg, la compresién del paso de los trenes hace querlas
placas metélicas pcnetren en la traviesa de madera d_@ﬁ:laq

do del carril, con el resultodo de que las placas mégilicad

quedan inclinudas y deforman el apoyo horizontal del carrill:
4) a causa de) constante trifico y'de la fuerza de reten-
cién inadecuada de las escarpias de retén, las traviesas dd
radera tienden a moverse y arrastrarse separindose o acer-
cdndose y no manticnen una distancia regular, de lo cual
resulta tarmbién un apoyo inadecuado del carril; y 5) en

cuarto una placa se afloja, martillea verticalmente sobre
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1z troviesa de nmadera y penetra cradualmente en ella,

Los intentos de resolver estos proble-
mes empleando fijodores de carril cléisticos como el "Pan-
drol" han resultado infructuosos,., Con los fijadores elistid
cos, la placa metAlica estd modificada para incorporar los
medios de retener una parte del fijador, mientras que una
segunda parte del misno descansa sobre ¢l patin del carril.
La placz metilica sigue estando sujeta a la traviesa por
eséarpias de retén, pero el cerril esté sujéto a la placa
meté&lica por los fijadorcs elisticos. Istos sistemas han

resultaco ineficices a causa de cue siguen con tendencia a
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0os problenas 1) a 4) arriba rencionados, prind

cipalmente 2 causa de que la plsca metélica si

doce ¥ la Tijscibn de la placa metflica a2 la traviesa

derz sigue hzciéndose por lus escarpias de retén, 7 e

afecta al funcionanicento del fijador elfstico.

La patente alemana 1.25%.297 v La:pa—
.

- (4 . K - ° -
tente britinica 2.C22.657 crean cada una un sistema de fi-

zcibn cue comprende una placa de carril situada entrc una

Cte

raviesa y un carril, una grapa de carril ellistica y unos
L[] ..
e s *

c-f_

medios ce retencidn de la prapa que tienen escarpias ‘desti-

s ® 2
nadas a paszar a travée de czujeros en dicha placa decdrril]

para retener dicha_placa de carril en posicibn y suﬁétér
dichos medios de retencidn de la grapa a dicha traviesa. s
tas dos nmemorias descriptivas proporcioﬁan ciertamente unz
solucidn a los problemas arriba resumidos. Sin embargo, los
medios dz retencidn de la grabé dezcritos en ambas memorias
requieren técnicus de fabricacidn ceras, pues cada portagre

pa precisa ser moldeado y sufrir despufés ulterior tratamiey

to.
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u Es objeto de la presente invencidn

crear un sictema de fijacidn de carril para traviesas de
madera que hnga minimos los costes de fabricacidn,

A este fin, la presente invencidn crez
un sistema de fijecidn de curril que comprende una traviesd
de ferroczrril de madera, un czrril, uns placa de carril
situada entre dicha traviesa y dicho carril, un par de me-
dios de fij‘acidén colcc.los en los lados opuestos de dicho
carril, destinados a sujetar dicha placa a dicha traviesa
de nzdera, incorporando cada medio de fijacidn citado un
rezajo por encima de dicha placa y una escarpia gue se ex-—
tizsnde dentro de dicha traviésa, 7 una grepa de carril elés

iada con coda par de medios de fijecibn, siendo 4i]

ct
)
¢}
™
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chs grapa del tipo en el que una parte descsnsa sobre el pa

® .
tin del carril y la otra partc estd retenida dentro dé& 1os
..'_.

y g L) LRk > . ’ - ® > *
reba’os opuertos de dicho par de medios de fijacidn. **°°
lediante el em-leo de pares de medi‘os

R
de fijacibdn, lms grapas de carril del tipo presentado’er la
patente alemana 1.25%.297 y la patenté britinica 2,022,657

¢ en posicibn sin utilizer los portagrapds

pueden sujetars
L] .I
by 3 - . . . s
de carril de cstas cdos memorius descriptivas. Teut

Mediante el empleo de unos mediod.dé
fij;cién que.funcion&n sujetzrndo la placa y retcnienﬁq:él
fijedor de carril ciistico, se evitan los proBlemas de los
sistemas de 1la técnica anterior. Cﬁalquier movimiento verti
cal de los nedios de fijacibn debido a la contraccitn de la
madera o0 al movimiento del carril causado por las cargas
del trifico ¢s absorbido dentro de los limites de desviacié
de trabajo del fijacor elastico. Los fijadores elbsticos es

’ » 0 [ 4
tin disefindos para proporcionar una fuerza de sujecitn ade-
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—cuada en una gesma de distancias de desviacidn (es decir, 14

e i e o g gt e e S em e S S N T

distancia vertical entre la parte del fijador que queda so-
bre el carril y la parte retenida en los medios de fija-
ci6én). 3in embargo, en la téenica anterior, a causa de que
la propia placa era de hecho la retencién del fijador, cuaj
do éste se aflojaba por aflojarse las ecscarpias de retén
respecto a la traviesa de radera, se perdia la fuerza efi-
caz de sujecidbn del carril a la traviesa. En esta invencidr
los medios de fijacibn aseguran el mantenimiento de un en-
lace directo entre el carril y la traviesa,

Idealmente, cada medio de fijacibn in-
cluye una parte de escarpia para fijarla a la traviesa de
madera y una parte de hombro rebéjado para alojar parte del

fijzdor. .
Para ilustrar més esta invencidn éé‘éa

a describir ahora una realizacidn preferida con referéuéia

a los dibujos, en los cuales la figura 1 es una vista .en

. . Ll » . * .-
corte trunsversal de un fijador de.carril de esta invedeibdn

en posicién; la figura 2 es una vista en perspectiva & un

asiento de carril; ¥y la figura 7 es una vista en cort® ‘de

un medio de fijacidn de ecta invenceibdn., Seen

En las figuras 1 y 2, el patin 52&51
carril 4 desccnsa sobre la placa de apoyo 6, la cuai”a;gu
vez se asicenta sobfe la traviesa de madera 7. E; medio de
fijacidén 10 se extiende dentro de ia traviesa y sujeta el
fijador elfistico 15 en posicibn,

La base 16°del fijador elfstico 15 se
asienta dentro del rebajo 11 de los howbros 12 de las dos
clavijas de [ijacidén 10, como se nmuestra ¢n la figura 2.

Los brazos 17 del fijador 15 descansan sobre ¢l patin 5 del
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carril.

me en su extrero un arpbn elistico 14, Los dientes de

xrra y el zrpbén 14 reticnen fuertemente la escarpia dentro

Cada clavija de fij

rarte 13 de -escarpiea prov

(u

sle-

de la travicsa de madera 7. Con cada fijador 1Y del carril
se emplecan una clavija 10 de mano derecha y otra de mano
izgquierda, y estsas

clavijas pasan a trzvés de unas ranuras

S previanente hechas en la placa de apoyo €.
Cuzndo el fijador elistico 15 esté co-

locado corrzsctemente en posicidn, puede ser desviade dentre

de unos 1limites de & a 17 nm, manteniendo atn una fuerza de
sulecidn satisfactoria y sin que el fijador guede sometic
a un es i

fuerzo excesivo. EZsta zona de desviacidn significa

s o,°
que cualouvier contraccidn de la traviesa de madera o guﬁl~

rtical del carril seréin absorbidos pof

e

La place de apoyo sigue actuando psara repmrt1r

soore el durmiénte, pero el movimignto

quier noqwrlcnto ve
el fijador

la carga del carril
e ,

afecta a la fijacidn del carril a 1d tra-

de lz pleca ya no

Cono los fijadores elisticos pueddn qui

tarse sin uzfectar & la coloczcidn de la placa durmlehte, es

reerplazar los carriles, mientras que con la ﬁgcéica
anterior h=y cue quitar las escsrpius de retln que sujetan
el carril. Vna vez sacadas de la plancha, las escarpias de
retén deben veclver a colocarse en la traviesa. Zsta reinseg
¢ibébn de las escurpias de retéﬂ:sélo puede repetirse pocas
veces sin que la treaviesa sufra la "muerte por la escarpia"
Zste problema sec evita con 1avpresente invencibén y los ca-

rriles pueden ser reemplazados sin

afectar a la cclocaciédn

zcidn 10 ineluye una

ista de dientes de sierra, que tig)
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ins un mayor nUmero de p

J
C

barra netilica
unos medios de

russ evita lo

4]

men energia y tiempo.

con ias escarpias de retén clisicas.

f~

y permiten zhorrar metal; 2) si son moldeadss,

<ie la placa de apoyo sobre la traviesa,

657 y la patente

2

A

*
e . o
Asi pues, el sistema de esta invencdidh

caus

A diferencia de los portagrapas de 1la
alemu~
»225.297, las clavijas de fijacidn 10 son de fabrica-

cibén mucho ris barzta: 1) porqué requieren menos material

a de

su volumen nis pequeio, pucde fabricarse ror moldeo en ca-

cres de clavijas que cunalcuiera de
las patentes. de técnica cnterior arriba

las clavijas 1C de esta invencibn no nece

ino que pueden ser forjadas de una

L o
por fermacidn y estampado, lo que supone
fabricacibn conziderzblemente nis baratos,

procedinientos de colada y moldeo que consu-

.
“e

-
s a6
i

surers dc modo sencillo los problemas de la técnica anpério:

e incluso permite utilizar las placas de apoyo que se h?dh
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REIVINDIC CICIZS
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5 Los puntos que colo caracteriética de
novedad se presentan para que sean obheto de esta solicitud
de odelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los
gue recogen en las reivindicaciones siguientes:

1l2,- Una disposicidn de'fijacién de ca-
10 rriles que comprende una traviesa de ferrocarril de madera,
un carril, una placa de carril situada entre dicha traviesd
y dicho carril, un par de medios de fijacibdn colocados en
. los lados opuestos de dicho carril, destinados a sujetar

dicha placa a dicha traviesa de madera, incorporando cgdas,
15 nedio de fijacidn citado un rebajo por encima de dicha. pl.a-

ca y una escarpia que se extiende dentro de dicha traviesa,

c % -

Yy una grapa de carril eléstica asociada con cada par de. ne-

. - &

* s o
dios de fijacidn, siendo dicha grava del tipo en el que und

parte descznsa sobre el patin del carril y la otra psrte
2C | est% retenida dentro de los rebajos opuestos de dicho par

de medios de fijacibn. o
‘l' .‘

22,- Una disposicibdn segln la reiviridiA

. cacibn 12, eh la cuszl dicha grapa de carril incorporéudbs
- | brazos elisticos qﬁe descansan sobre el patin del cearril,

25 | siendo dichos brazos enterizcs COn.una parte de base cuyos
bordes laterales estin dispuestos lateralmente a dicho ca-

rril y encajan en unos rebajos complementarios de cada uno

de los medios de fijacidbn de dicho par.

3a,- Una disposicibn segin la reivindi-

30 cacifén 12, en la cual dichos medios de fijacidn estén he-
10
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4a,- "UH,i DISTOSICION DE FIJACICH DE

C:.FRILZS",
Tal y como se ha descerito en la lemo-

ria gue antecede, representado en los dibujos que se acom-

pafian y con los fines que se han especificado.
Bsta lMenoria consta de CCHO hojas es-

critas a mAquina por una sola cara.

e d

MadI"id, Tropw 198?

VIM./
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