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Memoria descriptiliwva

El presente Modelo de Utilidad se refiere
5 a un aparato para controlar el paso de fldido en cire-
cuitos de fldido, que estd especialmente destinado a

la actuacién de los pedales de mando en vehfculos de

‘5
L5e
%

<

autoescuela que ha sido disefiado ¥ constitufdo de ma=-

nera que permite una distribucidn adecuada con Gkehos

10 circuitos en los que puede dejarse fuera de USOe 108

[

pedales del alumno relativos al freno o al embragie

L]
cuando el profesor lo considera oportuno, con miy**
s® 0,

buenos resultados pdcticos, ya que se elimina cemnsd-

e &

derablemente la posibilidad de peligro.
15 Aunque'el presente aparato estd especiaﬁmbn—

te destinado a los pedales de mando de los vehi&ﬁlos o

..Q..

de autoescuela, es perfectamente aplicable a cuglgs~

cquiera circuitos dobles o triples empleados en Efa,:in-
dustria en general, para circuitos de fldido a pre-
20 siénone hidrdulicos o neumdticos.

El aparato controlador‘del £1dido en circui=-
tos hidrdulicos y neumdticos, objeto del presente re-
gistro se carncteriza porque consiste en un a modo de
vdlvula invoersora del péso del £ldido entre dos rama-

25 les de un circuito, que estd constitufda por tres pla
cas yuxtapuestas provistas de las correspondientes jun

tas de estanqueidad, de las cualzs las dos placas ex=
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ladros enfrentados y coincidentes en correspondencia

‘con respectivos ramales del circuito, y la placa.in-

tremas son fijas y presentan al menos un par de ta-

termedia es giratoria y presenta al menos un taladro

susceptible de adoptar'dos posiciones principales en

correspondencia con dicho par de taladros permitiendo
el paso de fldido por uno u otro ramal del circuito,.
De préferencia, cada par de taladros enfrene

tados y opuestos y el taladro intermedio giratorio,co

tes e
rrespondientes a los ramales del circuito ocupan’an

[ X N
sector de las placas, correspondiendo cada secton a

los ramales convencional principal y secundario de un g

$9 8¢y
circuito doble del fldido accionado por los mandesdel

LR

vehiculo ﬁediante los pedales del profesor y el alumno,

L 2

en una de cuyas posiciones interrumpe el paso def.flﬁ; J

do por el ramal primipal dejando fuera de uso gl pe=

Seur

dal del alumno y permite el paso por el ramal sgeppnda=-

rio con lo que el profesor puede actuar su pedal,.mien

ras qua en la otra posicidn permite el paso de fldi-

(9}

do por el ramal principal con lo que el alumno puede
actuar su pedal, pasando de una a otra posicién median
te una empufiadura solidaria de la placa'giratoria inter
media,

Para facilitar una explicacidén méds detallada

se acompafila una hoja de dibujos en los que se ha re-
presentado un caso préctico de realizacién de un apa=-
rato de las caracteristicas indicadas que se 6ita sélo
a titulo de ejemplo no limitativo del alcance del pre-

sente Modelo de Utilidad,
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En dichos dibujos:

La figura 1 es una vista en alzado lateral

" esquemdtica del aparato.

La figura 2 muestra una seccidn transversal
en planta convencional del aparato en una posicién
de paso del fldido,

La figura 3 représenta otra vista en secciébn
transversal en planta convencional del aparato en la

porcién de paso de fldido contraria a la ilustradg en

e

la figura 2. S,

De acuerdo con los dibujos, el aparato ebjeto
e ¥,

del presente registro con la referencia general =l-

consiste en un a modo de vdlvula inversora del pago del

LI

fllido entre dos ramales de un circuito = no ilugtrado-4

]
que comprende dos placas extremas, enfrentadas y opues

tas -2-, =3- que son fijas, entre las cuales estd dis

puesta una placa intermedia =4~, que constituyg,ﬁi

elemento de v4lvula, la cual es giratoria sobr?.uq'eje
~5= constituido_por un casquillo, cuyo giro sé.}é%li-
za mediante una empufiadura =6« entre dos posiciones
principales =P= y ~P’~, ilustradas .n trazo fuerte y
en trazou diccontinuo respectivamente,

Dichas placas =2=, =3=, =4~ comprenden dos
partes o mitades a modo.de sectores =F= y =E= que CO=-
rresponden respectivamente a un circuito hidréulico
o neumdtico del vehficulo, por ejemplo, del freno y

del embragus, Los dos sectores = F= y ~E= tienen la -~

misma constituaidn y actuagién por lo que solo se dee=
cribird en detalle uno de ellos,
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El sector -F- por el que pasa, por ejemplo,

los dos ramales de un circuito del freno, comprende

B dos pares de téladros -7- y =-8- enfrentados, practica

dos en las placas opuestas -2- y =3-, mientras que la
placa intermedia giratoria =4~ presenta un sélo tala=-
dro =9~, de manera que cuande la placa intermedia =l
con la empufiadura -6- se hace girar desde la posicién
-?-, representada en trazo continuo en la figura 1 e

ilustrada en seccidn convencional en la figura 2,'a

9800

la posicién -P’= , representada en trazo disconginuo
. @

ene *

en la figura 1 e ilustrada en seccidn convencional

8,

en la figura 3, el taladro -9- pasa a la posicién.

Y YS
’
=0 Ty %,

En la posicién =P- el taladro -9- permi£e el

teyp
paso del fliido entre los taladros -7-, 7=, inte~
rrumpe dicho paso entre los taladros ~8-, =-8-, mien-

tras que en la posicién =P’=~ queda interrumpidézgé cir
D)
culacidén entre los taladros =7=, =7= ¥ en camhfét%e
.0 [ ]

da paso entre los taladros -8-, =8-, ¢
Para que el circuito sea estanco en cada coé
ducto, estdén previstas oportunas juntas de estanquei=
dad constituidas por juntas téricas referenciadas en
general por ~10- a cada lado del cuerpé y en ambas mi

tades =F=- y ~E=-, alojadas en ranuras referenciadas en

general por =ll= alrededor de cada taladro =7=, =8~y

de ambos conjuntamente, como Se¢ observa en la figura

l. Las tres piezas =le=,m3~, =4« son mant@nidas‘en po=

siclién por ejemplo mediante pernos y tuercas =10,
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Concretamente, el conjunto derlas juntas de-

los taladros =7=, -8~ para cada sector ~F- y «E- Se

" identifican en ‘'general por ~l2-«, =l3=- y =l4-, corresé

pondientes a cada taladro individual y al conjunto

de ambos.

Para la mitad -E~ se disponen las mismas re-
ferencias aunque el circuito corresponde al del embra
gue.

En el funcionamiento del aparato aplicado a

los pedales de mando de los vehiculos autoescuela,

* =
° [

por ejemplo en el sector =F= los taladros ~7- ésién co
. .

nectados a un ramal convencional principal de,uﬁ cir-

cuito doble del freno en el que estd conectada )3 bom

ba del pedal del alumno , mientras los taladroé'fé— lo

estdn a un ramal secundario de dicho circuito doble

: s t..
en el que estd conectada una bomba del pedal dél pro-

fsor,de modo que en la posicidn ~P- ilustrada ‘en*la

ALY

figura 2, permite el paso del f£fldido por el ra@al'prig

cipal con lo que el alumno puede actuar su pedalﬂfmieg
tras que en la posicién -P’~ ilustrada en la figura 3,
queda interrumpido el circuito del ramal principal,
y por tanto, deja fuera de uso el pedal del alumno
mientras que el profesor puede actuar éu pedal. Como
se puede observar, dicho aparato seria de accionamien-
to permanente mientras se mantenga en una u otra pesi
cidn,

Debe entenderse que en la realizacién préc-

tica del aparato objeto del presente registro se po-




{
drdn efectuar cuantas variaciones de detalle se
consideren oportunas, siempre qQue no se alteren las
caracteristicas esenciales del mismo que se resumen

en las siguientes reivindicaciones.,

Se reivindica como objeto del presente Mo-

delo de Utilidad:

*
Sssme

10 l.~ Aparato controladqrdel £fluido en ejrcui-

»
LA B4

tos hidrdulicos y neumdticos, caracterizado porque

consiste en un a modo de vdlvula inversora del paso
»

LA A XN
del flilido entre dos ramales de un circuito qug, gsté
constitufda por tres placas yuxtapuestas proviéﬁgs

* e

15 de las correspondientes juntas de estanqueidad, ‘de

las cuales las dos placas extremas son fijas y pre-

sentan al menos un par de taladros enfrentadog;?:ﬁoig

I ]
cidentes en correspondencia con respectivos ramél?b
«

o, °

del drcuito, y la placa intermedia es giratorfa'f.prg
20 senta al menos un taladro susceptible de adoptar dos
posiciones principales en correspondencia con dicho
par de taladros permitiendo el paso de fldido por uno
u otro ramal del circuito, |
2,- Aparato controlador del fliido en circui=
25 tos hidrdulicos y neumdticos, segin la reivindicacién
antersior, caracgterizado porque cada par de taladros
enfrentados y opuestos y ei taladro intermedio'gira-
torio correspondientes a los ramales del circuito ocy

pan un sector de las placas, correspondiendo: cada



-

t

sector a los ramales convencional principal y secun=
dario de un circuito doble del f£lido accionado por
los mandos del vehiculo mediante los pedales del pro

fesor y el alumno, en una de cuyas posicidrnes interrum

5 pe el paso de fldido por el ramal principal dejando

it

fuera de uso el pedal del alumno y permite el paso
por el ramal secundario con lo cue el profesor puede
actuar su pe&al, mientras que en la otra posicidn
permite el paso devflﬁido por el ramal principad.’con

10 lo que el alumno puede actuar su pedal,,pasan@g:dp

una a otra posicidn mediamte una empufiadura soléda-
ria de la placa giratoria intermedia. IRPIAA

3.~ Aparato controlador del fldido ed:éircui-

tos hidrdulicos y neumdticos. tes

Esta memoria consta de ocho pdginas esgfi-

tas por una sola cara. e

'.'-
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