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MEIORTA DHESCRIPTIVA

El sbjeto de la presente solicitud de llodelo de Utill
dad se refiere a un "INEUMNATICO MULTIPLE IE INILADO INIEFEN-
DIENTE" que aporta a su funcidén esenciales coracteristicas
de novedad y eficacia constitutivas de notables ventnjas so-
bre 1o hagta ahora conocido en este campo y existente en sl
rercado,

Los actuales sistenas convencionales, consistentes en
una sencilla cfaora de aive como noumdtico o, por el contra
rio, w nevudtico sin edmara, cono los wmds usuales, presen-
tan el inconveniente comin de qué en caso de sufrir uﬁ:bin»
chazo, el alre contenido en su interior se pierde por el lu
gar de incisidn y por la vdlvula de llenado en un tiempo re-
ducido y, ldgicamente, la reparacidén implica la susti%ﬁéién
de la cdmara o la aplicacidn de un parche, o bien, en el ca-
s0 de un corte en la cubierta, puede acontecer que éste,.gea
reducide y la cdmara soporte por corto tienpo las cmietyen=-

cias de la averia o, por el contraric, revista esta alimna

*ea e

consideracién y el desinflado se produzca ridpidamentes En -

los newndticos sin cdmara al pincharse el aire se pierde por
el lugar del vpinchazo, si bien el desinflado se dilata algo
nds, siempre que no se desvrenda el objeto gque provocsd la -
averia pero finalmente se desinfla en su totalidad y la re=-
paracién se presenta complicada. Si se trata de un corte,

no cabe solucidbn, por cuanto la cubierta se desinfla rdpi-
damente y es imposible repararla y, si por cualquier circung
tancia, se deforma la llanta se corre el riesgo de que el
aire ge pierda por el agiento de la cubierta sobre dicha -~

llanta.

Con la utilizacidén del neumdtico miltiple de inflado
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independiente que propugnamos se da solucidn a la serie de
problemas enumerados y, ademda, s8e dota a las ruedas de los
vehiculos en que se aplican de una seguridad absoluta en caw-
S0 de pinchazos o reventones, como podréd colegirse por el co
mentario que sigue a este predmbulo,

El referido neumdtico miltiple counsta de varios compar

timientos o cdmaras de aire, INDEERHDILIIES EX SU LLEUADQ,'&

en la presente realizacidn se han previsto estus separadss
por los espesores de las cdmaras, con gendos ruacores de ine

flado, como exige, consecuentemente, su cualidad de ¥ndepen

dientes, uno por cada cdmara o compartimiento.
Si el neumdtico sufre un pinchazo, el cuerpo extrafio
punzante afectard normalments a un solo compurtimientq.. En

el supuesto de que sufra tal averfa un compartimiento central

este perderd el aire y autondtica y prosresivamente los com

[ ]
sosade

partimientos restantes ocuparin el volumen de aire desinfla
do del compartimiento afectado, con 1ldgica reduccidn We’la

presidén en e] porcentaje que representa el citado coéﬁhfti-
miento pinchado, ofreciendo, no obstante, el neuvnd tice ia 12}
guridad suficiente para continuar su rodaje, si bien habré
de reponerse la presidn perdida insuflando nds aire =2 los
conpartizmientos Utiles. Es de interés, sin embargo, tomar -
la precaucidén de extraer, ireviamente a la ecarga de la vre-
sidén, el objeto que dio origen a la averia para evitar que
pueda daflar a los restantes cowmpartimientos,

3i, en otro caso, el pinchezo tiene lugar en un com-
partimiento lateral, el compartimiento de las cdmaras Uti-
les serd idéntico al del caso anterior, con la particulari=-

dad de que al afectar a las bandas laterales de la cubier-

ta se obtiene la misma ventaja comentade en el pdrrafo an-
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terior respecto de los newniticos convencionoles,

Con el uso del neumdtico que preconizamos seria neog
sario que el objeto causante del pinchazo lateral persis-
tiera en su accidén y hubiera de actuar de nuevo cuando se
vaciara el compartimiento afectado, pinchara el siguiente
traspasando dos espesores de la cdmara y siguiera la misnma
accidén hasta inecidir en todos los compartimientos ¥y alcan—
zar el vaciado completo ds la rueda, hecho poco probabin,

Siempre que gquede Util una sola cfmara o compartimien

to cabe la iosibilidad de reinflarle hasta lograr lae pre-

8idn necesaria para seguir rodando o, por el contrario, si
8e trata de un corfe o reventdén ha de tenerse en cuenta. que
sobre la pared cortada se van a superponer, como miqimg, au
tomdticamente, dos espesores de neumdtico. Rk

Si se oye un estallido y el corte sufrido por la cu-—
bierta es importante, pueden esperarse sucesivos estailidos

hasta completar el ntmero de estos el de las cédmaras -del -
neundtico, en cuy. momento habria desaparecido la presdsdn
total, pero ayuda a que esto no se produzea la redud;iﬁh -
progresiva de presidén, Si el corte no es de impcrtanciu, -
la propia cdmara azvantard por si mismz antes de producirse
el desinflado violento, no origindndose este y pudiendoc se
guir en rodaje provisional la rueda afectada hasta que se
considere oportuno reponer la presidn iddnea,

Equivale, por consiguicnte, la funcidn del neumdti-
co que desgcribimos a la operacidén de un cambio de neumdti-
co, con la ventaja de que esta operacidén la realiza automd-
ticamente la propia rueda sin mds ayuda que la de volver a

dotarla de la presidn de trabajo.

La operacién de inflado en cada una de las cdmaras o
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compartimientos se lleva a efecto por el procedimiento eone
vencional, sin mds que tener en cuenta que enda uno 8OPOY=-
tard la presidn proporeional que le corresponda semin sea ol
nimero de cdmaras integrantes del neumdticd, con lo que ten
dremos el mismo caudal y presidn en todos los compartinisn-
tos, convenientemente repartida entre 1os mismos sin necesie—
dad de ninsin dispositivo especial, pudiendo afirmarse, por
tanto, que con el neumdtico miltiple de inflado independien=
to de este invento la rueda de repuesto queda priicticamente

surrimida o limitada a casos muy especiales de extrema impor

) (XX
[

tancia.
La descripeidn detallada que sicue la referimos a laa
figuras adauntas en las que a titulo de ejemplo y sin. cardc
ter 11mjtatlvo alsuno, por tanto, ya que le p“dctic; puode -
aconge jar cualquior ligera modificncidn sin alterar la esen-

cialidad de la invencidn, se ha representado la realizacidn

que consideramncs iddnea y de conformidad con el comertkario

que antecede, cone

Ia figura 1 comprende un: seccidn transversal at™medio
del neumdtico, en la que se aprecia lz cubierta -1-, los com
rartimientos o cdmaras -2-, incluso la llanta -=3- 7 108 ra-
cores -4— de llcnado de aire,

Bn la figura 2 se observa unz vista en persvectiva y
seccidn de la llanta -3~ por separ=zdo, con 108 rzcores —4-
de las cdmaras convenientemente alineados.

La figura 3 revresenta otra vista en perspectiva de -
una fraceidén de neumftico con los compartimientos de aire
~Z2=~ y los racores -4-, uno para cada compartimicntos.

La figura 4 comprende un esquema de la cubierta -1-,

las cdmaras o compartimientos ~2- y 1los racores —4-— prolon
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gados con salida lateral para facilitor su uso en el 0a8o0
de ruedas interiores de Jjuegos dobles,

la figura 5, el mismo eaquema de la figura 4, con la
cdmara central sin servicio por averia,

la ficura 6 recoge igunalmente el esquema de un newmd-
tico con una cdmara lateral pinchada, cota =5=, y los espe=-
gores -6- de cdmars contactando como conscecuencias de la ine-
dicada averia,.

La ficura 7 se refiere & un neumitico con una sola cd-

mara lateral dtil por haber sufrido un pinchazo la otpra céd-

mars leteral y la central.

La figura 8 recoge una vista de las védlvulas con las

membranas -4~ de entrada de aire,

La figura g, otra vista andloga con las vélvuiés:ha sa-

lida .
La figura 10, una disposicidén en linea de Jos 180Tes

o vdlvulas de salida. TR

La figura 11, otra disposicidn valvular en sen$fdd ra—

dial. Te ol
Descrito convenientemente el objeto del presente l.ode-

lo de Utilidad solamente cabe hacer constar gue podrd ser op

jeto de mejoras siempre que no se altere la esencialidad del

mismo y emplear cualgquier clase de materiales aptos en su

fabricacidn,.
! 0 T A
Hecha la descripcidén del presente invento, se hace =

constar que se declaran como nuevas y de propia invencidn

lag giguientes reivindicaciones:
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1e= Neumdtico mﬁltiple de inflado independiente, co=
racterizado esencialmente por constar de varios comparti-
mientos o cdmares de aire, independientes en su llenado, y
todos separados por los espesores de 1las cdmaras correspon
dientes, pomeyendo sendos racores de inflado para dichos com
partimientos independientes.

2.- Neumdtico, segin la reivindicacién anterior, carag
terizado esencialmente porque al ser pinchado por cunlquier
cuerpo extraiio afectard a un solo compurtimiento, quedando,

por tanto, los restantes con aire suficiente para continuar
. o

el rodaje, ocupando la presidén de - 3tos progresivamente el
volumen de aire deainflado de la causara averiada, con la -
seguridad suficiente para que, cuando se aprecie elgdgainfla-
do, poder detener el vehiculo, reponer la presiBn té%éi ne =
cesaria y continuar viajee.

cmests

3e= Neumdtico, sempin las reivindicaciones 1 y 2§ ‘corag

[
[ 4
w *v,

terizado esencialmente porque, poniendo un mandémetrde-ent el

racor de un compartimiento averiado este acusard nula’.exis-
tencia de aire, en tanto que en los compartimientos'%éétan-
tes se observard una pérdida proporcional, siendo proceden—
te entonces re;oner la presidn correcta a los mismos, des-
preocupdindose del compartimiento pinchado, y, naturalmente,
realizando previamente la extraccidén del objeto que produjo
el pinchazo, a fin de que no dafie a los demds compartimien-—
tos.

4 ,~ Neumdtico, semin las reivindicaciones 1 a 3, ca-
racterizado esencialmente porque al pinchar los cumparti-
mientos laterales el comartimiento ea idéntico, ya que al

afectar a las bandas laterales de la cubierta se cuenta con

la ventaja de que s8i el pinchazo también es lateral sola-
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mente incide en una odmara, perdi~ndo aire y presién en la
proporcién de su contenido, pero nunca quedard la ruede =
8in presidn.

5e= Neumdtico, segin las reivindicaciones 1 & 4, ca-
racterizado esencialmente porque quedando un solo comparti~
miento de aire en servicio es susceptible de volver & in-
flarlo a la presidn total y en caso de corte, sobre la pa-
red cortada e superponen dos espesores de neundtico, y si
el mismo corte fuera importante no se quedarfa en el acto =

sin presidén por la reduccidn progresiva, .,

6+- NEUMATICO MULTIPLE DE INFLADO INDEFENDIENTE,
Segun ge describe y reivindica en la presente Memoria

que consta de 8 hojas foliadas y mecanografiadas pox una sg

la cara y de 4 ldminas de dibujos. Tete

Madrid, a 14 de Octubre 1982

D, RAFAEL JORRETO VEIGA
Pelle w JAIME ISE GUYAS
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