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En e l  trá fico  de expedición, especialmente en 

los fe rro ca rrile s  se u tiliz a n  entre otros, recipientes de traxg! 

porte móviles con una capacidad hasta 3 m .̂ Se tra ta  en e llo  dí 

cajones de madera blindados de hierro, en los que están montadas 

fijam ente las ruedas móviles. Estos cajones tienen ángulos de 

hierro en los cantos. Su tapa de caj ón está  dividida longitudi-L 

n almanta en e l  centro. Su parte delantera es abatible y está  f i  

jada con una chamela en l a  parte posterior de la  tapa, respectj, 

vamante en un nervio de refuerzo que transcurre paralelo a la  

ID i charnela. E l hierro angelar en e l canto delantero de la  tapa, eg 

tando cerrada la  t ^ a ,  agarra sobre la  pared delantera del cajón 

y puede su jetarse en cada caso con un cierre  da palmea Modada 

dispuesto delante en cada pared la te r a l ; ésta  está  provisto de 

un cerrojo y de un precinto contra la  apertura no autorizada.

15 Las tab las transversales de la  pared delm tera

d el recip iente están insertas desmontablemente; por e llo  puede 

quitarse l a  pared delantera del recip ien te de transporte para 1 

carga y descarga, tan pronto e s té  ab ierta  la  tapa. S in  embargo, 

la  tapa solamente puede ser ab ierta  cuando e l  recip iente de trang 

20 porte está  lib re , es d ecir cuando no está  colocada ninguna carga 

sobre e l  recip iente q u ese  desee a b r ir . Esto d ific u lta  la  carga 

y descarga de los reo ipientes en los reo intos de almacenaje.

Por otra parte condiciona e l  chasis f i jo  en estos 

recip ientes de transporta una considerable pérdida en espacio 

25 á t i l  v e r t ic a l  en el vagón, en camiones o en e l almacén.

. E l invento se  re fie re  a re d  píenles de transpor^.
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te  con chasis desmontable para e l  trá fico  de expedición, que &= 

be bloquearse con e l  recip iente superpuesto y en que l a  pared 

delantera del recipiente de transporte, respectivamente por lo 

menos la  parte que contiene la  tabla transversal superior, est! 

dispuesta de modo abatihle hacia delante. Según e l  invento, la  

instalación  de bloqueo está  ejecutada de t a l  modo que e l  recipiqg 

t e ,  a l  colocarse sobre e l  chasis, se bloquea automáticamente con 

éste y por otra parte se desbloquean a l  mismo tiempo los cerrojos 

en e l  desbloqueo, colocándose en la  posición de bloqueo por e l  

proceso de levantamiento del recip iente, tan pronto e l  recip iei 

t e  sé levanta del chasis y está  tan elevado respecto a l  chasis 

que a l  retroceder los oerro jo s  ya no se retiene por e llo s .

A este f in  están dispuestos en la  parte In ferior 

del recipiente y en e l chasis los elementos de una combinación, 

que se compone de un mecanismo de volquete, que maniobra simul 

táneamente a los cerro jos, y del mecanismo de retroceso que en 

grana en e l  mecanismo de volquete, que devuelve a los cerrojos 

abiertos automáticamente a  la  posición de bloqjueo, después de 

berso quitado e l  recipiente del vagón.

Esta instalación de cerro jo  según e l  invento aq¡q 

p ía  automáticamente a l  recip iente can e l  chasis, tan pronto ha 

sido colocado e l  recip iente sobre e l  chasis.

La instalación de acoplamiento contiene, por 

p ío , dos cerrojos en forma do estribo  dispuestos en lados opues­

tos del chasis o en su centro, que a l  colocarse e l  recipiente gq 

ibre e l  chasis agarran automáticamente sobre los dorsos de euSa
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dispuestos en la s  patas del recip iente y por e llo  acoplan y RLc 

quéan entre s i  a l recip iente y a l  ch asis. E l bloqueo puede a b rir  

se por chapaletas conmutadoras que pueden accionarse bien sea 

por zapatas elevadoras de un h ilad o r de h o iqu illaq u e se intrp 

ducen entre e l  recip ien te  y el ch asis, o pisando con e l  pie cuqn 

do e l recipiente se levanta con una grúa desprendiéndose de su 

ch asis. Los cerrojos pasan en e l chasis automáticamente a lapg 

s ic ió n  de bloqueo, cuando se levanta e l  recip ien te del chasis.

Un seguro impide e l  accionamiento involuntario de las  chapaletas 

conmutadoras, qué pudiera llev ar a l cerrojo fu era de su posición 

de bloqueo a lap o a ia ió n  de desbloqueo.

E l invento ae re fiere  además a una instalación  

para e l  bloqueo de la s  ruedas móviles en e l  chasis. Las ruedas 

móviles de estos recipientes de transporte, por razones de segu 

ridad, tienen que poderse bloquear para exclu ir cualquier posi 

b ilidad de movimiento indeseada del recip ien te móvil en la  car­

ga y descarga o en su transporte en e l  vagón de mercancías y pe 

ra  depositar e l  recipiente con seguridad contra resbalaniento. 

Esta instalación  de bloqueo de las ruedas móviles puede., manio­

brarse mediante la  lanza. La misma retiene además a l a  lanza l̂ g 

vastada en esta  posición.

Para e l  bloqueo cada rueda móvil, en su lado vuq3, 

to  hacia e l  chasis, e s tá  provista de una endentación interna y 

a cada rueda móvil le  está  coordinado uh segmento que, con l a  ljqi 

za levantada, lleg a  a engranar con sus dos sup erficies frontales 

con los flancos opuestos de la  mdentaeión interna de las ruedas. 

E l segmento es corredizo a modo de corredera en los escudetes de
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lo s  co jinetes que están fija d o s  en e l  muñón de e je ,  sobre é l  que 

está  situada l a  correspondiente rueda móvil. E l mismo se embraga 

en la  posición de bloqueo por fuerza de muelle. ^asoi¿ando hacija 

abajo l a  lanza a la  posición de marcha, e l  mismo se desbloquea.

Las ruedas delanteras pueden girarse con la  lan­

za. ^stán situadas sobre muñones da e je  oscilab les horizontal- 

mente. Cada muñón de e je  está  su jeto en un árbol apoyado v e r t í- 

oalmente. Ambos árboles v ertica les  están unidos entre s i  por mg 

dio de miembros de dirección. Estos dirigen a la s  ruedas delan­

te ra s , situadas paralelas entre s í  en l a  marcha recta  de t a l  

modo que e l  muñón de e je  de aquella rueda que está  vecina a la  

lanza en su movimiento hacia dentro, indica hacia la  rueda tr a ­

sera  situada detrás, cuando la  lanza, está  doblada hacia dentro 

en ángulo recto , y e l  muñón de eje de la  otra rueda delantera

igualmente está  dirigido hacia esta  rueda trasera .

E l dibujo sirv e , a t itu lo  de ejemplo, para la  

explicación. Nos muestra:

La figura 1 en perspectiva, diferentes recipien 

te s  de transporte, es d ecir una plataforma plana, una p latafor­

ma de r e j i l l a  y un cajón previsto de tapa abatible sobre un cb$ 

s is ,  que a elección pueden bloquearse en una unidad con e l  chasi 

La figura 2 una v is ta  sobre e l  chasis.

La f  igura 3 una v is ta  sobre e l  chasis con la  per 

te  in fe rio r  del recip iente colocada encima, v is ta  en la  direceió 

de la s  flechas IH -H I  en l a  f i g .  2,

la  f ig .  4 una v is ta  como la  f i g .  3 observada en]
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la  dirección de las flechas IV-IV en la  f ig . 2 ,

la  f ig . 5 una v is ta  p arc ia l en la  dirección de 

la s  fiachás en l a  f ig . 2 ,

la  f ig . 6 un sector de la  f ig .  2 con unavaiiaj] 

te  de l a  instalación  de "bloqueo,

la  f ig .  7 un sector de l a  f ig .  4 para la  ilu s­

tración  de l a  instalación  de seguro, que está  desbloqueada por 

e l  recipiente colocado sobre e l chasis.

3.a f ig .  8 la  misma, v is ta  que l a  f ig . 7 s in  e l  

recip iente colocado sobre e l chasis*

la  f ig .  9 una v is ta  in ferio r  del chasis con lq^ 

za doblada hacia dentro en ángulo recto ,

la  f ig . 10 la  misma v is ta  que la  f ig .  9 con una 

lanza d irigida en la  pos ic ión de marcha recta ,

la  f ig .  U  una v is ta  sdare e l  chasis, 

la  f i g .  12 una v is ta  parcialmente en sección qg 

gán la  lín ea  XEI-EII en l a  f ig .  4*

la  f ig .  13 una v is ta  de arriba de acuerdo con

la  f ig .  32,

la  f ig .  14 una v is ta  según l a  lin ea XfV-XTV a 

la  f ig . 4 con la  lanza oscilada hacia arrib a .

la  f ig . 15 una v is ta  como la  f ig .  14 con la  la s  

za dirigida en la posición de marcha,

la  f i g .  16 una v is ta  sobre una meda trasera , ¡ 

la  f ig .  17 una v is ta  sobre e l  dispositivo de frg 

no de manó en una rueda trasera,

y-. - y.
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la  f ig . 18 una v is ta  según la  linea X-X de la  

f ig . 12, .. '

la  fig * 19 una v is ta  en perspectiva oblioUamenl 

desde delante sobre la  parte superior oerrada del reo ip iw te,

la  f ig .  20 la  misma v is ta  que la  f ig .  19 con pe^ 

te  abatida hacia fuera de la  pared delantera.

la  f ig .  21 una v is ta  delantera sobre e l  canto

la te ra l derecho,

la  f ig .  22 una v is ta  la te ra l del c ierre  de pa^ 

lanca acodada según la  f ig .  21,

la  f ig . 23 una sección a través del blindaje de 

lo s  cantos con la  tab la extraible de la  pared delantera.

La instalación de acoplamiento, que aoopla y blo 

quea a l  recipiente sin  chasis a l  colocarle sobre e l  mismo, esté 

dispuesta, por una parte, en e l  chasis, y por o tra , en la  parte 

in ferio r del recipiente* La parte dispuesta en e l  chasis de la  

instalación de acoplamiento contiene, en e l  ejemplo de ejecución 

representado en e l  dibujo, dos cerrojos 1 en forma de estribo, 

dispuestos a lados opuestos del chasis, unidos entre s i  por un 

sistema de conmutadores de volquete. La otra parte de la  in sta­

lación de acoplamiento, dispuesta en la  parte in ferio r del depó 

s ito , se compone de la  cuSa 4* dispuesta por ejemplo en e l  pie 

c m tra l 2 de la  parte in ferior 3 del depósito, con e l  dorso 5 de 

onda dispuesto an ángulo recto sobre la  pared posterior del p ie. 

En la  posición de bloqueo agarra e l  cerrojo 1,  corno muestran las 

figuras 2 a 4, por encima del dorso 5 de euSa.

- .i
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E l sistema, de conmutador de volquete que une e  ̂

tr e  s i  a ambos cerrojos 1, sostiene a ambos cerrojos bien sea 

en la  posición del bloqueo representada en trazos continuos o 

en la  posición desbloqueadora representada por rayado, que re­

producen las  figuras 4 y 7 . Consiste en la  palanca 6 de dos big. 

zea, las barras de maniobra 7 y 7 " dispuestM oScilablanente en 

e llo s , a s i como e l  muelle de presión 9 óscilab le alrededor del 

punto 8 , que ataca en un extremo de la p a la n c a ó . Las barras .de 

maniobra 7 y 7 ' atacan en los cerro jos 1 y le s  sostienen bien 

sea en la  posición de bloqueo o sin la  posición de desbloqueo.

La longitud del dorso de cuña 5 respectivamente 

lá  a ltu ra  de la  cuña están dimana ionadaa de t a l  modo que e l  ce­

rro jo  1 erecto, situado en la  posición de bloqueo, no pueda so­

brepasar la  posición de basculamiento del sistema de conmutado:

-

a

'?  ,r

S '

í.

de volquete, cuando e l  cerro jo , a l colocar e l  recip iente sobre 

e l  chasis, por la  sup erficie  inclinada de la  cuña 4 , va a parar 

desde su posición orecta a una posición oblicua; e l  bloqueo se 

efectúa, por lo tanto , forzosamente, porque e l  muelle 9 , aotuqa 

te  sobre e l  sistema conmutador de volquete, recupera los cerro­

jo s  1 a la  posición de bloqueo, antea de que e l  conmutador de 

volquete sobrepase e l  punto de basculamiento.

E l recip iente colocado sobre e l  chasis, solar- 

mente puede levantarse del chasis cuando lo s  cerrojos 1 están djqg 

bloqueados. & esta  f in  se empuja hacia abajo una ds las  chapa^g! 

tM  ID conmutadoras situadas oblicuamente, que están f i ja s  sobró 

i e l  árbol 11, sobre e l  que está fija d o  e l  cerro jo  1.  Al empujar i

i
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hacia abajo a úna de las  chapaletea conmutadoras se accionan 

las  otras simultáneamente de modo forzoso. En este desbloqueo 

se acerca e l  cerrojo 1 a l  recuperador 12 situado fijamente en 

e l pie 2 .  Este recuperador 12 lleva a l cerrojo 1,  situado en 

posición desbloqueada, forzosamente a la  po alción de bloqueo 

erecta , cuando $1 incipiente se levanta del chasis. Sin embar­

go, entonces el cerrojo 1 ya no puede llegar sobre e l dorso de 

cuña 5 , porque éste a l  levantar e l  recip iente ha llegado más 

a lto  que e l  cerrojo 1 . La barra 7 de maniobra puede atacar en 

un disco 13 situado giratoriamente, cuando se quiera, efectuar 

é l  bloqueó mediante la  barras 7!!' tambián en otros lugares del 

recip iente. Aquí están provistas, por ejemplo les  patas anguja 

res 2 ' del recipiente, de aberturas que reciben a los extremos 

de las barras 7*?*, cuando ástas llegan a la  posición de bloquee 

: E l chasis muestra además una instalación de qg

gum que t i  aie l a  misión de impedir que e l  eerrojo 1 , estando 

sin  ocupar e l  chasis, cuando es libremente accesible, se lleve 

casualmente y de modo involuntario desde su posición v e rtica l 

de bloqueo a la  posición de desbloqueo. A este f in  está dispuqg 

to un perno 15 de seguro, sometido a la  presión del muelle 14, 

con tope 16 frente a l cerrojo 1 o scilab le . E l tope 16 seSala en 

la  dirección del brazo de palmea in ferio r, que está situado en 

e l  cerrojo oscilable 1 y sirve de bloqueo, que mantiene a l ce- j 

rro jo  en su posición de bloqueo. B l tope 16 está fijad o  en e l  i 

perno de seguro 15 a ta l  altura que s oían ènte estando apretado 

¡ hacia abaje e l perno no pueda impedir e l  movimiento del cerrojo,

^ 7 7 7  .7 ;77F 7 '77777777^ ^ # 7^

7

7  **"v '

i.t ^

7 7  ; 

¿77'



 ̂ ' ' ' ' * ''' ' f
1 an la  posición de desbloqueo, como muestra la  f ig . 7 . É l ce­

rro jo , por lo tanto, solamente puede llevarse fuera de su posi­

ción de bloqueo a la  posición de desbloqueo, porque e l  tope 16 

con e l  perno de seguro 15 se eprieta hacia abajo tanto que deje 

lib re  e l  brazo de la  palanca in ferior del cerrojo 1.

Las chapaletas conmutadoras 10, por lo tanta, 

cuando e l  recipiente está  bloqueado con e l .chasis y e l  pie del 

recipiente ha ^retado hacia abajo al perno de seguro 15, o bien 

pueden pisarse hacia abajo con el pie cuando e l  recipiente se 

levanta con una grúa, o bien pueden apretarse hacia, abajo con 

las zapatas elevadoras da. un h ila d o r  de horquilla y por e llo  

puede accionarse e l sistema de conmutador de volquete. Por elle  

está entonces desbloqueado e l  chasis respecto a l recipiente y 

éste--puede¡.,.levantarse :del,chasis^-..

".. B1 perno de seguro se dispone adecuadanente en 

e l  ohasis en un lugar, en que viene a situarse un pie del reci­

piente de transporte sobre e l  chasis, cuando e l recipiente se 

deposita sobre e l  ehaaia. Al levantar e l  recipiente de transpon 

te  del chasis se lleva e l cerrojo por e l  recuperador 12 farzoqg 

mente, como ya se ha expuesto anteriormente, a la  posición de 

bloqueo, de modo que el mismo por e llo  siempre está en posición 

de bloqueo, cuando se coloca otro recipiente sobre e l chasis.

E l tope 16, situado a l a  altura de la  barra 7 , 

en tanto no .este apretado hacia abaj o e l  perno de seguro 15, ev  ̂

ta  un desbloqueo indeseado del cerrojo 1 desde la  posición de ' 

bloqueo v e rtica l. Aunque e l  tope 16 permite una pequeña holgura!

¡§'
i - ' '
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d el conmutador de volquete con su ceorcgo 1, cuando e l recipien­

te se coloca sobre e l chasis, para que e l cerrojo 1 , que entq& 

oes resbala a lo largo de la  superficie de la  cuEa 4# pueda cas 

p l ir  la  misión del bloqueo, sin  embargo, é l tope 16 impide que 

é l  cerrojo 1 sobrepase indeseadam ente e l punto de basculamientc 

del sistema de conmutador de volquete y por e llo  se desbloquee* 

En lo que concierne ahora a la  instalación pa­

ra  e l  bloqueo de las  ruedas móviles, la  rueda dentada 21 delan 

tera  está situada f i j a  sobré e l e j e de oscilación 22, en e l  que 

está  articulada la  lanza 23 mediante e l  pernp 23 '* ^sta en cqq 

tacto con segmentó 24 de rueda dentada posterior y con los 

brazos 25 situados en e l miemo*

Cada uno de estos brazos 25 está  unido, por 

d.ío de un balancin.26 con e l  guiador 27, que maniobra a l  árbol 

29 apoyado en e l  eitremo del e je  28, con e l  muñón 30 de e je  

jado, sobré al mismo. Sobre e l muñón 30 de e je  está situada la  

rueda móvil 31* los círculos divisor ios de laendantación de le 

rueda, dentada 21 y del. segmento de rueda dentada 24 se relae 

nan en tre sí. cemo 1 : 2 .  B1 mando 24 a 27 da los muñones 30 de 

e je  delantero, como maestra la  fig *  1,  está ejecutado de t a l  mg! 

dc  ̂ que las  prolongaciones virtuales de ambos muñones de e je  

forman intersección en la  b isectriz  d e l e je  de la  rueda trasera^ 

cuando la  lanza está  dóblada en ángulo recto*

. Cada rueda móv i l  31 muestra en su cara vuelta ^  

oia e l chasis la  ende nt ación in terior 32, cuyos flancos situados 

opuestos a las  superficies frontales del segmento 33, respectiva

f  r
r J *
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mai^e 33 ' deben ponerse en engrane con las superficies frenta­

les  del segmento. E l segmento 33 de cada rueda delantera, respeíg 

ticamente e l segmento 33* de cada rueda trasera es corredizo ez 

lo s  escudetes de co jinete 34 a modo de corredera y puede manio­

brarse por medio de la  lanza 23 por la  barra de tracción 38 y 

la  palmea acodada, 36, 37, acción áodose los segmento 33 de las 

ruedas delanteras por las partes constructivas 39 -  44 y los 

segmentos 33' da las ruedas traseras por las partes canstructi- 

'yas 45, .  46 desde la  barra 38.' .

Al bascular bacía abajo la  lanza 23 desde la  RC 

sición  mostrada en la  f i g .  6 a lap o si(¿ó n  de marcha según la  

f ig .  7 , l a  leva 35, situada en e l pie de l a  lanza, levanta a uno 

de los brazos 36 de la  palanca acodada, cuyo otro brazo 37 atg 

ca en la  barra 38 de tracción , can la  que pueden maniobrarse los 

segmentos 33 situados en la s  ru edas delanteras por e l  plano 39 

de in iciación  y las partes constructivas 40-44 asi cono los sqg 

montos 33 ' situados en las ruedas traseras, por las partes cong 

tiu ctivas 45-46. E l plato de inieiación 39 s ituado sobre la  ba  ̂

rra  de tracción 38,  a l t ir a r  hacia delante de la  barra de trac­

ción, levanta a l  rodillo 40 y a l perno 41 fijad o en e l mismo, 

ta n  pronto se abate hacia abajo la  lanza 23. 'Sobre' e l  pemoi 41 

descansan los extremos de ambas palancaé 42, 42' de dos brazos 

que sé presionan por la  presión de los muelles 43 sobre e l  per­

no 41.  E l muelle 43 oo opera con ¿L manguito 44 de maniobra, co­

rredizo sobre e l  árbol 29, en que engrana e l  segmento 33. . ;

E l muelle 43 actuEmte sobre e l  segmento 33, resL
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pectivamaite a l  muelle 46 actuante sobre a l  segmento 3 3 ', 

tianen a l  segmenta 33, respectivamente 33' en posición de blo­

queó y cuida que e l  segmento engrane en la  endent ación. Gracia^) 

a l m ansito de maniobra 44 situado sobre e l  árbol 29, pueden 

bloquearse la s  ruedas delanteras en cualquier posición de eur- 

va. La bárra, de trace ion 38 ataca con su extremo posterior en 

la  pálenea angular 45 que maniobra a l  segmento 33' de la  rueda 

trasera, sometido a la  presión del muelle 46. Un mango 4? dis­

puesto en la  lanza, Sirve para e l  accionamiento del freno dq%m 

10 , no 48 a l  recorrer una cuesta.

Cuando la  lanza 23, desda su posición levanta­

da según la  f ig u r a l4 , en la  que están bloqueadas las ruedas 

v ile s , es oscilada a l a  posición de mardrá según la  f i g .  15, lp. 

palanca acodada 36, 37 saca hacia delante a la  barra 38. Por 

15 o lió  se,desbloquean todos los cuatro segmentos 33 y 33* por la¿ 

partes constructivas 39 -  44, respect ivam ai te 45 -  46 contra la  

presión de los muelles 43 y 46 .  Bn este proceso agarra e l  trin-L 

quéta de bloqueo 49# acmetido a presión de muelle 51# oscilábl^ 

alrededor del perno 50, por embaa del travesase 52, que está 

20 situado en e l  extr^to de la  barra de tracción. B1 mismo sostie­

ne por e llo  a todos los segmentos en su posición de marcha desl 

bloqueada. La lanza 23 elevada según l a  f ig .  14 esta  su jeta  de 

modo asegurado contra accidentes en su posición erecta de repo- 

eo, ya que la  leva 35 dispuesta en ángulo recto en e l pie de la  

25 lanza, estando la  misma colocada arribe^ solanente puede estar; 

situada entre laa dos partes comstructivas 36 y. 49 .sometidas a:

1 . ^
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presión de muelle.

Un e l  recipiente de transporte representado en 

las .fig u ras 19 -  23, según e l invento, con la  pared delantera 

abát a l e  hacia abajo respectivamente con la  parte dispuesta de 

modo abatible hacia delante, que contiene la  tab la  transversal 

superior, puede abatiise sacándose fuera la  pared delantera deg 

pues de levantar la  mitad delantera de la  tapa. La tapa puede ¡

¡ volverse a abatir y ipuede colocarse una carga depositada sobre 

} la  tapa. Gracias a la  pared delantera abatida hacia fuera, res­

pectivamente a la  parte de la  pared delantera abatida hacia fqg 

ra , puede abrirse la  pared delantera, s jn  que sea necesanb qui­

ta r  la  oarga depositada sobre e l recip ien te.

TBn esto la  parte delantera 61 de la  tapa está  

su jeta  can la  cbarnela 62 osciláblsmente en su parte posterior 

63. El blindaje de los cantos de la  tapa está  designado con 64, 

Ó1 de la  parte in ferior del recip ien te, oon 6$. E l blindaje de 

la  pared delantera d el r e d  píente está  hecbo abatible hacia arad 

ba can la s  piezas 6 5 '. Sobré cada una de estas piezas 65' aba^  

ble^ hacia arriba está  situado e l c ie rre  66 da palanca acodada 

qué engrana en la  brida 67 en la  páyté '̂-.delantéra*.'de.-"lá"tagM '1  ̂

hendidura 68 en la  rana la te ra l d e l áhgulo 65* de blindaj e s Ir -  

ve para la  lim itación d el ángulo de abatimiento hacia arrjba . 

KL o rif ic io  69 en la  lengüeta sa lien te  sirve para la  introduc­

ción del canda&), y e l  o r ific io  69' situado encima, sirve piara 

hacer pasar e l  alambre de precintos la  tab la  extraible dé la  pg. 

red delantera ésta  designada con 70 . ..

í

-

' '
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La presenta patente de invención comprende la s  

siguientes reivindicaciones: ¡

1 . -  Mejoras en la  construcción de recip ientes j

de transporte con chasis desmontable, que es bloqueable con el!
!

Recipiente superpuasto, caracterizadas porque los cerrojos^ que 

deben conectarse can la  parte in ferio r del recip iente, san pqr! 

tes  componentes de un mecanismo de volquete, que mantiene a los 

cerro jo s bien sea en su posición de bloqueo o en su posición de 

apertura, y porque está dispuesto un miembro de retroceso que 

engrana en e l mecanisma de volquete, que hace retom ar a los 

cerrojos abiertos au toma t i  c aman te a su posición de bloqueo, des 

pues de haber sido separado e l recipiente d el chasis.

2 . -  Mejoras en la  construcción de recipientes

de transporta con chasis según la  reivindicación 1 , caracteri­

zadas porque e l  canmutador de volquete aecdonador de los cerro­

jo s  se compone de una paláncá de dos brazos, en cuyos brazos eg 

tán articuladas la s  v a rilla s  de maniobra para e l ,  accionamiento 

de los cerro jos, y sobre la  palanca actúa e l  muelle ose ileíble 

alrededor de un punto, e l que obliga a l a  palanca bien sea a la  

posición de bloqueo o bien de desbloqueos . ...

3 . - Mejoras en la  construcción de recipientes ¡ 

de transporte según la s  reivindicaeionas 1 y 2 , caracterizadas 

porque los cerrojos dispuestos en lados opuestos del chasis es­

tán ejecutados como estribos, lo s  que a l  colocar e l  recip ien te 

sobre e l chasis, agarran automáticamente sobre los dorsos de
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cuSas dispuestas en las patas del recipiente y por e llo  acoplsb 

y bloquean entre s i  al recip iente y a l ch asis.

4 . -  Mejoras en la  construcción de recipientes 

de transporte según las reivindicaciones 1 a 3 , caracterizadas 

porque sobre e l  e je  del cerrojo están fijad as la?as conmutado*

ra s .

5 . -  Mejoras en ja  construcción de recipientes 

de transporte según las reiv indicaciones 1 a 4, caracterizadas

i porque e l  dispositivo de retroceso es tá  dispuesto en la  parte

in ferio r  d e l recip iente y los cerrojos acoionadoB. por e l  disjg 

altivo de volquete están colocados en e l  chasis.

6 . -  Mejoras aa la  construcción de recipientes 

de transporte con chasis desmontable con instalación  para e l 

bloqueo de la s  luedas móviles en el chasis de recipientes de
. , . . ' - i
vJLcU ^BjjU J* o v  JQCL '¡¡Xtl !< oCJL v 9  J.<5tíí-<-<H JLvV c i 4A? wü UáL JpcUíiQf s?*!* v m  JLC'

lanza levantada, caracterizadas porque cada rueda móvil, en su 

lado vuelto ^ á c ia  e l chasis, está prevista de una end'entación" 

interna y a cada rueda móvil le está coordinado un segmento Rg 

ra  la  rueda del ai tara, respectivamente para la  rueda trasera , 

e l  que a l estar levantada l a  lanza va a engranar con sus dos 

superficies frontales con lo s  f la ico s  opuestos de la  endentar- 

ción in te r io r . -

7 . -  Mejoras según la  reivindicación 6, caracú  

rizadas porque en áL pie de la  la iza  elevada está  situada una i

leva, a la  que se aplica uno de los brazos de la  palanca acó #  

! da, cuyo otro brazo ataca en l a  barra de tracción  que maniobra

)



a laa partes de construcción para el accionamiento de los sqg 

mentó s en las luedas delanteras y a las partes de construcción 

para e l  accionaniento de los segnentos en las ruedas traseras.

8 . -  Majoma según las reivindicaciones 6 y 7 , 

caracterizadas porque sobre la  barra de tracción está situado 

un plano de ataque, con e l  que entra en contacto e l  rodillo  a, 

tuado en- el perno a l bajar la  lanza, láfantando este rodillo  

a l perno y maniobrando por e llo  a las partes de construcción 

que cancheen a los segmentos, que ponen a l segmento fuera de 

engrane con la  endent anión interna.

* 9 * -  Mej oras según las reivindicaciones 6 y 7 ,

caracterizadas porque e l extremo posterior de la  barra de trac  

eión ataca en una palanca acodada, que maniobra al segmento d(. 

la  rueda trasera sometido a la  presión del muellé.

10. -  Mejoras según las reivindicaciones 6 a 9, 

caracterizadas porque una garra de bloqueo, ose Hable alrede 

dór de un perno y sometida a la  acción de un muelle, agarra só- 

bre e l  travesi^ó en e l extremo de la  barra de tracoión cuando 

está oscilada la  lanza a la  posición da marcha.

11. -  Mejoras según las reivindicaciones 6 a 9,

caracterizadas porqué en cada extremo del e je  está apoyado gira 

toriámente un árbol v e rtic a l, sobre e l que está fijad o  a l mu-! 

Són de eje  para la  rueda móvil delantera, y porque sobre este j 

árbol v ertica l es corredizo un manguito de maniobra para e l  j  

segmento. . -

12. -  Mejoras según las reivindicaciones 6 a lO,

' '-¡-i'--:

- / .. .

'* 'f*.'
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caracterizadas, porqué el guiador unido fijamente con el árbo'L 

v e rtica l está  unido por medio de un balancín can e l brazo s i ­

tuado en e l  segmento de moda dentada, y éste se h a lla  en engrá 

ne con la  rueda dentada situada en e l  e je  de oscilación de la  

lanza.

1 3 .-  Mejoras segdn la s  reiv indicaciones 6 a 12, 

caracterizadas porque e l ej e elevado en su posición erecta se 

sostiene con seguridad contra accidentes entre las dos partes 

constructivas sometidas a presión de muelles 

10 14. - Mejoras en la  construcción dé recipientes

de transporte ségtín las reivindicaciones 1 a 13, compuestos do 

una ca ja  de madera blindada de hierro, cuyos cantos están re­

forzados con ángulos de hierro y que muestra una tapa con par*} 

te  delantera abatible, que está fijad a  con una chamela en la  

1$ parte posterior de la  tapa y cch su canto delantero blindado

de hierro agarra por encima del tablón transversal de la  paree 

delantera del recipiente, caracterizadas porque por lo menos 

la  parte del blindaje de lo s  cantos, que contiene a l  tablón 

transversal superior de la  pared delantera, está dispuesta de 

20 modo abatible hacia delante.

* 15 .-M ejoras en la  construcción de recipientes

de transporte según las reivindicaciones l  a 14, caracteriza­

das poique e l  blindaje deiantero .de lo s  cantos de la  parte dé- 

1 antera de la  tapa agarra por encima del borde superior d el ig  

25 blón transversal, cuando éste está abatido en e l  plano de la

pared delantera. ..-f.' j

-/i .

r,
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16.-M ejoras en laconstru cción  de recipiente: 

de'-t3^aMq?úrte'según las  reivindicaciones 1 a 15 ̂  caracterizó-: 

das porque la  rana la te ra l de cada trozo ábat iKLe del blindaje 

de loe cantos soporta a l  cierre de palanca acodada, qué está 

destinado a l  encaje en la  brida situada en e l borde la te r a l  d: 

la  tapa.

3 7 .-  Mejoras en la  construcción de recipiente: 

de transporte según las reivindicaciones 1 a 16, caracteriza­

das porque la  rama la te ra l de cada trozo abatib3e del b lind aje 

de los cantos muestra una hendidura para e l  paso de la  Rengue-' 

t a  que sirve para l a  recepción del candado.

18.-  Mej oras en la  construcción d erecip ien te: 

de transporte según las  reivindicaciones 1 a 37, caracteriza­

das porque e l c ierre  de palanca acodada muestra una abertura 

para e l  pasó de un alambre de piecint o.

3 9 .-  Mejoras en la  construcción de recipiente: 

de transporte según las reivindicaciones l  a 18, caracterizar- 

das porque loe tablones transversales de la  pared delantera 

tan  insertos desmontab Jámente en e l blindaje de los cantos.

2 0 .-  Mejoras en la  construcción de recipiente: 

de transporte oon chasis desmontable. ,

Según se describe y reivindica en la  presente 

memoria descriptiva y se ilu s tra  con los planos que a la  miañe 

se acompasan. 'Y;'-'''-..
Consta la  présente menor ia de diecinueve hoja: 

foliadas y escritas a máquina por una so la  de sus caras.

-AY,*-;--
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