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‘ | DTEE‘IORIA D“SCRIPTIVA
que se presenta para unir e ls eolmcitud

de.

PATE"ITE DE INV NOION
formulada el 27 de Mayo de 1961, con el N, 267-730.
Lo ’ e n :
"-Q-ESPAuA
por VLINTE aﬁos

- & nombre de SOOTHIE INDUSTRIELLB GENERAI.E DE MECANIQUE
’-‘ffAP?LIQU“n S.I.G.M.A., sociedad anénima francesa, estable
cida en 61, avenue Iranklin D. Roosevelt, Paris (Sena),
"fFrancia, por.  ;' . v _ : .
‘”."MEJORAS e ODUCIDAS EN LOS BUQUES PETROLERO“"

El invento ge . refiere a los buquea petroleros cuyas j;:

,j,cisternas estén limitadas verticalmente por tabiques lon c
 gitudina1es y transversales entre el easco 7 la plancha
- de. fondo del buque, transportando estos buques a granel
?en didhas eisternas el cargamento o el agua de mar cuan-“.

‘do navegen en 1astre.

SG refiere nés partioularmente a los buques petro-y-

1eros en los cuales estén dispuestas en la parte baje de .

los tablques transversales y de preferencia tembién de -

algunos por lo menos de los tabiquee longitudinales, poxr

- 1'-"
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tas de arandes dimensiones susoeptiblea de ger obturadas

. por eompuertae propias para gser acoionadas desde el ey--‘
.terior de las cisternas y en los cueles une bomba de gran
: caudal (o oomba prlnoipal) ventajosamente del tipo centri

- fugo, estd ramificada directamente ‘gobre une. de dichas -

cisternas de manera que durante el vaciado (o el llenado)

'_de las oisternaa, los liquldos puedan circular hasta (o
',:desde) dicha bomba, por 1o ‘menos en el sentido longitudi. -
,nal del buque, en el interior mismo de didhas cisternas |
"y entre estas o través de dichas portes, estando previs—
g t0 una aplicacion de acuﬁamiento entre lds bordes de es-
T ta oompuerta ¥y el encuadramiento de, la porta, para reall
-f_zar una a@licacion estanca de cada campuerta gobre guar-
" niciones pravistas alrededor de la porta. gou ] buque petro:
”’;lero segiin el invento se oaracteriza por el heoho de que:
"ol encuadramiento de la porta tiene ae trecno en tredho
‘t<escotaduras para el paso de la suoiedad que es ampujada
’Jpor la compuerta a cada una de sua maniobras. 8o estd -‘”4“
fﬁ“aai seguro de que 1as COmpuertas, que deben funcionar dehZ
}.una manere. segura en un medio que esta constituido oasi
J_Siempre por petroleo bruto, producto extremadamente au--J“”ﬁ
; 01°, llmpian asi por si mismas los rebaaos por 1os cuap-fYJ

. .1es 01roulan.'!"””

Ademas, existe interes en que cada oompuerta esté‘
suspendida verticalmente del véstago de didho pistén de

¥ menere que su borde horizontal inferior sea mantenido a
. une cierta distanoia vertical de le, parte fija corres-»”
:.pondlente de la porta, lo que diaminuye ¥odavia 108 =

. rieagos de parada de las compuertas & congecuencia de - |

'aouﬁamientos aocidentales ocasionados por el depésito -
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 ‘de suciedad o por la presencia'de cuerpos extrafios,

EL inven#o poar£ ser bien comprendido de todos mo-

dbs con ayuda del'compiemento'de descripcién que sigue,-

; asi omno de loa dibuaos aneaos, ouyos eomplemento ¥y dibu
: jos estan dados, naturalmente, sobre todo 2 titulo de in
'dicacién.

Ie figura 1 de estos dibuJos mestra en plante par"

cial esquematica un buque petrolero estableeido confonme

‘ .””ff.al invento.v
0

La figura 2 muestra an perepeotiva esquemétiea ye

”fmayor escala una de las portae de tabique d9 1a flgura 1

-eon au dispositivo de mando.

- Tas figuras 3 a5 muestran a mayor escala todavia

‘;‘la porta de la figura 2 reepectlvamente en alzado (porta
Nlabierta), en corte horizontal segun IVhIV de la figura 3,
 '(porta cerrada) y en corte vertical segun V—V de la fib

}yra 3 (porta abierta).;:

“La figura 6 finalmente muestra en vista parcial -—

',una variante de 18 figura 1.

Conaideremos el caso clasico de un petrolero de -

“‘"ran tamaﬁo que tiene cisternas centrales 1 (en numero -vff"
} de 10 por e;emplo) J 01sternas 1aterales 2 (en numero dei
'”'510, también por ejamplo), teniendo las 20 cisternas gene -
::ralmente volumenes del mismo orden. Tabiques transversa~f:f"
va’les 8 ¥ 9 aislan respectzvamente las 013uernas centralesf;'
1.y las cisternas laterales 2 mientras ‘que tabiques lon i
' ‘tuainales 10 separan 1as oistennas-centrales ‘de las cls—_~~

.ternas laterales."

Bn 1oa fondos de las ciaternas el esqnema adopta-

v@&-éeneralmente hasta ahora comprende colectores de fon-

- 3'_
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~do principales 3 y colectores de secado 4 que atfé&iesan'
< log. tabiques tféhéversales~y unidos5réspectivamente (por: 
) ﬁﬁdetras, es decir, a la izqulerda de la figura 1) alas -
. bombas princlpales de gran caudal (en general del tipo -
”'eentrifugo) ¥ a las bombas d¢ secado de caudal menor (en"
: general ael tipo volumetrico). En las dos esauinas trase
‘?_ras de cada clsterna central 1 estan colocados respectl-
5 vamente un tubo de aspiracion principal 5 ¥ un tubo de -
vsecado 6o En la fiﬂura 1, se han indicado en trazos mix-f

ff’ tos les tuberiaa’relativas solamente e las cisternas cen

tralea de un buque petrolero clasico. Naturalmente, tal

i'buque tiene tuberias analogas relativaa & las cisternas
‘;’Iaterales 2, comprendiendo cede una de estas, en la @G o
"fauina trasera mas proxima al eae del buque, igualmente -
f ;“un tubo de aepiracién principal ¥y tubo de secado.:;t"””

Sin embarpo se han sustituido ye 109 colectores —

‘f prinCipales tales eomo 3 asi como los tubos correspon—-—“w'
 1.dientes 5 por portaa 7 dispuestas en los tabiaues trans—
”” Versales 8 y 9 y por portas 7a ﬁispuestas en los tabi--- S
'  fques longitudmnales—lo y que permiten establecer o supri S
‘“vfmlr comunioac1ones entre las cisternas, Qstanﬂo coloca-f:J

l‘fdas eStas'P°rtaS en la Parte 1nferior de la cisterna. ‘1f‘”

‘ Como @e ve en 1a flgura 1, se puede prever una, porf

“ :ﬁta 7 hacia la mitad de cada tabique transversal central L
'éi;8y una. Porta sﬁnilar en la parte més proxima al eje del
"buque de cada tabique transversal lateral 9 y una porta

| '?7a en la varte trasera de cada\tabique~longitudinal 10, B
 Una canallzacion 28, apropiada para ser unida J una bmn-’tE

ba centri'ﬁzga de gran cwdal P, entd ramiﬁcada sobre ca'ff‘f

: da una de 1as cisternaa traseras. Ia tuberia esta comple"v

"’v4.1‘"v‘
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¢ f‘?" V"’ e 3
2877360
tada por"un‘colector'de secado 29 en forma de bucle que

esta reunido a cada una de las cisternas lateraleS'Z por

tubos 30 ¥ & unsa de cada dos cisternas centreles 1 por -

.tubos 31, estando unido el colector 29 por sus dog extre

1 .
Se ha’ representado en las. figuras 2 a5 un modo de <

ereallzacion ventajoso de ung norta T (o Ta) ¥y de la com-"':
- puerta correspondiente 11. Tal porta esté limitada ‘en su Jf
:}parte inferior por un. apoyo horazontal (o placa de base)
12 rectilinea, en su parte superior por un travesafio 33
}y a los 1ados por montantes 22 ¥ 23. Bl apoyo horizontal
12 es indepenaien%e de la plandha de fondo 13 cuye inte-a“

'f'gridad es as{ mentenida y eg de una alture tan peqpeﬁa -

como s9a. posible para facilitar la oirculacién entre cig

: ternas.

Las dimenaiones~de la compuerta 11 hen de ser sufi.

v ff@cientemente grandes para pernltir consegnir un gran cau-’f'
dal pero suficientemente peauenas para que su eolocacionﬁ;f',
":en ou sitio no obligue a destruir incluso 1oca1mente el
:armazon.metalico del buque cuando se trata de modificer
un buque ya existente. A titulo de eaemplo, se pueden —
‘foprevex portas rectangulares de 800 mm; x 1.000 mme | por'
,tas cuadradas de 800 mm.vx 800 mm, i _4 ,
La compuerta 11 es accionada por un gato 14 provis;vift‘

- to de conductos 15 y 16 aue pueden desampenar alternati-*;f'l'

vamente 1a miaion de oonducﬁos de alimentacion ¥ de eva»,_f

";cuacién. Ll vastago 17 del gato, que es solidario uel -'
*;npiston 18, se prolonga por un vastago de maniobra 17a que
i,es-guiado horizontalmente por coainetes 19. L gato esta

r:soportado horlzontalmente entre una placa 20 ¥ una repi-.i;
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y .« des convergen hacla el gato, rudiendo estar limitado es~
0

; 57730

‘sa 20a. La compuerta 11 estd unidas al véstago'l7a_pox —_—

brides de srrastre 21.
“Para realizar un cierre estanco defla{pbrta'?:por

le compuerta 11, se prevé une aplicacién con acufiamiento

‘entre los bordes verticales 11a de esfa,compuérta ¥ los

montantes verticales 22 y 23 e linitan la porta 7, esi

como entre los bordes horizontales 11b de- la compuerta y

ecpectlvamente el ~apoyo 12 v e1 travesaﬁo 33 presentanl

”do a este efecto las bridas 21 wne cierta holgura radiali" 
";con relacion al vastago l7a con el fin de que estag bri-'ﬁ"'
:'das ¥ por. oonsiguiente 1a compuerta 11 se puedan despla-
‘jzar horizontalmente con relacion al marco. de la porta en 4

ufuna magnitud 1imitada sn ol sentido trengversal.

A este efeoto, se puede prever sobre el montante -

vertical 22 mas proxmmo del gato 14 un rebajo cuyos bor=- .

te rebajo por el montante 22 propiamente dicho y por una

cudla 24 aplicada ‘sobre éate, por ejemplo con ayuda do ~-

“}pernos 254 Bn cuanto el otro montante 23, se.le dota de
.lun borde 23a en forma de ouna y se prevé sobre el borde
‘vertical 11a correspondiente de da campuerta 11 una,morhi

,°:daza cuyos bordes conver en por el la&o opuesto al gato.
_Esta mordaze estd constituida.ventagosamente por la cara
‘de la compuerts 11 que esta vuelta hacla la porta 7'y —

'7ﬂ:por wn. 1ist5n 26 fiaado a la compuerta por ejemnlo por -

yfpernos 27, estando prev1stas naturalmente escotaduras 34' _';

'v_ten el borde 23a del montante 23 para deaar pasar 1os per
‘}nos 27 durant@ el deslizamiento horizontal de le compuer‘j

e ., ” |

Igualmente, se puede prever en el apoyo 12 y el — IR
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.trévesano 33 un rebajo cuyos bocdes converven hacia el - ,i
';_ gato como se muestra en la flgura 4, pudlendo egtar 1imi _
i‘fl-,_”'l'ﬂi tado este rebago por el apoyo 2 el travesano ¥y por ounas f;f
_ . :35 aplicadas sobre éstos, por egemplo con ayuda de per~~@_
‘5 ~ nos 36 .
, . Una guarniclon de: estanqueidad, constituida por —
dos vandas horizontales 3Ty dos bandas verticales 38, -
i'mejora le egtanqueidad de la porta cuando data es aplicg
da por el encaje de,aouﬁamienfo:dasorito‘més érriba.
"10__4 o Segin el ihvento, el marco de la porta oonstituido o
;—f; .,‘ fm”lf : por el monuante 22 y la cuiia 24, por el apoyo 12 y la cuA
| B | t"fﬁa inferior 35 y por el travesaﬁo 33 y la cuﬁa superior r..‘
>"35 tlene de tredho en trecho aberturas laterales 39 Para»~5”
Hi7la evacuacion de la su01edad que es empujada por le com-
‘153: : . puerta 11 & cada maniobra de dsta,
| N Los riesgos de aouﬁamiento por esta suozedad son -
T,disminuidos todavia por el heoho de que ls compuerta es
| antenida por el vastago 17a a une cierta dietancia e =
_‘ por enoima de la .cara vertioal del apoyo 12. -
20'"‘i::;  1. o se comprende esi que cuando se alimenta el gato 14
. por el oonducto 15, su nistén 18 s desplaza hacie le de
. recha deo las fivuras 2a 4y arrastre la compuerta 1, -
‘.:viniendo ésta a acuﬁarse contra 1as guarniciones de g
': tanque:ldad 37 y 38. Cua.ndo se alimenta por el contre.rio 4&

1

C o5 el ~ato ror el conducto 16 el piston 18 e desplaza ‘e
fcia la izquierda de las‘miamas figuras y, dado que la su-*;
ﬁiperficie sobre la cual’ actua efectivamente el aceite ba- -

~Jo presion on este sentido es mayor que en el otro sentl

“;do (a cauaa de. la seccion no despreciable del vastago 17),

“:‘30 -~~4,, ffse consigue un esfuerzo de desacunamiento que ee 11gera— M‘
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__~mente superior al esfuerzo de. acunamiento utllizado ante”'

. rloxmenﬁe para cerrar la oompuerta.

Como es evidente, ¥ como ya ‘resulta por lo - demds -f.3'

de lo que precede, el invento no se limita en absolubo a .

- }aquél de. sus modos de apllcaclon.asl cumo tampoco a aque 3i;f

llos modos de realizacion de ‘sus diversas partes que han‘W*f

‘sido mas partzoulanmante considerados, abarca por el con

“ trario toaas 1as variantes, especialmente aquella en quel

las clsternaS‘estarian dlspuestas de otro modo- que en -

' 'la figurs 1 Vs por eaemplo, como se muestra en la figura
_ 6, En esta figura, hay dos veces mas cisternas laterales

: 2,que cisternas Qent:ales-l.-Ademas, las portas'7 de los
tabiques transversales 8'y 9'han sido‘dispuestaa paraleul
flanente ‘s las portas 7a de 1os tabiques 1ong1tudinales -

”¥f10, es decir, paralelamente al plano vertical de sime—w: g
tria 1ongitudina1 del buque, estando previstaa dog porhuffl 

:.'tas T en ce.da tabique transversal 8 de 1as oisterna.s cen

.trales, lo oue permite agrupar de una manera ventajosa -

;Vflos~mandos hidraulicos de las diversas portae.

o Ta presente solicitud que corresponde a la presen-
'tada en Belgioa, el 27 de’ Mayo de 1960, bajo el nimero - .
© 469,588, se acoge a los benefioioe del articulo 51 del -

TA'vigente Estatuto sobre Propiedad In&ustrial.

Los puntos de invencion propia y nueva que se pre-
sentan pars que sean obJeto de esta sollcitud de Patente

de Invencion en Espaﬁa por VEINTE anos, son 1os aiguien-.
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"'ouyas cisternas estan separadas verticalmente por tabi—-‘;f

"les ¥ de preferencia tambien en algunos por lo menos de
75ne9 susoeptiblea—de ser obturadas por valvulas corredl-\:“

.1as cisternas ¥ en losa cuales una canalizacion unida a -
"una borba de gran caudal, esté coneotada directamente a '

- una. de dichas oiaternaa, de modo que, durente el vaoiado‘ )
.'(o el 1lenado) de lasg cisternas, los liquidos puedan Do~
':sar hasta (o desde) dicha bomba por lo menos an el genti

) do lonqitudinal del buque, en el 1nterior mismo de di---'
‘dhaS'cisternas y entre estas a través de dichas portes,-
Mpreviendose una,: aplicaoion por acunamiento entre 1os bor:

' [i;des de esta valvula y el mareo de la porta para realizar  t 
“ und apllcacion estanca de cada valvula sobre vuarnicio- -
72nes previstas en torno de la porta, caracterizadas por—

- que ol marco de la porta tlene de trecho en tredho esco-
"*'taduras para el paso de 1a sucieaad que es’ expulsada por

. la va.lvula en cada une. de sus maniobras.
'“-oada valvula es. aooionada por un piston ouyo véstago esw
. te vastago por medios que permiten cierto jue 0 trangver

‘re nermitir dicha aplicacion por acunamiento, caracter1~"

.fzadas porque cada valvula esté suspendida verticalmente

19.- Mejoras introducidas en los buques petrolerOS'“

ques 1ongitudinales y transversales, en los cuales estan 

"*fdispuestas en la parte baja de los tabiques transversap-,;if'
f_ los. tablques longitudinales, Portas de grandes dimen910~ff:’”

”lZas'apropiadas para ser accionadaa desde el exterior de |

29.~ Mejoras segin el punto 1e, segun las euales -

4 guiado horizontalmente v la valvula esté rijada & es~

lsal de la valvula con relacion al vastago del pistén pap':;j

:  Tt9x,":°
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= a.l vasta o‘ de dicho piston, de- modo aue’ su borde horizon
- “"‘tal infenor se. mantenga e cierta distanc:La vert:.cal cle
' '19. pe.r'te fi:;a correspondiente de 1a porta. . RERIUASES
. __..3 .4- Me;joras in'l:"‘oducidas en los buques petrole—-—
: i»ros.n‘.. | | S
| Tal ¥ como se ha descri“co en la Memoria que anteceﬂ‘:f
de, represent do en los dibuaos oue se acompaﬁa.n y para

los fines que 2 han especificado. o

o usta Memoria consta de diez hojas escri‘bas L maq_us_"”j';-'-'
J_o na por ung sola cara. : R ' o L
R o ' Madrid
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