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- ' La presente invencidn se refiere a un dispo-

sitivo de fijacidn de un depésito de carburente a base de
material sintético, principalmente para vehfculos automévi-
les, |

Los depdsitos de carburante de material sine-
tético se fijan, en general, sobre la estructura de un vehf
culo, mediante dos correas metdlicas revestidas de caucho,_
e fin de evitar la agresividad del metal sobre el depésito.

Ademés, la fijacidn de dichas correas sobre

la estructura del vehiculo, exige la colocacidén de refuer~

708 suplementarios. Se observa con frecuenclia un fendmeno
o'ot'

de deformacidn del materlal s;ntetlco, acentuado por. 1as

elevac1ones de la termperatura de utilizacidn; ello orlgina

una disminucidén de la eficacia del mantenimiento del erési .

to. } s °*

La fijacién citada es poco econdmica, y gra-
.

va la funcidn de fijacién de dicho depésito respectd a up

nillos, arandelas y tuercas. ""-
En el curso de la utilizacidén de un vehlcu~
lo, el depésito queda sometido a aceleraciones verticales,

transversales y longitudinales, debidas al frenadoj por con

siguiente, debe ser mantenido positivamente sobre el basti-

dor.

La presente invencién tiene por finalidad
paliar las citadas difipultades, por. medlo de una soluciéh
econémica de realizar, Se describird a la vista de las figu
ras 1 a 5 adjuntas, proporcionadas a tIitulo de ejemplos no
limitativos, que representan, regpectivamente :

- la flgura 1: una vista ‘en planta del depé—
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nado 2 en el orificio sobredlmen31onadc.16 del larguero,

3ito utilizado segin la invencidng

-~ la figura 2: una vista segin la parte pos-
terior del vehiculo, del depdsito en curso de montaje;
- la figwra 3: una viste en planta del depé-

sito, terminado el montaje;

- la figura 4: una vista en planta de una vg

riante del montaje anterior;

-~ la figura 5: una vista posterior de la va-

riante citada.

El depbsito 1 de la figura 1 presenta una v;

rola de llenado 2y &8l mencs una protuberancia anterior, tal

como 3, ¥ oregetas de flJ&Clon laterales 4 y 5, perforadas

por OTlflCiOS 6y 7 para el paso de los medios de flaaclén.‘

* s p

Se observa en la figura 3, que la parte’pos~-|.
terior del bastidor del vehiculo que soporta el depééfﬁﬁ'IJ

presenta dos largueros 8-9 en L, cuyos extremos horizonte-

- .
eg® e <

les inferiores 10-11 estén dirigidos enfrentados, y reun1-
dos transversalmente, hacia la parte delantera del veh:cu—

lo, por uma traviesa 12, que presenta a la altura de Iab',

- e *
[

protuberarcias 3 del depbsito, orificios receptores 13,
Los eitremos horizontales inferiores 10-11
de los largueros estén recortedos en 14-15, a fin de permi-
tir el paso de ias orejetas 4-5 del depdsito; 16 mismo suce
de en 16 de la pared vertical del.larguero de la derecha pa |
ra la introduccidn de la virola de llenado 2.
E1 montaje del depésito 1 se efectfa tal co- '
mo se representa en 1a Tigura 2.

En prlmer lugar, se dlspone la virola de llg

presentando oblicuamenté el depbsito 1; a continuacién se
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le lleva progresivamente a la posicidn horizontal, pasando
las orejetas de fijacidn 4-5 a través de los recortes 14«15

previstos a este efecto en los largueros 8-9.

~El depésito 1 es entonces empujado hacia la
parte delantera del vehiculo (1adovizquierﬁo de la figura
3), de tal modo que las protuberancias'B se empotran en los

orificios 13 de la traviesa que le hacen frente. X
En esta posicidn, se observa que las oreje~

tas 4~5 descensan perfectamente sobre una parte maciza de

las zonas horlzontales inferiores 10-11l de los largueros

8-9.

-
sr o w9

Se ejerce entonces un empuje oomplempntaxio

. , .

del depbsito hacia la parte delentera, para originar una
ligerea tensidn de las protuberancias 3 en los orlflcioq 13,

garantlzando asf{. un buen mantenimiento del conjunto, °°

-
P ]

En esta posicidn, los orificios 6 y 7 d¢ las

orejetas de fijacidn 4-5, se enfrentan a dos orlflclos per-

forados en los extremos inferiores 10-11 de los 1arguerE,

. L
. ‘

lo que permite asf el paso de medios de mantenimiento én po
sicién del depéslto, representados por ejemplo, por pé}nos
17 (figura 5).

— La variante de la invencidn representada en
'1a.figura 4, se deriva sensiblemente de la disposicién anie
rior. |

| Vuelve a énconﬁrarse, en efecto, el depésito
1, sus protuberancias 3 empotrables en orificios complemen-
tarios 13, dispuestos en la traviesa 1é, cooperando sus ore
jetas de fijacidn 4-5‘con 168 extremos horizontales inferig
res 10-11 de los largueros 8-9 en L, su virola de llenado 2

introducida en el paso 16 de la cara vertical del larguero
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 de la derecha, '
' Sin embargo, la diferencia entre los monta-
jes del depdsito segin 1a8 figuras 3 y 4, se sitda al nivel
de la disposicién relativa de las orejetas de fijacidn 4-5
y de los extremos inferiores 10-~11 de los iargueros'.

En efecto, en el Yltimo caso, nd se ha pre-
visto ningin paso, tal como 14-15 en estos Ultimos; el mon=
taje del depdsito 1 se efegtﬁa, como antefiorménte, por pre
sentacidn oblicua e introduccidn de la virola 2 en el ofi—
ficio 16 del larguero 8, luego llevado a la posicién hori-
zontal, descensando }a orejeta 4 en la superficie del exire

wwwww

me 10 del larguero 8,

. *®
* @

No obstante, y contrariamente a la primera

LI B

representacidn, la segunda orejeta de fijacidén 5 entrg, en

contacto con el extremo 1l del larguero 9 por su parfg.ihfg

[ 4

rior, a la que estd fijada, i

-
and =

En este caso asimismo, esta operdcidén sobre-

viene después de la creacidn de cierta tensién de empotré-

o9 »c
&

-

miento entre las protuberancias 3 y los orificios 13 &¢ la
traviersa 12. Este acoplamiento final es visible en 14 $i-
gura 5. .

Como es evidente, mno se saldrd de la inven-
cién aportando a la misma fariantes menores, por ejemﬁlo
cembigndo el emplazamienté de las aberturas en los largue-
ros 6 el numero de orejetes de fijacidén, o también el de

las protuberancias, -etc,

.\.
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Los puntos que como caracteristica de nove-
dad se presentan para que sean objeto’de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1l8,- Dispositivo de fijacidn de un depdsito
de carburante a base de material sintético, principalmente
.para vehiculos automdviles, caracterizado por el hecho de
que el dep651to presenta, sobre su cara dlrigida haélg.la
parte delantera del vehfculo, al menos una protuberanq1a,
que coopera con un orificio correspondiente, 51tuado.éﬁ una,
traviesa contra la que se apoya, y orejetas de flaaciGn 1la

-

terales, que cooperan con los extremos horizontales de lar

gueros en L, '

- -
»

22 ,~ Dispositivo segin la 'r'en.v:Lnd:Lcac:LGn"'la

-@. -

caracterizado porque los extremos horizontales de losﬁlérs
vgueros estén recortados, a fin de permitir el paso de{iéé
orejetas de fijécién; a continuacidén, estando el depdsito
empujado contra la traviesa, las citadas orejetas de fija~
“¢idn descansan en la superficie'de las pértes macizas de
los extremos horizontales de los largueros.

38 .~ Disﬁositivo segdin la reivindicacidén 1g,
caracterizado porque la orejeta de fijacién dispuesta a un
lado del depdsito, descansa en la superficie del extremo hg-
rizontal del larguero corréspondiente; mientras que la ore-

jeta de fijacidn dispuesta en el lado opuesto, es presiona-

da contra la cara inferior del extremo horizontal del etro
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48 .~ Dlspositivo segun una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el depési
to es fijado sobre los larcueros, después de que haya sido
presionado contra la traviesa, a fin de originer una ligera]
tensidn entre sus protuberancias y los orificios receptores'
correspondientes,

58 o= "DISPOSITIVO DE FIJACION. DE UN DEPOSITO
DE CARBURANTE A BASE DE MATERIAL SINTETICO, PRINCIPALMENTE

Tal .y como se ha descrito en la Memoria.que
AT, e

entecede, representado en los dibujos que se acompafien y pa

ra los fines que se han especificado. .i.
Esta Memoria conste de sels hojas esc?i%gs
a médquina por una sola cara. '
Madrid,
P.A.
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