
!  '  <

REGISTRO DE LA PROPIEDAD ÌNDUSTRÌAL e  Es<s

 ̂ t ABB. 1983 ^

NV^BRO

? ^ ? 6 6 2
- j-

^ 0) Y  .

-
'̂ -,Ë

rc e m  me PAM êNtAëtaw  

2 - 6 - 1 9 8 1

MODELO DE UTILIDAD
ESPAÑA
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La presente invención se refiere a un dispo 
sitivo de fijación de un depósito de carburante a base de 
material sintótico, principalmente para vehículos automóvi­
les.

Los depósitos de carburante de material sin­
tótico se fijan, en general, sobre la estructura de un vehí 
culo, mediante dos correas metálicas revestidas de caucho, 
a fin de evitar la agresividad del metal sobre el depósito.

Además, la fijación de dichas correas sobre 
la estructura del vehículo, exige la colocación de refuer­
zos suplementarios.. Se observa con frecuencia un fenómeno

* * w * * .
de deformación del material sintótico, acentuado por.las
elevaciones de la temperatura de utilización; ello origina
una disminución de la eficacia del mantenimiento del jiepósi* % *** to.

* *  *

La fijación citada es poco económica, y'gra-
*****va la función de fijación de dicho depósito respecto a up

*  *

depósito de chapa, que se efectiia más sencillamente por'^or
nillos, arandelas y tuercas. .

*  +* * *En el curso de la utilización de un vehícu­
lo, el depósito queda sometido a aceleraciones verticales, 
transversales y longitudinales, debidas al frenado; por con 
siguiente, debe ser mantenido positivamente sobre el bastí 
dor.

La presente invención tiene por finalidad 
[paliar las citadas dificultades, por.medio de una solución 
económica de realizar. Se describirá a la vista de las figu 
[ras 1 a 5 adjuntas, proporcionadas a título de ejemplos no 
¡limitativos, que representan, respectivamente :

- la figura 1: una vista en planta del depó-
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.sito utilizado según la invención;
- la figura 2: una vista según la parte pos­

terior del vehículo, del depósito en curso de montaje;
- la figura 3: una vista en planta del depó­

sito, terminado el montaje;
- la figura 4: una vista en planta de una va 

riante del montaje anterior;
- la figura 5: una vista posterior de la va­

riante citada.
El depósito 1 de la figura 1 presenta una vi

rola de llenado 2, al menos' una protuberancia anterior, tal
como 3, y orejetas de fijación laterales 4 y 5, perforadas
por orificios 6 y 7 para el paso de los medios de fijación.

Se observa en la figura 3* que la parte'pos-
terior del bastidor del vehículo que soporta el depósito 1,

* *  *presenta dos largueros 8-9 en L, cuyos extremos horizonta­
les inferiores 10-11 están dirigidos enfrentados, y reuni­
dos transversalmente, hacia la parte delantera del vehíen-

^ *  *  *  +

lo, por una traviesa 12, que presenta a la altura de Tras*
* _  *

protuberancias 3 del depósito, orificios receptores 13.***
Los extremos horizontales inferiores 10-11 

de los largueros están recortados en 14-15* a fin de permi­
tir el paso de las orejetas 4-5 del depósito; lo mismo suce 
de en 16 de la pared vertical del.larguero de la derecha pa 
ra la introducción de la virola de llenado 2.

El montaje del depósito 1 se efectúa tal co­
mo se representa en la figura 2.

En primer lugar, se dispone la virola de lie 
nado 2 en el orificio sobredimensionadc 16 del larguero, 
presentando oblicuamente el depósito 1: a continuación se



le lleva progresivamente a la posición horizontal, pasando 
las orejetas de fijación 4-5 a travós de los recortes 14-15 
previstos a este efecto en los largueros 8-9.

El depósito 1 es entonces empujado hacia la 
parte delantera del vehículo (lado izquierdo de la figura 
3), de tal modo que las protuberancias 3 se empotran en los 
orificios 13 de la traviesa que le hacen frente. ¡

En esta posición, se observa que las oreje­
tas 4-5 descansan perfectamente sobre una parte maciza de 
las zonas horizontales inferiores 10-11 de los largueros 
8-9.

Se ejerce entonces un empuje complementario
* j \del depósito hacia la parte delantera, para originar una

* * *
ligera tensión de las protuberancias 3 en los orificiqq 13, 
garantizando así.un buen mantenimiento del conjunto. **.t * *

En esta posición, los orificios 6 y 7 de las
* ̂ *orejetas de fijación 4-5', se enfrentan a dos orificios per-
-  *forados en los extremos inferiores 10-11 de los larguéis, 

lo que permite así el paso de medios de mantenimiento *&&"po* 3 * *
*  T *sición del depósito, representados por ejemplo, por pernos 

17 (figura 5).
La variante de la invención representada en 

la figura 4, se deriva sensiblemente de la disposición ante 
rior. .

Vuelve a encontrarse, en efecto, el depósito 
1, sus protuberancias 3 empotrables en orificios complemen­
tarios 13, dispuestos en la traviesa 12, cooperando sus ore 
jetas de fijación 4-5 con los extremos horizontales inferió 
res 10-11 de los largueros 8-9 en L, su virola de llenado 2 
introducida en el paso 16 de la cara vertical del larguero
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jde la derecha.
Sin embargo, la diferencia entre los monta­

jes del depósito según las figuras 3 y 4, se sitúa al nivel 
de la disposición relativa de las orejetas de fijación 4-5 
y de los extremos inferiores 10-11 de los largueros.

En efecto, en el último caso, no se ha pre­
visto ningún paso, tal como 14-15 en estos últimos; el mon­
taje del depósito 1 se efectúa, cernió anteriormente, por pre 
sentación oblicua e introducción de la virola 2 en el ori­
ficio 16 del larguero 8, luego llevado a la posición hori­
zontal, descansando la orejeta 4 en la superficie del extre
mo 10 del larguero 8. ,,

* ; *No obstante, y contrariamente a la primera
t  V

representación, la segunda orejeta de fijación 5 entrg'en 
contacto con el extremo 11 del larguero 9 por su partV,infew + +
rior, a la que está fijada.

^  *  T * *  -En este baso asimismo, esta operación sobre­
viene despuós de la creación de cierta tensión de emocftfá- ̂„*  * * *
miento entre las protuberancias 3 y los orificios 13 *la 
traviersa 12. Este acoplamiento final es visible en la fi­
gura 5.

Como es evidente, no se saldrá de la inven­
ción aportando a la misma variantes menores, por ejemplo 
cambigndo el emplazamiento de las aberturas en los largue­
ros o el número de orejetas de fijación, o también el de 
las protuberancias, etc.
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Los puntos que como característica de nove­
dad se presentan para que sean objeto'de esta solicitud de 
Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

IB,- Dispositivo de fijación de un depósito 
de carburante a base de material sintótico, principalmente 
para vehículos automóviles, caracterizado por el hecho de 
que el depósito presenta, sobre su cara dirigida hacia.la 
parte delantera del vehículo, al menos una protuberancia,

... * wque coopera con un orificio correspondiente, situado $̂3 una***'*.
traviesa contra la que se apoya, y orejetas de fijación la

*  *  *
terales, que cooperan con los extremos horizontales de*lar 
güeros en L. *

2^.- Dispositivo según la reivindicación* T.3,
' ^ ^

caracterizado porque los extremos horizontales de los*'lSr- 
gueros están recortados, a fin de permitir el paso de láLs 
orejetas de fijación, a continuación, estando el depósito 
empujado contra la traviesa, las citadas orejetas de fija­
ción descansan en la superficie de las partes macizas de 
los extremos horizontales de los largueros.

3-.- Dispositivo según la reivindicación la, 
caracterizado porque la orejeta de fijación dispuesta a un 
lado del depósito, descansa en la superficie del extremo he 
rizontal del larguero correspondiente, mientras que la ore­
jeta de fijación dispuesta en el lado opuesto, es presiona­
da contra la cara inferior del extremo horizontal del otro



jp- 77643

-larguero.
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4 - Dispositivo segdn una cualquiera de las 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el depÓsi 
to es fijado sobre los largueros, después de que haya sido 
presionado contra la traviesa, a fin de originar una ligera 
tensión entre sus protuberancias y los orificios receptores 
correspondientes.

10

5S"DISPOSITIVO DE FIJACION- DE UN DEPOSITO 
DE CARBURANTE A BASE DE MATERIAL SINTETICO, PRINCIPALMENTE 
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Tal y como se ha descrito en la Memoria.que
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa 
ra los fines que se han especificado. *

*  a*

Esta Memoria consta de seis hojas escnitas
a máquina por una sola cara

Madrid,
P.A.
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