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La invencidn se refiere a un soporte de si-

111n para bicicletas y vehiculos similares, = s

¢ e
El objeto de la invencibén guarda Lahérencia

. - K
con el sectcr técnico de los accesorios de bjigi'cletas
) :
’ 4 et
y vehlculos anadloZos, . :
M ®
....
? .
Sezin la invencién, se ha guerido pealizar
e 0 g
.

urn nuevo soporte de sillin del tipe que comPrande un
e ve. ~ I e

.’

tubo introducido y fijado al tubo'correspon&ﬁﬁntefjf

....

< . . . *es e :
cuadro, una cabeza solidaria, directamente @-mpntadq;*
L ]
. ,

[ 3
al extremo superior del tubo y un carro compqeéto po
L) L -

dog bridas de apriete de los hilos de la momura del

$1i11in y conectado a la cabeza por medio de un tor-

H
o
bt

1io dndco de montaje de los elementos y de blocaje

=)

en posicidn despuds de rezlaje lonzitudinal y angular

del £illin con relacidn al soporte de sillin.

El soporte de sillin sezin la invencidn es-
de Tabricacidn ccondmica por el hecho de gue los ele-

mentos gue la componen se obtiene con un minimo de me-

riendo al soporte de sillin una solidez, una seguridat

vy una fiapilidad impoitantes.
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De acuerdo con una primera caracteriética,

el soporte de sillin segin la invencién es notable

por el hecho de que el extremo superior del tubo del

soporte de sillin presete directamente o dé f¢rma aco
.._. . o

i .s '
plada, una cabeza esférica atravesada ax:ialmerste. por
20 ®
un orificio de paso para un tornillo de montaje de
. L 4
la cabeza con un carro equipado para fijar fes hilos

de montura cde sillin, y cuya cara inferior presents

I...‘.' -
un casquete esférico de apoyo y de contacto sobre la-
. .'.
cabeza esférica. --?.
. .v -.

Otra caracteristica se encuentra’+grtvel he-

:'-.
cho de que el orificio de pasc del tornilloc de monta
je atraviesa verticoaimente la cabeza esférica y ti
ne forma de didbolo, de seccibn aproximddamente cir
cular en el centro de la esfera, con un didmetro 1i
geramente superior al del tornillo, y con secciones

ovoidales y cénicas en direccidn a la periferia de
la esfera v en sentido longzitudinal, a fin de permi-

tir los desplazamientos angulares del tornillo de

montaje sblo en este sentido longitudinal,

Estas ceracteristicas y otras mis apare=

ceran en la descripcidn que sigue:



e
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Para fijar el objeto de la invencién, aun-
J '

gue sin limitarla, en los dibujos adjuntos:

La Pigura 1 es una vista en perspectiva que Jdlustra

.o
separadamente los elementos gue componen el Sopprte
....

®
de 5i1lin segdn la invencidn. e

[ ] [ ]
Wy - v [}
La Fizuon 2 es una vista en planta y a myaor estala
L]
L L ]
de la cabeza esférica del soporte de sillin,
-
a0 s

La Figura 3 es una vista en seccidn transverggl.del

) . .
soporte de sillin montado. S

- .'

L ]
l..a Figura 4 &s una vista en seccidn londitudiﬁdl con-
—t 'y

siderada sizuicndo la linea 4-4 de la figura 5.

Las figuras 5 y 5 son vistas desde abajo y én planta =

respectivamente, del elemento de carro gus presenta

un casquete esférico.

Las FiZuras 7 y 8 son vistas desde abajo y en planta

respectivamente del otro elemento de carro.

l.a Figura 9 es una vista en seccidén transversal gue
ilustra una variante de realizacidén de tope angular

transversal del carro en la cabeza.

La Figura 10 es una vista desde abajo del elemento



L4 5'_

lDo"'

de carro de cascucte esféricc sexin la figura 9.

con el Tin de hacer mids concreto el objeto

de la invencidn, se la describe ahora en formas
- *=

RO li- -~
° .

mitativas de realizacibén tal ccmo se ilustra entlas fi- "
* .

Zuras de los dibujos.

.. L
E1l soporte de sillin ilustrado a titule de ejem

plo, comprende fundamentalmente un tubo de sopérte de sie

11in 1, cuyo extremo superior curvo la presenta, Fabric
A S
. ..'

da directamente o montada, una cabeza esfériCQ.}p, un
L]
. =

'...c ) .

carro de sillin, compuesto en este ejemplo por dos bri- .,
) . L ]
* * .
¢« "

das superior 2 e inferior 3, encontrandose montado el

conjunto cabeza=-carro por un tornillc 4 que atraviesa

libremente 1la cabeza y la brida inferior y gue se en-

rosca en 2a en la brida superior 2.

La cabeza esférica 1lb estd perforada asial y

verticalmente por un orificio lo que tiene forma de did- -
bolo de seccidn aproximadamente circular en el centro de -
la esfera, connun didmetro liZeramente superior al del

tornillo 4, y secciones ovoidales y cbnicas en direccidn

a la periferia de la esfera y en sentido longitudinal,

a fin de gue dicho ternillo 4 pueda desplazarse angular-




20.—

mente en eéste sentido, para el rezlaje angular del

si1114n,

A fin de evitar un desplazamiento transvs
.. V.V ‘ y
sal del carro con relacién a la cabeza esfémwjed 1b,.

as{ como un movimiento de rotacidn del mismo.airede=.
L ]
**

dor del tornillo 4 se preven medios complemerttarios
[} L]

L]
L ] [ ]
.
de tope transversal, tanto en la cabeza esférici 1b

L]
como en la brida inferior 3 del carro, tal como apare-
cerid en la descripcidn que sigue, ’

A NN

" 4 , . ' .
La brida inferior 3 presenta en susgara in-
. .. 7
ferior 3a un casquete esférico 3b destinadq % cubrir -

la cabeza esférica 1lb, y que lleva 2n el centro un or:

Ticio 3a de paso con jueZo del tornillo 4 (Fig.5). La;§

parte central 3d en la que estd realizado el casqqéfw
35, tiene una forma general de tinel, constituyend§
unos espacios libres delantero y trasero necesarios
para el paso del extfemo arvo la del tubo del siilin
en la posicidn anzular méxima adelantada (en el sent

de la flecha f1, figura 4).

Lateralmente, a una y otra parte, de la Z0-

na central 3d, la brida inferior 3 presenta, de maner
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conocida, unos asientos 3b destinados a recibir los

1iilos F de la montura del sillin (no representado),

La brida superior 2 presenta una cara infe

] ‘@
¢ o o Co
rior central 2b, céncava, para recibir sin ‘edrttacto

e89,y

.
al merios en parte el ténel central 3d de la'trida in
L ]
et

d .
ferior. En el exterior, a una y otra parte de ,Ja cara:
.... .
L ]
“b,la prida superior presenta unas caras 2c,.planas o
o8 e
*

curvas, de apoyo y contacto sobre los hilos F, de la

montura de¢ sillin. : s o,

B RELXN]
- v L J .
Como puede verse en las figuras 3J.ér4 de

. . » L3 * . — -
los dibujos, cuando se desea ajustar longifudihalmen-

te la posicién del sillin con relacibn al tubo de si-

111in, basta con liberar la brida superior 2 por accién

en el tornilloc 4, que presenta para ello una cabeza
de maniobra 4a, de forma poligonal o cilindrica, hexa
nal hueca, lo gue permite que los hilos de montura pu

dan deslizarse scbre los asientos 3e. Con esta misma

accidén en el tornillo 4 se puede ajustar la posicidn

angular en el mismo sentido longitudinal del carro con

relacidén a la cabeza esférica 1lb, gracias al desplaz
miento angular del tornillo 4 en el orificio lc (segd

la flecha fl1 o fz, fizum 4).
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Conviene observar que, preferentemente, entre =

la cabeza del tornillo la y la cabeza esTérica 1lb, se

interpone una arandela 5 de superficie de apoyc 5a en
.: 0.0: . P
casquete esférico, del lado de la esfera, que plede lle-=-

...' .
var unas asperezas (estrias, acanaladuras....) gpe re-

fuerzan la accidédn de apriecte. « o

.
Como sc ha podido ver mAs arriba, a #in de

N . N " - -
evitar inclinaciones btransversales del carro ctfi*trela-
° ;o.

. N _..
cidn a la cabeza esférica, asi como los movimientés de

X N
-

e © o
este Gltimo alrededor del tornillo 4, se prevef*lhos me~

dios complementarios de tope. .

En una primera forma de realizacidn de estos -
medios se hna ilustrado en las Tiguras 1,2,3 y 5 de los

dibujos, donde se ve que la cabeza esférica 1b presenta

en su egje, en dos puntos diametralmente opuestos en el
sentido transversal, uncs pivote; 6 o salientes simi;
lares, montados en la esfera o fabricados directamente
en ella, mientras gue en la cara inferiocr 3a de la bri—

da 3 se han previsto unos huecos 3f gue recubren, al me-

nos en un semidifdmetro, los pivotes & y cuya profundidac

estid cuidadosamente calculada para que el casquete esfé-




(op
.
i

lOn"'

ed de 1a brida se mantenzZa siempre en contacto con

la esfera y para gue, ern &1 fondo de los espacios

3f v los pivotes 6 guede siempre un juego fupcibﬁ&I-ﬁeA
D Jna-

o e 0
%
Segin otra realizacidn ilustrada em'les figu-

See? FEmI

. « .,
ras 9 y 10, los medios complementarios de tope.estén:
" ;
., A4 - :
congtituidos por superficies planas paralelas°y:opuesh
] i

tas 1d y unos rebordes 3% ejecutados en la bPlla 3, a -

) A
| . . - ssoOwe » .
ana vy otra parte del cascuete esférico, siempre tenien-

1) 6‘.
s 9
do en cuenta los juezos de funcionamiento. °°**°
AR N
'...c:

Las ventajas aparecen claramente ap ia des~ -

cripcidn,

L.a invencién no se limita en absoluto a los
modos de aplicacidn ni a los modos de realizacidn de
sus diversas partes que han sido mas especialmenfeyinv
dicados, sino gue, por el contrario, abarca todas sﬁéf

variantes.
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REIVINRBICACTEONIES

1s.- SILLINES PARA BICICLETAS Y VEHI€ULOS

SIMILARES', del tipo gue comprende un tubo de«sillin

ik J
cuya cabeza, formada en el extremo superior, bqpibe
L J

. L .
un carro eqguipado para apretar los hilos que consti-

LN

[ 4
tuyen la montura del sillin, estando montado el con-

»
seR oy

junto cabeza-carro por medio de un tornillo.@pﬁpo que
L 4

atraviesa la cabeza y el carro, caracterizadss<sporque
L]

el extremo superior curve o desviado (la) de}] *tubo

. v 7

de g2illin (1) presenta directamente o de manera aco—.
plada una cabeza csférica (1lb) en la gque puede osci-
iar en sentido lonzitudinal solamente, es decir, en
el plano del cuadroe de la bicicleta, teniendo para
21ilo un carrvo porta-sillin una parte inferior (3) en
Torma de cascuete esférico (3b) destinadoc a apoyarse

en La cabeza cesférica {(1b).

22 .~ USTLLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS

STMILARESY, seztn la reivindicacidn 1, caracterizados

norque la cabeza esférica (1b) presenta axialmente y
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20.-

de manera aproximadamente vertical, cuando el tubo

del sillin se introduce en el tubo del cuadro correse—

pondiente, un orificioc (le¢) de pasc del tornillo (4)
, | . .

de montaje del carro y de la cabeza esféricasstscita-

....

do orificio tiene una forma de difbolo de seteidn apro-

ximadamente circular en el centro de la esfera, con
L J

»

L]
L
”

un difmetro lizeramente superior al del tornillo, y

eo®

secciones ovoidales y que se abren en direccidbdn a la--

rve o

periferia de la esfera y en sentido longitudinal, a”fﬁ
L 2PN - .

de permitir desplazamientos angulares del tquﬁilo de

montaje sélo en este sentido longitudinal. ¢, "+
- s %

32,- "STLLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS
SIMILARESY, sezln las reivindicaciones 1 y 2, tomadas
juntas, caracterizados porgue el carro porta—sillini
estd constituido por dna brida inferior (3) cuya papﬁé
central, en forma de tdnel (2d) estid perforada axial-
mente en (3c) para el paso del tornillo y contiene en

su cara inferior el casguete esférico (3b) de apoyo y

de contacto sobre la esfera (1b) y cuyos lados 1at¢ra-
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una brida superior (2) en la que se enrosca axialmente,

en (2a), al tornillo (4), y cuyos lados laterales pre-

sentan unas partes planas o curvas (2c¢) de apoyo en 1l

L J -
. LI
hilos (I'), mientras que la parte central infetidr (2b)
- \
e
es cdncava, para adaptarsc a la forma de thnel®de 1la
brida inferior (3). .

48, "SILLINES PARA BIOICLETAS Y VERICULOS

SIMILARES", se3in las reivindicaciones 1,2 y-8“4omadas"

. e
juntas, caracterizados porque para evitar el Bascula-
’ B e -
v . p) . o ,! -‘:
miento del carro porta-sillin con relacién a=id cabeza i
'S -

-~

Lo {
esférica (lb), en el sentido transversal de ‘larbicicle-.
ta, sc han previsto unos medios complementarios de to-

. i
pe en dos puntos opucstos del didmetro mayor de la es-

Tera (1lb) y debajo de la brida inferior (3), a una y

otra parte del casquete esférico (3b).

S&,- Y"SILLINES PARA BICICLETAS ¥ VEHICULOS E
STHTLARESY, seZln la reivindicacidn 4, caracterizado

porgue los medios complementarios de soporte transver—

sal del carro estidn constituidos por unas ufias (6) u .

érganos similares en saliznte y formados directamente:

o montados scbre el didmetro mayor de la esfera y, poﬁi”
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-
[
.

|

20'—

otpa parte, por unas inpresiones en hueco (3f) fore-

mados debajo de la brida inferior (3) y qugvreguppg
las ufias, al menos en la direccién de su radidﬁzmbé

. . - ‘.d. )
trando el fondo de las impresiones y las ufias sépara=

v
ROl =3

das por un huelgo funcional cuando el casquete eféri-
- N )

*
-

co (3b) esta en contacto con la esfera (1lb).

62,~ "SILLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS-

You".
i

T . B
porque los medios complementarios de tope trangversa

SIMILARES'", sezGn la reivindicacidn 4, caréétéfﬁza@gg

- -

del carro eszstén constituidos; por una pafte;ﬂg}p éu;y
perficies planas paralelas y opuestas (1d) de la eé;”
fera (1b) vy, pér otra parte, por unos salieﬁtés (ég)
realizados debajo de la brida inferior (3) enﬂéifﬁ;
de del casggete aférico (3b), cén‘uﬁ juezo fﬁn%ibhaﬁ
entre los salientes Yy las superficies planas.cuéﬁaofé

casquete esférico estid en contacto con la esfera (1b)

78,- Y"STLLINES PARA BICICEETAS Y VEHICULOS
STIMILARES", sestn la reivindicacidn 1, cargcteriza;
dos péfque entre la cabeéa (4a) de maniobra del top
nilleo (4) y la esfera se encuentra interpuesta,uﬂa;.

arandela (5) de superficie de apoyo (5a) en la esfe-
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i

ra, en casquete eslérico, con

reforzar el apriete.

82,- VSTLLINES PARA BICICLETAS Y VERIC

[ DR

SIMILARES'.
Esta Memoria consta
das y mecanografiadas por una
espacios, tal y como =& representa

antecede y planos que la ilustran,

Madrid
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