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Correspondiente a un Modelo de Utilidad que sé. solí-
W w w

cita en España, per VEINTE años, a favor de Etabli­

ssements LE SIMPLEX (société à responsabilité limi-. .
 ̂w W ̂tée), de nacionalidad francesa, establecida.çn Rue

de la Brouchillière, Zone Industrielle Dijon gt-
..*

Apollinaire, 21019 DIJON CEDEX (FRANCIA), por:

"SILLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS SIMILARES".

Con prioridad de la Patente francesa número

.30.1216$! del 28 de mayo de 1.930.



La invención se refiere a un soporte de si­

llin para bicicletas y vehículos similares.- ^ - 'hiT

' * * .1.
El objeto de la invención guarda &aE§rencia .

. ' # * * e . i :
con el sector técnico de los accesorios de bicicletas -

y vehículos análogos. * y
* * 1' * Wy * '' * . .. '

Según la invención, se ha querido realizar 'y.# w e
un nuevo soporte de sillín del tipo que comprende un ^

' i t
tubo introducido y fijado al tubo correspondiente del

. . . . . . . . i .  ..cuadro, una cabeza solidaria, directamente jo .mentado,w # * ̂
* ,  *  .1 . . ial extremo superior del tubo y un carro compuesto por 

dos bridas de apriete de los hilos de la montara del tpq

sillín y conectado a la cabeza por medio de un ton- 

nillo único de montaje de los elementos y de bloe.aj.e 

en posición después de reglaje longitudinal y angular 

del sillín con relación al soporte de sillín. *

El.soporte de sillín según la invención es 

de fabricación económica por el hecho de que los ele­

mentos que la componen se obtiene con un mínimo de me- 

canizadc y tienen formas relativamente simples, confi- - 

riendo al soporte de sillín una solidez, una seguridad

y una fiabilidad importantes.



De acuerdo con una primera caractenática,

el soporte de sillín según la invención es notable -
- ''"Ipor el hecho de que el extremo superior del tubo del yg

soporte de sillín presete directamente o dé f^rma aco-

piada, una cabeza esférica atravesada axiafméñ.te por t

un orificio de paso para un tornillo de montaje de
* *

la cabeza con un carro equipado para fijar ío$ hilos '
*** *de montura de sillín, y cuya cara inferior presenta i
*****un casquete esférico de apoyo y de contacto sobre la 

cabeza esférica.
* ** 
*  *

*"**
*  *  *  .***

Otra característica se encuentra!**eR*el he- t
*  .  *

cho de que el orificio de paso del tornillo de monta- 

je atraviesa verticalmente la cabeza esférica y tie­

ne forma de diábolo, de sección aproximadamente cir- 

cular en el centro de la esfera, con un diámetro li-
.*

geramente superior al del tornillo, y con secciones 

ovoidales y cónicas en dirección a la periferia de 

la esfera y en sentido longitudinal, a fin de permi­

tir los desplazamientos angulares del tornillo de 

montaje sólo en este sentido longitudinal.

Estas características y otras más apare­

cerán en la descripción que sigue: ¡y:
-?y
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Para fijar el objeto de la invención, aun­

que sin limitarla, en los dibujos adjuntos:

La Bigura 1 es una vista en perspectiva queJUu^tra

separadamente los elementos que componen el ¡̂ opüyrte*.. *
de sillín según la invención. *j*

. *
* * W *La Figo,-a 2 es una vista en planta y a myaor estsala$* * *

de la cabeza esférica del soporte de sillín.
******

La Figura 3 es una vista en sección transversal*del

soporte de sillín montado. I * *
*  * *  *

**. **La Figura 4 es una vista en sección longitudinal con-

;iderada siguiendo la línea 4-4 de la figura 5.

Las figuras 5 y 6 son vistas desde abajo y én planta; 

respectivamente, del elemento de carro que presenta

un casquete esférico.

-1 C¡  ̂.L 3 . Las Figuras 7 y 8 son vistas desde abajo y en planta 

respectivamente del otro elemento de carro.

La Figura 9 es una vista en sección transversal que 

ilustra una variante de realización de tope angular

transversal del carro en la cabeza.

20.- La Figura 10 es una vista desde abajo del elemento
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5.-

10.-

15.-

20.-

de carro de casquete esférico según la figura 9.

Con el fin de hacer más concreto el objeto 1 

de la invención, se la describe ahora en formas po li- 1;
*.**i

mitativas de realización tal como se ilustra en*las
*****

guras de los dibujos. ...
. *

El soporte de sillín ilustrado a titule de ejem
w * #pío, comprende fundamentalmente un tubo de soparte de si-.
****** J'llín 1, cuyo extremo superior curvo la presenta, fabrica--
w* *

da directamente o montada, una cabeza esférica.Ib, un i

carro de sillín, compuesto en este ejemplo pop 3os bri-
: 'das superior 2 e inferior 3, encontrándose montado el

conjunto cabeza-carro por un tornillo 4 que atraviesa 

libremente la cabeza y la brida inferior y que se en- 1 pj 

rosca en 2a en la brida superior 2.

La cabeza esférica Ib está perforada asial y 

verticalmente por un orificio lo que tiene forma de diá--y 

bolo de sección aproximadamente circular en el centro de : 

la esfera, connun diámetro ligeramente superior al del 

tornillo 4, y secciones ovoidales y cónicas en dirección ; 

a la periferia de la esfera y en sentido longitudinal, 

a fin de que dicho tornillo 4 pueda desplazarse angular-
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mente en este sentido, para el reglaje angular del 

sillín.

A fin de evitar un desplazamiento transVdr--\
w *

sal del carro con relación a la cabeza esféry&& Ib, . ^
. *.

así como un movimiento de rotación del misma.adrede-
***dor del tornillo 4 se preven medios complementarios d'* **+ *

de tope transversal, tanto en la cabeza esférícá Ib
$como en la brida inferior 3 del carro, tal como apare-

*.* . ***
cerá en la descripción que sigue. .

**

. 14,

,

La brida inferior 3 presenta en au^a&ra in
** *wferior 3a un casquete esférico 3b destinado *&̂ cubrir j 

la cabeza esférica Ib, y que lleva en el centro un ori^ 

ficio 3a de paso con juego del tornillo 4 (Fig.5). La 

parte central 3d en la que está realizado el casquete 

3b, tiene una forma general de túnel, constituyendo - 

unos espacios libres delantero y trasero necesarios 

para el paso del extremo curvo la del tubo del sillín 

en la posición angular máxima adelantada (en el sentido 

de la flecha fl, figura 4).

Lateralmente, a una y otra parte, de la zo-  ̂

na central 3d, la brida inferior 3 presenta, de manera^
20.-



conocida, unos asientos 3b destinados a recibir los 

itilos F de la montura del sillín (no representado).

La brida superior 2 presenta una cara infe-- j
W *. - ̂
* *.*rior central 2b, cóncava, para recibir sin Contacto y

al menos en parte el túnel central 3d de la'tTrida in- s
**+ f

ferior. En el exterior, a una y otra parte.de J.a cara i 

2b,la orida superior presenta unas caras 2c,.planas oW**
curvas, de apoyo y contacto sobre los hilos F.de la

montura do sillín. *̂**' 1...*
****

Como puede verse en las figuras 3.<y**4 de
*:los dibujos, cuando se desea ajustar longitudtnalmen— 

te la posición del sillín con relación al tubo de si- t 

llin, hasta con liberar la brida superior 2 por acción,j 

en el tornillo 4, que presenta para ello una cabeza 

de maniobra 4a, de forma poligonal o cilindrica, hexagb 

nal hueca, lo que permite que los hilos de montura pue­

dan deslizarse sobre los asientos 3e. Con esta misma 

acción en el tornillo 4 se puede ajustar la posición 

angular en el mismo sentido longitudinal del carro con 

relación a la cabeza esférica Ib, gracias al desplaza-^ 

miento angular del tornillo 4 en el orificio le (según.;

la flecha fl o f2, figuta 4).
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Conviene observar que, preferentemente, entre

la cabeza del tornillo la y la cabeza esférica Ib, se

interpone una arandela 5 de superficie de apoye 5a en b* *
* * ******casquete esférico, del lado de la esfera, que puede lie-*+ ** +

var unas asperezas (estrías, acanaladuras....) qpe re­

fuerzan la acción de apriete. + * +*

Como se ha podido ver más arriba, a Pin de 

evitar inclinaciones transversales del carro cW.**t*ela-
.;-r.

ción a la cabeza esférica, así como los movimientos de
*****
. * *este último alrededor del tornillo 4, se preveA'unos me- :
** *.**. *dios complementarios de tope. * *

1 3 . -

' id

En una primera forma de realización de estos 

medios se ha ilustrado en las figuras 1,2,3 y 5 de los 

dibujos, donde se ve que la cabeza esférica Ib presenta! / 

en su eje, en dos puntos diametralmente opuestos en el 

sentido transversal, unos pivotes 6 o salientes simi­

lares, montados en la esfera o fabricados directamente 

en ella, mientras que en la cara inferior 3a de la bri­

da 3 se han orevisto unos huecos 3f oue recubren, al me­did?
nos en un semidiámetro, los pivotes 5 y cuya profundidad

está cuidadosamente calculada para que el casquete esfé- -i
20.-
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ed de la brida se mantenga siempre en contacto con 

la esfera y para que, en el fondo de los espacios

3f y los pivotes 6 quede siempre un juego funcional norma

Según otra realización ilustrada en'T.'as f i g u - ^
ras 9 y 10, los medios complementarios de topa.están

% *constituidos por superficies planas paralelas*^opues- 

tas Id y unos rebordes 3g ejecutados en la bf*3-&a 3, a 

una y otra parte del casquete esférico, siempre* tenien— 

do en cuenta los juegos de funcionamiento. . * ***-*
'***

cripción.

* *. r "- i'.* qf;Las ventajas aparecen claramente ap 1^ des-** .* ** ..naí"

lo.-

La invención no se limita en absoluto a los -y 

modos de aplicación ni a los modos de realización de ;:q

sus diversas partes que han sido más especialmente -in^y- 

dicados, sino que, por el contrario, abarca todas susfiL.; 

variantes.

f i

,a

-Lq
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13.- SILLINES PARA BICICLETAS Y VBMÍ-&JL0S
*.

SIMILARES", del tipo que comprende un tubo db"3illin
* +

cuya cabeza, formada en el extremo superior, hecibe
*. I

un carro equipado para apretar los hilos que^consti-
+ * *

tuyen la montura del sillín, estando montado el con-

junto cabeza-carro por medio de un tornillo.úpáco que

atraviesa la cabeza y el carro, caracterizasfos'porque.
el extremo superior curvo o desviado (la) db^*tubo:  *.?
de sillín (1) presenta directamente o de manera aco­

plada una cabeza esférica (Ib) en la que puede osci­

lar en sentido longitudinal solamente, es decir, en 

el plano del cuadro de la bicicleta, teniendo para 

ello un carro porta-sillín una parte inferior (3) en 

forma de casquete esférico (3b) destinado a apoyarse 

en la cabeza esférica (Ib).

'3 3 _ HSILLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS

SIMILARES", según la reivindicación 1, caracterizados 

porque la cabeza esférica (Ib) presenta axialmente y



L

:
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de manera aproximadamente vertical, cuando el tubo -3

del sillín se introduce en ei tubo del cuadro corres-

pondiente, un orificio (le) de paso del tornillo (4)
+ +

de montaje del carro y de la cabeza esférica*^!#cita-
.**.

do orificio tiene una forma de diàbolo de se&e¿^n apro-;

ximadamente circular en el centro de la esfera, con* *
. . . . #

-  1 1  -

con
it y í

a la 1
periferia de la esfera y en sentido longitudána^, a fin 

de permitir desplazamientos angulares del tof̂ Ttp-lo de

montaje sólo en este sentido longitudinal. '*,**
* *

3^.- "SILLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS -

SIMILARES", según las reivindicaciones 1 y 2, tomadas

juntas, caracterizados porque el carro porta-sillín

está constituido por ana brida inferior (3) cuya parte
. ......central, en forma de túnel (3d) está perforada axial- g¡ 

mente en (3c) para el paso del tornillo y contiene en ^ 

su cara inferior el casquete esférico (3b) de apoyo y '¿ 

de contacto sobre la esfera (Ib) y cuyos lados latera­

les en prolongación del túnel forman unos asoentos (3e)q 

de recepción de los hilos (F) de la montura del sillín
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una brida superior (2) en la que se enrosca axialmente,

en (2a), al tornillo (4), y cuyos lados laterales pre-

sentar unas partes planas o curvas (2c) de apoyo en los
*  ̂ ^

hilos (F), mientras que la parte central infe^i&r (2 b )**** ̂ *
es cóncava, para adaptarse a la forma de tónel'&e la
brida inferior (3).

4a.- "SILLINES PARA B3ÏCLETAS Y VEHICULOS

SIMILARES", según las reivindicaciones 1,2 y"-8"'Ttoma.das s
+ **.juntas, caracterizados porque para evitar el'l^scula-
* * ^miento del carro porta-sillín con relación a-l&* cabeza 2 

esférica (Ib), en el sentido transversal de lá^bicicle-

ta, se han previsto unos medios complementarios de to- 

pe en dos puntos opuestos del diámetro mayor de la es-

fera (Ib) y debajo de la brida inferior (3), a una y

otra parte del casquete esférico (3b).

53.- "SILLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS .

SIMILARES", se^ún la reivindicación 4, caracterizado

porque los medios complementarios de soporte transver—

sal del carro están constituidos por unas uñas (6) u

órganos similares en saliente y formados directamente

o montados sobre el diámetro mayor de la esfera y, pon P
20.-
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otra parte, por unas impresiones en hueco (3f) for­

mados debajo de la brida inferior (3) y que recubren 

las uñas, al menos en la dirección de su radáo^mos- 

trando el fondo de las impresiones y las uñas ^sopara 

das por un huelgo funcional cuando el casquete sféri 

co (3b) esta en contacto con la esfera (Ib).

3!

óa.- "SILLINES PARA BICICLETAS Y VgH^CULOS .. _

SIMILARES", según la reivindicación 4, caracterizados
. .   ̂ ^

^ **<*--porque los medios complementarios de tope transversal 

del carro están constituidos, por una parte, *j3?r su- 

perficies planas paralelas y opuestas (Id) de la es­

fera (Ib) y, por otra parte, por unos salientes (3g) 

realizados debajo de la brida inferior (3) en el bor- Y 

de del casqqete esférico (3b), con un juego funcional 

entre los salientes y las superficies planas cuando el 

casquete esférico está en contacto con la esfera (Ib).

73.- "SILLINES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS 

SIMILARES", según la reivindicación i, caracteriza­

dos porque entre la cabeza (4a) de maniobra del tor— .

nillo (4) y la esfera se encuentra interpuesta.una 

arandela (5) de superficie de apoyo (5a) en la esfe- .
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ra, en casquete esférico, con unas asperezas para ..,,,,

reforzar el apriete.

8a.- "SILLINES PARA BICICLETAS Y YP^LCULOS '

SIMILARES".

Esta Memoria consta de catorce hojas folia—
. . ' .

das y mecanografiadas por una sola de sus caras a dq§p
l-tespacios, tal y como se representa en la Memoria que

..-.-y

antecede y planos que la ilustran. r, .ff

Madrid

-*;5
.. 'tÿr.t'.
-i-'.'''A*

rrL't"Mt"."*"".
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