' zen porque el conjunto del embregue constituye una unidad

S aeTeg N e g 2 oo

T T T T T I e e S v

AR CAAT T

PATENTE IE INVENOION |
v . por 20 aﬁoa , -
por “UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN IOS DISPOSITIVOS IE EMBRA
G-UE A FRICCION API:ICABLES‘A MOTORES ELEQTRICOS", a :avor
de D. Tomds Mercadal Benejem, de nacionalidad e-spafiola,"
domicilisdo en Barcelona,' Pedro IV, 59.

MEMORTA DESCRIP:EIVA'
Estos perfeccionamientos se refieren a obtener uns .
mayor facilidad de man:l.obra, seguridad en el trenado y
o poaibilidad de gr_aduacién y montaje, en los embregues de'
3 friccién del tipo utilizado especislmente ‘pere 1la conexién
 de loe motores eléetricoa e les méquinas inpulesdas.

Esencialmente eetos perteocionamientoe se caracteri- '

aeparada que se acopla al motor, As:tmismo,, eatos perfeg




| .ipretende i’rena.r el miamo.
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" cionemientos permiten graduer fecilmente la posicién re b

con lo gue se hace posible disponer los mandos del embragne

- en poaic:l.Gn aprOpiade, con relacién a.’.L conjunto de la méqui

“_'n&o ,

“m:lentos estriban en la disposic:l.én de un emplio freno que -
. sistiendo en un smplio forro anular dispuesto en la tapa
: f"del con;]unto mecén:l.co del embrague, sobre cuyo disco 1lle
3 &8 & establecer contaoto el pla‘t;o del embrague cuando ae

. una oarcasa de somrte acoplada al motor med.iante eSpé-

’ vyendo dioha carcasa, un’ cojinete oentral pars ‘el g.l.ro ael

o eje del motor ¥y une ranure periférica en su parte interior,

‘ ‘te tornillos y la tapa del conaunto mecdnico’ del ombra=
- gue, de modo tal que aflojando dichos tornillos se hace

‘as{ bomo la tapa, en el dngulo deseado.’ o . £

‘pie gue permite que el motor adopte en conjunto la posicién -
‘més 1dénea con relacién a la méquina, poseyendo asfmismo

- ciones a wn m:(n:lmo.

‘ejemplo, un. dibujo representativo de un embrague dote.do )

de estos - perfecciona.mientoa.
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lativa dei ooﬁ;]un'bo ‘del embrague con relecién al motor, ‘

Otra importante oaracter:[stica de estos perfecciona
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inmoviliza con gran rap:ldez el conaunto giratorio, con—

Es esenoia.l en estoe perfeccionamientos el dispc»ner -

rragos, de modo que puede ser montada con i'aoilidad, pose

en la que estd alojado un aro en el que se monta, median

poaible girar el oonjunto de mecanismos dei eﬁbrague,

El conjunto del embrague esid dotado de una hase o

unos medios de fijecién eldstica que reducen las vidbra-

Para su me;lor oomprensi6n, se ad:]tmta., a t:(tu.lo de

Segdn tal dibu;]o, estos perfeccionamientos estriben
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pn_lafconstitucién de una caroasa-ﬁpica de soporte ~-l- en

'Jfbfma de amplio disco iijado'ai mofor nedisnte los cuatro-
to:hillds -2, siendo‘atravesado por 91’939'43- del propio

'ﬁOtor eobre el qué estd montado un éojineté a bolas _4-., |

El dieoo ~1- 1leva en su periteria un, saliente —5« para

:  1a fijaoién al- soporte o pie 6=, en el que exiaten los
;alojamienxoa ~7— § =8- para unos bloquee eléstioos -9~

"fque actﬁan de suspensi6n pars el conjunto una vez fijado

;;“f .en la méquina. La pieza -6- queda conectads al saliente"

1:10‘

!£~5- por medio de un tornillo —10-, existiendo una arande o

L la 1ntermedia 11~ que posibilita ol aprieto.

El aro =l- posee una amplia ala periférica -12- en la

"flqug estéd labrada. una ranura oircular =13~ en la que ee

“?E;aloja un anillo -14- para la fijaoi6n del condunto mecé

15

. nico del emhrague, por medio de 1oa tornilloa -15- que

fse roacan en dicho anillo. '

Estos perfeccionamientos preveen la existencia de

3i‘}una ‘tapa -16- de. cubricidn y soporte, la. cual queda uni
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“Alfda ale carcasa -1- e través de los tornillos -15- y ani -

.20~ 1lo -14- anteriormente mancionados."

Dicha tapa ~16- es portadora del forro o forros de

'frenado -17-, cuya posicién es graduable mediante los
L tornillos -18—, que sobresalen al exteriors

- Sobre el eje -3~ del motor queda montado asfuismo un

volante de inercia ~19- sobre el que incide el forro «20=,

"»de embraegue montado sobre el plato de embrague —21- el

cual entra en conteacto aeimiamo con el forro -17- pars

' su frenado.'

‘El mando del embrague s , hace por medio de la palan

“oa acodada -22- ¥ eje «23-, el cual tranamite su movi- '

N ;;miento por ‘una combinacién de piﬁén y cremallera.
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. '1amente aflojar los tornillos -15- y desplazar, girando -
15
' ;;ble a los efectos de la aotual Patente. |
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25.

' ten dispuestos unos blogues elésticos de amortiguaqién.
30

un resorte -24» que. actia sobre la verills cwrvada -25~

~ﬂ‘facil graduaoién de la posicién relativa entre el conjun

jffsobre su eje, la tapa -16~
S0
o ta,muy aimplificado pueato que dicha polea queda montada
V.ien la parte delantera seliente dal ene -3— por medio de

uﬁun tornillo ~27~. o -

 esene1a de loe perfeooionamientos deaoritoe, seré varia

'1.- Unos perreooionamientos en 1os dispositivoa de embra~

:rizados esenoialmente porque el conJunto de Grganoe del .
'Ifembrague, forma un conjunto separado que e monta median |
te tornilloa, en el motor, exiatiendo un disco. de fija-

f-interior de w oojinete de bolss, siendo portador dicho
- disco. en su periferia, de un saliente de tiﬂaci6n el cual _l
" . es atravesado por un eje en el que esté montado asimismo '

un soporte gradueble de montaje, en cuyos alojamientos eg

épterior,‘caraoterizados porque el disco de fijacién po-

fErc L st

- 26 ?5 78

El retrooeso de la palanoa -22- se oconsigue mediante

éata a su vez abraze de un modo directo a dicha palan
09. -22"'0
Mediante estos perfeooionamlentoa se hace posible la . -

to del embrague y el motor para lo cual es necesario s9

Asimismo, el cambio de poleas de arrastre -26~ reaul
Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifiqps la

N O T A.

- Se reivindica cqmo objeto de eata Patente de invencidn:,'

gue a fricoién aplioables & motores eléotricoe, carscte- o

ci6n que es atravesado por dicho eje, ol cual gira en el

2¢~ Loa propios perfeccionamientos de la reivtndicacidn
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‘ ,soe una renure circular interna en la que estd alojado un

‘ ani11o}para ls eujeeién, mediente tornillos, de ;a.tapa

-;JJtaje~graduable angularmente para diche tapa.
3e=Tos propios perfeccionamientos de las reivindicacio—

' nes anteriores, caracterizadoa porque la tapa de cubri~
icidn del oonjunto de los mecanismoe 1leve montado con ine
'_tenmedio de tornillos graduables, los forros de frenado .
‘:del disco del embragueglousl queds alineado con el eje del'- '

motor y es portador de loe forroa de. embrague, 1oe cua~

."_;les llegan 8 ooinoidir aobre la cara lateral de un volan

i 51j115ra euyo eje esté mantado sobre una, palanca acodada de

25

' uﬁo.

'ff7te de inercia montado aobre el proPio eje. S |
‘;74.- Loa prOpios perfeocionamientos de 1aa reivindicacionesf
' fanteriorea, caracterizados porque la tapa de ocubricién del

"is‘f"conjunto de mecaniemos lleva montado un eje de acoionamien'

J’mando, recibiendo esta direotamente, la aociGn de wna va B
R l:frilla curvada que 1leva montado el resorte de recuperaci&n;‘f
'1: ‘;20; 15 :

. ' ‘en la esencialidad de la Paxente de invenci&n definida en

Sean ouales fueren 1as oircunstanciaa que ooncurran

o las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto eas
G "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN Los DISPOSITIVOS DE EMBRA '
7;GUE A FRICGION APLICABLES A MOTORES ELECTRIOOS"

COnsta la presente memoria de cinco hojas foliadas, .

' mecanograf1adas~porAuna sola care y,del aibujo adjunto,

Barcelona;cuatro de mayo de mil novecientos sesenta y

que clerra el conjunto de mecanismos, constituyendo un mon "‘?u

to del embragus, mediante una combinacién de piﬁ&n y crema %
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