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PATENTE DE INVENCION 
por 20 años

por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE EMBRA 
GUE A FRICCION APLICABLES A MOTORES ELECTRICOS", a favor 
de D. Tomás Mercadal Benejam, de nacionalidad espaRola, 
domiciliado en Barcelona, Pedro IV, 59*

MEMORIA DESCRIPTIVA
Estos perfeccionamientos se refieren  a obtener ana 

mayor fac ilidad  de maniobra, seguridad en e l frenado y 
posibilidad de graduación y montaje, en los embragues de 
fricc ión  del tipo  u tilizado  especialmente para la  conexión 
de loe motores e léctricos a la s  máquinas impulsadas.

Esencialmente estos perfeccionamientos se carac teri­
zan porque el conjunto del embrague constituye una unidad 
separada que se acopla a l motor. Asimismo, estos perfeo



cionamientos permiten graduar fácilmente la  posición re 
la tiv a  del conjunto del embrague con relación a l motor, 
con lo  que se hace posible disponer los mandos del embrague 
en posición apropiada con relación a l conjunto de la  máqui 

5 ' na.
Otra importante ca rac te rís tic a  de estos perfección^ 

mientos estriban  en la  disposición de un amplio freno que 
inmoviliza con gran rapidez e l conjunto g ira to rio , con­
sistiendo en un amplio forro  anular dispuesto en la  tapa 

10 del conjunto mecánico del embrague, sobre cuyo disco l i e  
ga a establecer contacto e l plato del embrague cuando se 

' pretende frenar e l mismo.
Es esencial en estos perfeccionamientos e l disponer 

una carcasa de soporte acoplada a l motor mediante espá- 
15 rragos, de modo que puede ser montada con fac ilid ad , pose 

yendo dioha carcasa, un cojinete cen tral para e l giro del 
eje del motor y una ranura p e rifá rica  en su parte in te r io r , 
en l a  que es tá  alojado un aro en e l que se monta, medien 
te  to m illo s , l a  tapa del conjunto mecánico d e í embra- 

20 gue, de modo ta l  que aflojando dichos to m illo s  se hace 
posible g ira r  e l conjunto de mecanismos del embrague, 
a s í como l a  tapa, en e l ángulo deseado.

El conjunto del embrague está  dotado de una base o 
pie que permite que e l motor adopte en conjunto la  posición 

25 más idónea con relación a la  máquina, poseyendo asimismo 
unos medios de fijac ió n  e lá s tio a  que reducen la s  vibra­
ciones a un mínimo.

Para su mejor comprensión, se adjunta, a t í tu lo  de 
ejemplo, un dibujo representativo de un embrague dotado 

30 de estos perfeccionamientos.
Segdn t a l  dibujo, estos perfeccionamientos estriban



en la  constitución de una carcasa única de soporte -1 - en 
forma de amplio disco fijado  a l motor mediante lo s cuatro 
to m illo s  -2 - , siendo atravesado por e l eje -3 - del propio 
motor sobre e l que está montado un cojinete a bolas -4 -.

$ El disco -1 - lleva  en su p e rife ria  un salien te  -5- para 
la  f ijac ió n  a l soporte o pie -6 -, en e l que existen los 
alojamientos -7 - y -8 - para unos bloques elásticos -9- 
que actúan de suspensión para e l conjunto una vez fijado 
en la  máquina^ La pieza -6 - queda, conectada a l saliente 

10 -5 - por medio de un to m illo  -10-, existiendo una arando
la  intermedia -11- que p o s ib ilita  e l aprieto .

El aro -1- posee una amplia ala  p e rifá rica  -12- en la  
que está  labrada una ranura c ircu lar -13-* en la  que se 
alo ja  un an illo  -14- para la  fijao ión  del conjunto meeá . 

1$ nico del embrague, por medio de los to m illo s  -15- que 
se roscan en dicho an illo .

Estos perfeccionamientos proveen l a  existencia de 
úna tapa -16- de cubrición y soporte, la  cual queda uni 
da a l a  carcasa -1 - a travás de los to m illo s  -15- y ani 

20 l io  -14- anteriormente mencionados.
Dicha tapa -16- es portadora del forro  o forros de 

frenado -17-, cuya posición es graduable mediante los 
to m illo s  -18-, que sobresalen a l ex terio r.

Sobre e l eje -3 - del motor queda montado asimismo un 
25 volante de inerc ia  -19- sobre e l que incide e l  forro  -20-, 

de embrague montado sobre e l plato de embrague -21- el 
cual entra en contacto asimismo con e l forro  -17- para 
su frenado.

El mando del embrague se hace por medio de la  palan 
30 ea acodada -22- y e je - 23- ,  e l cual transmite su movi­

miento por una combinación de piñón y cremallera.
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El retroceso de la  palanca -22- se consigue mediante 
un resorte  -24- que actúa sobré la  v a r il la  curvada -25- 
y ósta a su vez abraza de un modo directo a dicha palan

5 Mediante eetoe perfeccionamientos se hace posible l a
fá c i l  graduad6n de la  posición re la tiv a  entre e l oonjim 
to  del embrague y e l motor para lo  cual es necesario so 
lamente a flo ja r los to m illo s  - 1 5 - y desplazar, girando 
sobre su e je , l a  ta p a -1 6 - .

, 10 Asimismo, e l oambio de poleas de a rrastre  -26- resul
t a  muy simplificado puesto que dicha polea queda montada 
en l a  parte delantera saliente del eje -3 - , por medio de 
un to m illo  -27-.

Todo cuanto no afecte, a lte re , cambie o modifique la  
15 esencia de los perfeccionamientos descritos, será varia  

ble a los efectos de la  actual Patente.
. N 0 T A.

Se reivindica como objeto de esta  Patente de invención: 
1 .-  Unos perfeccionamientos en los dispositivos de embra- 

20 gue a fricc ión  aplicables a motores e láo tricos, caracte­
rizados esencialmente porque e l conjunto de órganos del 
embrague, forma un conjunto separado que se monta median 
te  to m illo s , en e l motor, existiendo un disco de f i j a ­
ción que es atravesado por dicho e je , e l cual g ira  en e l 

25 in te r io r  de un oojinete de bolas, siendo portador dicho 
disco en su p e rife ria , de un saliente de fijac ió n  e l cual 
es atravesado por un eje en e l que está  montado asimismo 
un soporte graduable de montaje, en cuyos alojamientos eg 
tan dispuestos unos bloques e lásticos de amortiguación.

30 2 .-  Los propios perfeccionamientos de la  reivindicación
an terio r, caracterizados porque e l disco de fijac ió n  po-

§



<r"

see una ranura c ircu lar in terna en la  que está  alojado un 
an illo  para l a  sujeción, mediante to m illo s ,  de la  tapa 
que o ie rra  e l conjunto de mecanismos, constituyendo un mon 
ta je  graduable angulaimente para dicha tapa.

5 3 .-  Los propios perfeccionamientos de la s  reivindicacio­
nes an terio res, caracterizados porque la  tapa de cubri­
ción del conjunto de los mecanismos llev a  montado con in -  
tennedio de to m illo s  graduables, los forros de frenado 
del disco del embraguepLoual queda alineado con e l eje del

10 motor y es portador de los forros de embrague, lo s cua­
le s  llegan a coincidir sobre la  cara la te ra l  de un volan 
te  de Inercia  montado sobre e l propio e je .
4 . -  Los propios perfeccionamientos de la s  reivindicaciones 
an terio res, caracterizados porque la  tapa de cubrioión del

15 conjunto de mecanismos llev a  montado un eje de accionamien 
to  del embrague, mediante una combinación de piRón y crema 
l l e r a  cuyo eje está  montado sobre una palanca acodada de 
mando, recibiendo e s ta  directamente, l a  acción de una va 
r i l l a  curvada que llev a  montado e l resorte  de recuperación.

20 Sean cuales fueren la s  circunstancias que concurran
en l a  esenoialidad de la  Patente de invención definida en 
la s  an terio res reivindicaciones, cuyo objeto es:
5. -  "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE EMBRA 
GUE A FRICCION APLICABLES A MOTORES ELECTRICOS".

25 Consta la  presente memoria de cinco hojas fo liadas,
mecanografiadas por una sola cara y del dibujo adjunto.

Barcelona,cuatro de mayo de mil novecientos sesenta y
uno.
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