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" .htculo en ouesticfn. |

Punfo"_de vista,' a fin de oonseguir J.as dos oonuioiones
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" MBMDRTA DBSCRIPTIVA
La presente invenoicfu se ref:.ere a un sistema.

nes de semdforos reguladores del trdusito en las vfas
publicas » oon la finalided de seflalar & todos los c¢ouduc~
tores que se encuentran dentro del campo -de influencia
de los mismos la aproximaoidn de un venfculo de paso.

efe.ceute, ¥, al misumo tiempo, conmutar las luces de

dichos semdfores de iorma que se d.é 9&80 libre al ve-‘

Ya se ha realﬂ.zad.o diversos estudlos ba,Jo este
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'jeste mismo uotivo, expuesta a fallos.fotros ensayos lle- ‘

L -2 -

‘%3/5

¢~“indispensables para el desplazamiento répidO‘de'vehr~
' ;culos de paso préferente, tales‘éomb‘bbmbéfos amhulénf
’ clas polioia J simllares‘ con31stentes en advertir |
_con la suflciente antelaciJn la presencia de aioho ve-.
'~htculo para permitir el aparcamlento adecuado de los
;ﬂvehfculos normdles y poner el disco verde frente al
v;,vehroulo de urgenoia que se acerua con la a0ule finali-
'fldad de darle paso liore y permitir la saliaa de even- L
‘"tuales vehfbulos normaleu que se encuentren detenidos
t :ante ui disco rojo. En unos oas s se ha paxtido del

| ‘princinio de conectar toda la red de seméioros con un

puesto central desde el que 86 puede poner en . aervxoio'

vde emerbencia todos los semaforos que se encuentren

fffdentro de un trayecto determinado esta soluOidn: oomo',fﬁ'

e oomprende, es onerosa por su complioacidn ¥, por ;,'

vados a babo sonre este tema se basan en dotar cada

f-seméforo de un 1'em-;*pt:a:’r acﬁotloo susceptible de ser ; &"
V;",excitado por las Seﬁales de alamma de los vehrculos
txde emergencia y'determinar 1a conmutacién»del servioio’
 norma1 del semaforo a funoiouamiento de emergencla de
 'acuerdo ‘con o 1nd10ado anteriormente. En este caso '
>el nivel del ruido oallugero impide que el seméforo

 gea excitado con la suficiente antelaci&n pere que

el funcloaamiento del SiStBMd resulte eflcaz.
Frente a este estado de la téaniua la presen-
te iavenoidu biene por objeto un nuevo sisteus de se-

fializacidn automdtica que permite poner en fuugciona=-




-miento.de emerbencla dos o més seméforos que se en~
icuentreL. dentro del xadio visual del vehrculo de paso
ipreferente{ en completa independqncla de cu3168qu1e-;
ffa3feudmenos smbientes, ‘por"medioa séncillos g indiviw ,

5.     dudleS situados en cada uno de los semdroros y de
'_ 'funoionamiento controluble desde el propmo vehfculo
dcuyo 9aso ré@ido se traxa de’ facilitar.. |
Egte nuevo sistema de senallzaoidn oonsiste
‘f;esencialubnte en un dispositivo emisor de una radia-u
“g10;1 _frc=6h lumfnica de intensidad variable con una frecuen~
S aia dada dispuesto en cada uno de los veh{culos de ) |
);f; paso preferente de manera que qirige su haz en el sen- |
1'tido de. la marcha del mismo y un: dispogitivo receptor

de dicha radlaOldn ulspuesto e oada uno 0 una parte,

18, ; ‘?de 100 semaforos de’ un sistema de bGH&llZ&Oldﬂ pro- :

'"visto de un . elemento sen51ble & lu radiaoldn emitida -

.'po* los emi ores de los vehIoulos y a ouya saliaa Se,i
»halla couectado un dmspositivo conmutador”que en su |

| o poaicidn nocmal de eposo mantiene el funsmonammento

'[?20,f5if¢normal del sistemu de senalizacida y en su poaioidn

3  ”{eAcitdda lo anulﬁ, conec*ando en au lugar un sist&na 

' 'de aenales de. alarma, 1ndioado*as de la aproxima016n;fff f
4'_del vehrculo de paso preferente. ,‘ e

S i - El sistema de seﬁallzaoidn de eawrgencia que,f 

“"f25. 7ﬁM se “describe puede funcionar con cualquier tipo de ra; e

. | diacidn lumfnica comprendida dentro del eSpectro visi;‘”fv .

ifjhle o dentro de 1&3 ganus iaframroja 0. ultravioleta' o

en todo ¢ago’ es generada o emitida ae maner° que su .
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intensidad varfe entfe su mgximo nominal y un mfuiwmo

Aque puede varier entre una fraccidn del valoxr de cres~
ta y cero, y para ello puede ser generads dixeotameQQ
| te; alimentando el emisor con uné corfiente eléctrioa‘
que varfe en oorreSpoaaencia 0 bien medlante un emi— ‘
‘ oor de flujo oonstante gue lueﬁo s moaulado en la for?-f'
‘ma deseaaa. Ea la realizacldn preferiaa de la lnven-'
- cida el emisor gatd constitui&o no obstante, pox una
'lémpara eléotrica alimentada por una coxriente eléo-
.'trica oonstante, asooiada con un diSpositivo proyec-
ftor adeouado y delante de la oual estd diapuesto un
‘H_ dr>ano movisle, provigto- de 20288 Opacas y zonas trans-
”*parentes ¥ ooneotado con un d159031tivo motor que. lo
~ acciona de manera que.d;chas zougs alternadas se des-
-ﬂ ﬁl§zan délante del‘p:Oyectdr a la velocidad necesaria
ﬁpara obtener la frecusncia dg‘modqldci&ﬂjfijéda'para“
j*él funcidnﬁmievﬁb;déi éistémav‘enJéste daSo ia amulitud

’H'.;de modula0164 tamblén puede ser total 0 parcial. o

bualquiema que sea el sistema de emlsor utili-

;fzado la radiacidh es emitida con una amplltua vertical

adecuada Hera efectuar la. excita01dn de los d18p031t1~

'.vos recetnroes e1tuados en los semaforos incluso des-
de una dlstancia thima. ua amalltud howlzontal es se-“

";leooiOQada preferlblemente de tal manera que la raaia—

cjdn emltiaa a.canza los seméforos que se encuentran en

“5vIas que fo“man dugulo oon aquélla por donde c1rcula

"5{e1 vehiculo cuando este ﬁltimo 1n101& el viraje hacia L U
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‘~"seméﬁoros.

Cdiho e8 natural ”el'elemeuto'sensible de ca.da' ,

- uno de los receptores ha de ser sen31ule al tipo de
:~rauiacidn emitida por los vehiculos de paso preferente'f "
oy ha de estax orientado en la dlrecoidn o direcoioaes "
A;por las que los mismos puedan aceroarse. Puede tratar~f
se de un disposit1vo fotoeléctrlco conectado & 1a en-

trada ‘de-un oircuito amplificador susceptlble de ex-:i

citar el diSpositivo conmutador descrito y que incor-i

pora un cirouito de filtro que'haoe~que este Ultimo
‘gea excitado Unicamente por les radiaciones moduladas

'procedentes de los vehfculos de paso preferente.

La oonmutacidu puede realizarse de manera que

ﬁfal gex exclbado uno de los receptores del siotema se
:anule totaluente el funcioaamieuto normal de las sepa-
- les de tréxico apareciendo“en lugar de ellas una se-
Hal de‘alarma intermiteute’ que puede ger uaa luz rojaﬂ

'fintermitente producida por un globo comdn para cada
Lsemafoxo 9 por lascuatro luces rojas del mismo, pues- -

”‘,tas en funciogamiento simulténeo..Tanto en uno como

e otro caso se puede utilizar los propios dlsposlti~,

vos de funcionamiento 1ntermitente para 1a 1naicaoidn

» de precauo;du, de que estén dotados normalmente los

La 1ntensidad do las radiaciones emitidas por[“""

ff;los vehrculos de paso preferente v la sensibilidad
ide los recep o:es ae 105 seméforos pueden ser combinar
'jidas de manera que al smstemu de alarma entre en funuio-' 

',»namiento en un numero variable de seméforos su0991vos
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3‘prresentacidh e3quemética.‘

7fque se enouentren por delante ue aichos vehrbulos,_es,.
~fue ndmero seré var1aole oon las oircunstancias y de

' "f:acuerdo con el trazado urbanO.a,

Los receptores también puedan dispoaevse en

| "'»“fseméio;v:os alternos e ouyo caso los aeSprovthos de
:jellos estarén oonectaﬁos oon los que les precedan a
"~f1n de dar la seﬁal de alarma cuaudo loa dltxmamente
'citados sean exoitados por un vehrculo de paso pvefe~;>

.‘“fﬂrenteo a ¢iu de muntener 1 excitaoidn uel sistema de L
 i.a1arma cuando el veh*culo haya rebasado los beméforos il=?fi
"provisyOH de reoeptor, estos dltimos pueuen estar pro-fa"-
“vistos de un uiprbltlvo de funoionamiento diferido -
que evita el resiablecimiento de 1a conexidh de sefia~-

' 1izacidn noxmel hasta pasado un tiémpo_prudenéiéi en Q“'}

'_eiﬂgde el vehfculo de urgencia haya tenido tiewpo de

llegar a una posioidn edecuada para excitar’el~éeméfoe :

ro'siguiente. Este dispositiﬁo de funcioﬁamiento dife~

ridq,puede'sé:vir igualmente“para mantené: la alarma -

cuando el Vehfculo"de emergencia llegs a la altura de

'un semaforo provisto de reoeptor y,‘a causa ael éngulo‘-‘

de em131dn vertical empleado, oste dltlmo sea aesex-

..“citado.-

~ Los. dibuJos adjuntos muestrau, a tftulo de

' feaemplo 1o llmltativo del glcance de 1a iuvencidn,

una forua preferida de llevar a cabo la mwisma, en ra— '

“En diohos dibujos~ La fiéura les ana vista

en planta de un trazado urbano provisto de'semaforoa
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para 1a sehalizacién del trﬁ:ico y ael sibtema de alar-

"ma que se describe, en ls miSua flgura se apreoia el
- éngulo de emisidn horlzontal de los venfoulou de’ emer— "7’;f
fgencia, ie figura 2 es una v1uta 1atera1 alzaaa de un B
:vvehfculo de eme*gencia, en 1a que se qprecﬂa ei éhgulo

?;de em1316h vertical del mlSvO"la flbura es und sec-

;.1ci6h 1onbitudiual alzada de un emlsor aplicable a 105
.;ivehtculos de paso. preferente o de emergencla, las figu- 7[71
v;ras 4 y 5 son sendas vistas late al alzada y en’ plan-ff;fi?f
fx;ta de un semaforo provisto del sistema de alarma des-

_crito en la segunda de las ouales se 4preoza asimis-

'ff-;mo, el éngulo de rece901da de los aispositivos sensi-'; 

20,
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' t-f-b~'esté rodeadu por un cilindro -8- Ge chapa metélica" fA?‘

ules a las radiaciones emi‘idas por 1os vehfculoa de

"'marcha preferente y 1a figura 6 es un esquema de olo-i-i;“ni

ques represeutativo de un disposltlvo receptor

Bl sistema que ge descrioe comprende un - diSpo-

itivo enisor -*~, moutado en cada ‘uno. de ‘1os vehfoulosixwf
‘-2~ a los que se desee dar paso de praferencia tales '

.oomo bomberos ambulanoxas 0 pollcra. Dicho emisor oou-

51ste, tal oono se aprecia en la figura 3, en una Oaga

S a modo de- proyeotor =3 de uoca celraaa mediaute un

| oristel -4- que dl mismo tiempo puede constmtuzr ol £i1- °

tro dptico para obtener las radlaciones de 1a nature-

leza adecuada.'Dentro'dé'esta'caja se halla suSpendidd

mediante el braszo -5~ un pequeﬁo,broyéotor -6-,'dentro.
”del cual’esta dispueSta 1afiémpafa de 1ncéndescenoia

;:7 ’ en posicidn adecuadamente enfocada. El proyector ,,;5-
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¥ eje vertical, conebtédo‘al éxtrémo del‘érbo} de un
.; motox eléctrico -9~ a fin de hadexlo giraf’alrededor
del proyector las paredes laxerales de este cilindro
i;presentan ventanas alar5adas 1ongitudinalmente ~lo-
'“m5. i emisor es montado tal cowo, ae apreoia en 1as figu-:J S

;ﬂas 1 y 2 de f0ﬂma que emite au radiacldn con un én~!r;

;gulo vertioal adecuado pdra excltam los receptores si-.;'whﬂ
'fw.tuauos en 1a parte alta de los semﬁforos, segun se des-,“ T?
oriblra més adelante, y oon un éhgulo horizontal ade- «.i‘*w
1@,-‘ R cuado para gue, al doblar el vehiculo una esqulua oo- !
|  ‘jfmo 1o h&ce el vehfculo -Eau de la figura 1, determine
ﬂ:iumediatameute el funcionamienuo del sistema de alarma
“*-;:en los seméforos instalados en la nueva vIa tomaaa. J

_Los seméi‘oroa -ll-—, provisto o.el Jueg,o de

7i15;,lblyluces normal “12-, _lé-; :—14~ 'son dotados de unos ais-:f7f

:jpositivos receptores fotoeléctricos -lb-vy un QIODo ro-‘:"

TS de. alarma 226~ Los éngulos de recepcidn de estos

"disp031tivos fotoeléotrlcog se aprecian en- la figura 5

‘. .en cuyo caso corrnaponden a cuatro direociones perpen—'"

”'fﬁiéd;f] 54diou1ure° pox las cue pueden llegar vehtoulos de maroha,j

'H“? prefereute.

En la figura 6 se ha representddo el eSquema

V{general ds an dispositivo receptor. Comp ende el GiSPO'ffl?»
o  $1tivo foboeléctrico -15-; un1do ala entrada del am- o
;gs;‘n  ‘plif1caﬂor “17-" que’ coumrende, detrés ae a1 OOWO se ha

indiocado,. dentro de: sus circuitos proDios 0 & su eutra~’“ ‘
da, un dispositivo de filtro ~18~ que permite el peso. - ;7

_';de una oorriente alterna o pulsante de una frecuencla
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“ "de1 venIculo..Al encoatrarse (f_j

glos elemento:a fotoeléctrioos -15- que daran en el

dada segun ge. veré..A la sallda del - filtro se hglla,

. disyuesto un relevador ~19~ que, para los fines de la v‘""‘"

ilustraoidn ha sido represen*ado con: dos oontaotos.

uno =20, de posicidn nornal ‘cerrada y que mantiene

el funoionamiento normal de las seliales del t¥dfico,
'*;y 91 opro,,-2lf de posicidu normal abierta ¥ en ou-
L'ypvéirquito se_encuentran interoalados los medios mds
 1édécuados para conectar la séﬁal‘de'alarma, por.edemﬁio..m
- une, ldmpara eléctrica montada dentro del globo rojo
Mh.'~lb~ ¥ en serie con- el intelruptor de funoionamieuto
 'jfinterm1tente de que estdn normalmente provistos los
lseméfoxos para.controlar el . funoiOLamieuto ae la’ 1uz
,'iaabar de precauoidn. El coujunto de los elemantos menQ
o oionados euté alimentado desde una fuente de alimenta— l1.

"115;?% 'ioidn convenoiOLal —22-

El funcionamiento del sistnma descrito es mny

‘senoillo. Guando el vehroulo de maroha preferente ha
'"7;de hacer uso del mismo su conductor pone en marcha el

5?emisor-l- mediante un interruptor s;tuado en la cahinafﬂ”

'ura 1/ ireute a una :

?Serie de semaforos -11- :-11a-: -llb- sztuados dentro}; i
N "1de su oampo visual y radio de a001dn. 1a luz emitida.;"
;5; ?por la lémpara i y mouulada por el cilinaro ranuraP;J;a
Sy  ﬁ‘fdo -8- que glra por la accidn del motor ~9~; escita B
2%,

“a;amplificador ~17~, una oorriente.variable de aouerdo‘f77;

Zf’oon las caraotexfsticas de la modulacidn outenida en f*
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B 'letro ~18~ esné aiseﬁado de - manera que deja pasar '.'“.'

" de forma que en el relevador 1lega dhicamente una seial
.exoitadora cuanuo la niswia procede de un ‘enisor seadn

,;el sistema. En este momento se invierten las posioio~' 

, ,.{nes~de lo oontactos ~2o- y ~21~, se abre el circuito _

' 1éf ‘f~~ae senalizacidn normal -aﬁ- y ae cierra el ae las seﬁa~  j"

s 1es de- alarma -24.

; rebaqa un seméﬁoro, este fltimo reasume su funoionamien-
:to normal 1nmegiatamente o al cabo de un Yiempo deter-
’w“;minado por el diSpositivo de funoionamiento dxferido
;:gue se ha descrlto, al tiempd que eutran en funciona~
: ,r.,iento los semﬁsoros. que van queuando comprendiaos den~

 5f}tro del campo de acoidn del vehtculo que avanza.

f;descrito es seguro, por no estax influenciado por las
,5circunstancias ambientales y por su” sencillez, tanto el
o emisor como los receptores son de naturaleza oy simple,
'fpoco expuesta a averras o falloe y de coste xeaucldo, -
ola instalacidn de un slstema de alarma en los ﬂeméfo-‘
 ;108 existentes 1mplica exclusivamente el montade de

_“:los reoeptores y de las 1uces de alarma sin neoesidad

o comunicacidn entre seméforos contiguos oon el con91- :

luminosos del ambiente, tales como el alumbredo, luz

'diurna, anuncios lumlnosos u otros. Bl oirouito de

solanente las corrientes que varien de acuerdo con 1a )

mOdulacidn produoida en el emisor.segdn se he indicado,,

Gada ves que el vehfculo en maroha preferente

Es de ver. que el funoionamiento del sistema

5de tender lfneas extensasf}sino, a lo aumm una inter~ ; vﬁJ;;
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°<‘§guiente ahorro de un disposltivo reoeptor, finalmente

7.no hace neCesario emplear una pcrsona que esté eL

"seméforoe de un trayecto determinado, toua Vez que ello
| 3fes realizado automaticamente a mediaa del avanoe del

”l vehIculo.

‘A s1stema, siempre y cuundo no alteren esencialmente elfﬁf L

-de 1nvencidn.

 ‘sito de emergencia, caracterizado porque comprende un

: ‘diSPOQIuiVO emisor de una xadiaci&h lumfhica de inten-_ h
:H.sidad variable de acuerdo oon uaa frecuenuia dada, dis-
A‘T;puesto en cada uno de los vehrculos de paao preferente
‘1_,de manera que airige Su haz en el sentido de 1a marcha
:fdel mismo 'y wn dispositivo receptor de dicha radiar
'icidh dispuesto en cada uno 9- en una parte de los aemé--
'/ foros de un sistema de Senalizacidn, provisto de un ele-.. 

‘,mento sensi le a la radiacidn de los emisores de dichos

guardia permamente Para poner en funcionamieLto los

Serén independientes del’ objeto de la invencidh »
1os detalles accesorioe y. las oaracteristicas conatruo- B

tivas de los distintos elementos que forman parte deln

espfritu de las siguientes reivindioaciones.
NoTa

‘ Se reivindioa oomo obaeto de 1& presente patente

l Sisteus de seﬁalizaoi&n automﬁtica para tréh-
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 .vehIou1os y a cuya salida se halla conectado un dispo—ﬁ;'
- ;sitivo conmutador que en su posicidn normal de reposo

: :-mantielle el fu.uOionamievLo normal d.el sistema de sena- o

s lizaoidn y en su posicldh exoitada 1o anula coneotan~ffwa7

..giido en’ su lupax un sistema de seﬁulgs‘ae alarma indi°?‘~u ;
'AIente. ::%i}ig;f
.;t¥éh31t° e emergencia,‘segdn 1a re1vindicaci6n 1 ca;-:p
'.1émpura eléctrica montada en un aiutema ae prOJeccldn

1:rdbtico, provisto de zonas opaoas ¥ de zonas tranSpa-<"f
rentes y conectaao OOL un aispositivo motor que 10 ao-?f”ff

jcionaka la velqcidadvneoesaria paralootener.la frecuen-'fini

‘,sistema.'

‘racterizado porque el éhgulo horizontal de emisidh es
'tal que la radlacidn afecta a 1os seméioros que se en=

u.ouentran en una vra trandvewsal con resPeoto a 1a se-
“jpara entr en 1a misma.-
‘trénsito de emergencia, segﬁn la reiviadicacidn 1, ca—f

'fracterizado porque’ los _receptores Oomprendeu un dis=~-

- positivo fotoeléotrico sensible a las raaiaciones de

- 12~

. @ 7:"‘ _@

Sisteua de senalizaoi6h automética para

racterlzado porque el emisor esté oonstltuldo poz. una

;-{que inoluye un dr;ano mdvil intercalado en su trayGOtO f{ }

ola de modulacion £ijada para el funcionamiento del

'3, Sistema de seﬁalizacidp automética para

trénsito de emerg gencia, segdn la reivindioaoidh 1, oa—

gulda por el vehroulo en maroha preferente, al vir

4, Sistema de seﬂalizacidn autométioa para

et e e e e e et T ey s e T T 2N AT I




- mﬂ“'.u'_1os emisores oonectado a la entrada del circulto am-.

iifplifioador para 1a excitacidn del amspo itlvo conmuta-.“
-dor de lo sibtemas de senales, cuyo amplificador iuclu~i
Afye un circuito de filtro que permite erclusivamente el
5, fffpaso de freoueucias corr95pon&ieutes a la moauldoidh
B ::;p oducida pox dlchos emisoaes.fﬁlﬁ'&év |

25. Siatema de: seﬁalizaciﬁn automética para f“:Z"

'fftrénsito de emergencia se dh la relv1ndicacidu 1 ca--ﬂ""1

J,;racterizado porque la potenoia de la raaiacx&n y la |
nisenslbiliaad de los raceptores son oombinadas de mane_';;:.

' ‘~$?La que un misno emisor excite una pluralidaa de recep-fl”L

w'?‘ﬁtores situados en seméforos sucesivos comprendiaos

'f:?:dentro del oampo de acci6n del emisor,

6. Sistema de senallzacidn automatica para

'",fi$;ﬁ7;;jtrén81to de emersenoia, segdn la reiv ndicaCLdn 1 ca

~fraoterlzado porque los receptores estén montaaos en una

‘*parte de los semaforos de. un sistema y los desprov13r i‘:V

to5 de elloo eatén dotados de seﬁales de alarma conec~;”‘

:_."‘f 'taaas para s0 excitacidn con las de lo» seméioros pre~'

; 20.?_j;,cedemtes. | | "  f TR
o }7} SlStGMd de senallzacidn autouatica para

tré.usito de. anergencla segﬁn las reivindicaciones 1

¥ 6 caracterlaado porque 1os receptores gque controlan:;~

las seﬁales de alarma de. sema¢oros subsigulentes ea-5¥A?£'

i25; '.téh provistos ae an SlSteMa de . control diferlao que o

| mantiene la conexidn de elarma durante el tiempo nece-i 
gario para que entre otro semaforo provisto de reoep—'
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