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a favor de Don Antonio ROVIRA AUGE y Don Ignacio ROVIRA 
SANROMA, ambos de nacionalidad española y residentes en 

Barcelona,' Pasaje Batlló, 8,.per "SI3TEMA b3,SESAH%ACl6N 

AUTOMATICA,PAMA TRAySITOlDE'.'M^MCIÁ^.

M3M3RIA DESCRIPTIVA

La presente invenoióh se refiere a un sistema 
de señalización automática, aplioaole a las instalacio­

nes de semáforos reguladores del tránsito en las vías 

publicas, con la finalidad de señalar a todos los conduo- 

5. tores que se encuentran dentro del campo de influencia 

de los mismos la aproximación de un vehículo de paso 

preferente, y, al mismo tiempo, conmutadlas luces de 

dichos semáforos de forma que se dá paso libre al ve-* 

hfculo en cuestión.

10. Ya se ha realizado diversos estudios bajo este

punto de vista, a fin de oonseguir las dos condiciones
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indispensables para el desplazamiento rápido de vehí­

culos de paso preferente, tales como bomberos, ambulan­

cias, policía y similares, consistentes en advertir 

con la suficiente antelación la presencia de dicho ve­

hículo, para permitir el aparcamiento adecuado de los 

vehíoulos normales, y poner el disco verde frente al 

vehíoulo de urgencia que se acerca, con la doble flnali 

dad de darle paso libre y permitir la salida de even­

tuales vehículos normales que se encuentren detenidos 

ante un disco rojo. En unos cas s se ha partido del

principio de conectar toda la red de semáí'oros con un 

puesto central desde el que se puede poner en servicio 

de¡emergencia todos los semáforos que se encuentren 

dentro de un trayecto determinado; esta soluoión, como 

se comprende, es onerosa por su conplicación y, por 

este mismo motivo, expuesta a fallos. Otros ensayos lie 

vados a cabo sobre este tema se basan en dotar cada 

semáforo de un receptor actístioo susceptible de ser - 
excitado por las seRales de alamma de los vehículos 

de emergencia y determinar la conmutación del servicio 

normal del semáforo a funcionamiento de emergencia de 

acuerdo con lo indicado anteriormente. En este caso 

el nivel del ruido callejero impide que el semáforo 

sea excitado con la suficiente antelación para que 

el funcionamiento del sistema resulte eficaz.

Frente a este estado de la táonica, la presen­

te invención tiene por objeto un nuevo sistema de se- 

Ralización automática que permite poner en funciona­



miento de emergencia dos o más semáforos que se en­

cuentren dentro del radio visual del vehículo de paso 

preferente, en completa independencia de cualesquie­

ra fenómenos ambientes, por medios sencillos e indivi­

duales, situados en cada uno de los semáforos y de 

funcionamiento controlable desde el propio vehículo 

puyo paso r#ido se trata de facilitar.

Este nuevo sistema de señalización consiste 

esencialmente en un dispositivo emisor de una radia­

ción lumínica de intensidad variable con una frecuen­

cia dada, dispuesto en cada uno de los vehículos de 

paso preferente de manera que dirige su haz en el sen­

tido de la marcha del mismo, y un dispositivo receptor 

de dicha radiaoión dispuesto en oada uno o una parte 

de los semáforos de un sistema de seRalizaoidn, pro­

visto de un elemento sensible a la radiación, emitida 

por los emisores de los vehíoulos y a ouya salida se 

halla oonectado un dispositivo conmutador que en su 

posición normal de reposo mantiene el funcionamiento 

.-normal ,del. sistema'de:'señalización,y^ en su posición , ...: 

excitada lo anula, conectando en su lugar un sistema 

de señales de alarma, indio adoras de la aproximación 

del vehículo de paso preferente.

; El sistama .de señalización de emergenoia que ..-
se describe puede funcionar Con cualquier tipo de ra­

diación lumínica comprendida dentro del espectro visi­

ble o dentro de las ganas infrarroja o ultravioleta; 

en todo caso es generada o emitida de manera que su
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intensidad varíe entre su máximo nominal y un mínimo 

que puede variar entre una fracción del valor de cres­

ta y cero, y para ello puede ser generada directamen­

te, alimentando el emisor con una corriente eléctrica 

que varíe en correspondencia, o bien mediante un emi­

sor de flujo constante que luego es modulado en la for­

ma deseada. En la realización preferida de la inven­

ción el emisor está constituido, no obstante, por una 

lámpara eléctrica alimentada por una corriente eláo- 

trica oonstahte, asociada con un dispositivo proyec­

tor adecuado y delante de la cual está dispuesto un 

órgano movible, provisto de zonas opacas y zonas trans­

parentes y.oonectado con un dispositivo motor que.lo 

acciona de manera que dichas zonas alternadas se des­

plazan delante del proyector a l a  velocidad necesaria 

para obtener la frecuencia de modulación fijada para 

el funcionamiento del sistema; en este caso la amplitud 

de modulación tambián puede ser total o parcial.

Cualquiera que sea el sistema de emisor utili­

zado, la radiación es emitida con mía amplitud vertical 

adecuada para efectuar la excitación de los dispositi­

vos reoetproes situados en los semáforos incluso des­

de una distancia mínima. La amplitud horizontal es se- 
ieooiouada preferiblemente de tal manera que la radia­

ción emitida aloanza los semáforos que se encuentran en 

vías que forman áugulo con aqnálla por donde circula 

el vehículo, cuando este áltimo inicia el viraje hacia 

ellas.



Como es natural, el elemento sensible de oada 

uno de los receptores ha de ser sensible al tipo de 

radiación emitida por los vehículos de paso preferente 

y ha de estar orientado en la dirección o direocioneS 

por las que los mismos puedan acercarse. Puede tratar­

se de un dispositivo fotoeléctrico conectado a la en­

trada de un circuito amplificador, susceptible dé ex­

citar el dispositivo conmutador descrito y que incor­

pora un circuito de filtro que haoe que este último 

sea excitado tínicamente por las radiaciones moduladas 

procedentes de los vehículos de paso preferente.

La oonmutación puede realizarse de manera que 

al ser excitado U M  de los receptores del sistema se 

anule totalmente el funcionamiento normal de las seña­

les de tráfico, apareciendo en lugar de ellas una se­

ñal de alarma intermitente, que puede ser una luz roja 
intermitente producida por un globo oomán para cada 

semáforo o por lascuatro luces rojas del mismo, pues­

tas en funcionamiento simultáneo. Tanto en uno como 

en otro caso se puede utilizar loa propios dispositi­

vos de funcionamiento intermitente para la indicación 

de precaución, de que están dotados normalmente los 
' semáforos.

La intensidad de las radiaciones emitidas por 

los vehículos de paso preferente y la sensibilidad 

de los receptores de los semáforos pueden ser combina­

das de manera que el sistema de alarma entre en funcio­

namiento en un número variable de semáforos sucesivos



que se enoúeñtren por delante de dichos vehículos? osy 
te nómero será variable oon las circunstancias y de 

acuerdo con el trazado urbano.

Los receptores tambión pueden disponerse en .

5. semái'oros alternos, en cuyo caso los desprovistos de 

ellos estarán conectados con los que les precedan a 

fin dé dar la sehal de alarma cuando los dltimamente 

citados sean excitados por un vehículo de paso prefe- L 

¡rente. A fín de mantener la excitación del sistema de 
10. alarma cuando el vehículo haya rebasado los semáforos 

provistos de receptor, estos últimos pueden estar pro­

vistos de un dispositivo de funcionamiento diferido 

que evita el restablecimiento de la conexión de seña­

lización normal hasta pasado un tiempo prudencial en 

15. el que el vehículo de urgenoia hsya tenido tiempo de

llegar a mía posiolón adecuada para excitar el semáfo­

ro siguiente. Este dispositivo de funcionamiento dife­

rido, puede servir igualmente para mantener la alarma 

cuando el vehículo de emergencia llega a la altura de 

20. un semáforo provisto de receptor y/ a causa del ángulo 

de emisión vertical empleado, este último sea des ex - 

.< citado."' ' .

Los dibujos adjuntos muestran, a título de 

ejemplo no limitativo del alcance de la invención,.

., .'25. . ... una forma preferida de llevar a cabo la misma, en re-, 

presentación esquemática.
En dichos dibujos: La figura 1 es una vista 

en planta de un trazado urbano provisto de semáforos
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para la señalización del tráfico y del sistema de alar­

ma que se describe;, en la misma figura se aprecia el . 

ángulo de emisión horizontal de los vehículos de emer­

gencia; la figura 2 es una vista lateral alzada de un 

5. vehículo de emergencia, en la que se aprecia el ángulo 
de emisión vertical del miSiuo; la f igura 3 es una sec­

ción longitudinal alzada de un emisor aplicable a los 

- vehículos de paso preferente ó de emergencia; las figu- 

r- ras 4 y 5 son sendas vistas lateral alzada y en plan- 

10. ta de un semáforo provisto del sistema de alarma des-

crito, en la segunda de las' cuales, 'se aprecia, asimis- . ' 

mo, el ángulo de recepción dé ios dispositivos sensi­

bles a.las radiaciones emitidas por los vehículos de 

' marcha preferente, y la figura 6 es un esquema de blo-

15. ques, representativo de un dispositivo receptor.

El sistema que se describe comprende un dispo­

sitivo emisor -1-, montado en cada uno de los vehículos 

-2- a los que se desee dar paso de preferencia, tales 

como bomberos, ambulancias o policía. Dicho emisor con- 

20. siste, tal oomo se aprecia en la figura 3, en una caja 

a modo de proyector -3- de boca cerrada mediante un 

cristal -4- queaL mismo tiempo puede constituir el fil­

tro óptioo para obtener las radiaciones de la natura­

leza adecuada. Dentro de esta caja se halla suspendido 

25. mediante el brazo -5- un pequeño proyector -6-, dentro 

del cual está dispuesta la lámpara de incandescencia 

-7-,/en posición adecuadamente enfocada. El proyector 

-6- está rodeado por un cilindro -8- de chapa metálica
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y eje vertical, conectado al extremo del árbol de un 

motor eléctrico -9- a fin de hacerlo girar alrededor 

del proyector; las paredes laterales de este cilindro 

'presentan ventanas alargadas longitudinalmente -10-.

El emisor es montado/ tal como se aprecia en las.figu- 

' ras 1 y 2, de'forda que emite;su radlacián*con un án- 

guio vertical adecuado para excitar les receptores si­

tuados en la parte alta de los semáforos, segttn se des­

cribirá más adelante, y con un ángulo horizontal ade­

cuado para que, al doblar el vehículo una esquina, co­

mo lo hace el vehículo -2a- de la figura 1, determine 

inmediatamente el fuhcionámien-to del sistema de alarma 

en los semáforos instalados en la nueva vía tomada.

Los semáforos -11-,. provistos del juego de - 

ludes normal -12-, -13- y -Í4-, Son dotados de unos dis 

positivos receptores fotoeláctricos -15- y un globo ro­

jo de alarma -16-. Los ángulos de recepción de estos 
dispositivos fotoeláctricos se aprecian en la figura 5, 

en cuyo caso corresponden a cuatro direcciones perpen­

diculares por las que pueden llegar vehioulos de marcha 
preferente..

En la figura 6 se ha representado el esquema 

general de un dispositivo receptor. Comprende el dispo­

sitivo fotoeléctrico -15-, unido a la entrada del am­

plificador -17- que comprende, detrás de él como se ha 

indicado, dentro de sus circuitos propios o a su entra­

da, un dispositivo de filtro -18- que permite el paso 

de una corriente alterna o pulsante de una frecuencia



dada ségdn ae verá. A  la salida del filtro se halla 

dispuesto un relevador -19- que, para los fines de la 

ilustración ha sido representado oon dos contactos; 

uno r20-r, de posición normal cerrada y que mantiene 

el funcionamiento normal de las sedales del tráfico, 

y el otro, -21-, de posioión normal abierta y en cu­

yo circuito se encuentran intercalados los medios más 

adecuados para conectar la señal de alarma, por ejemplo 

una lámpara eléctrica montada dentro del globo rojo 

-16- y en serie con el interruptor de funcionamiento 

intermitente de que están normalmoite provistos los b 

semáforos para controlar el funoionamieato de la luz: .

ámbar de precaución. El conjunto de los elementos men­

cionados está alimentado desde una fuente de alimenta­

ción convencional -22
El funcionamiento del sistema descrito es muy

sencillo: Cuando el vehioulo de marcha preferente ha 

dé hacer uso del mismo, su conductor pone en marcha el 

emisor-1- mediante un interruptor situado en la cabina 

del vehículo, áí encontrarse (figura l) frente a una

Serie de semáforos -11-, -lia-, -11b- situados dentro 

de su campo visual y radio de acoión. la luz emitida 

por la.lámpara -7- y modulada por el cilindro ranura- 

do -8-, que gira por la acción del motor -9-, escita 

los elementos fotoeléctricos -15- que darán, en el'',':':';/-" 

amplificador -17-, una corriente variable de aóuerdó- 

oon las.características d$ la.modulación obtenida en

el emisor, más o menos impurificada por los. efectos



luminosos del ambiente, tales como el alumbrado, luz 

diurna, anuncios luminosos u otros. SI oirouito de 

filtre -18- está diseñado dé manera que deja pasar 

solamente las corrientes que yaríen de acuerdo con la 

modulaoión producida en el emisor segiin se ha indicado, 

de forma que en el relevador llega tínicamente una señal 

excitadora cuando la misma procede de un emisor segón 

el sistema. En este momento se invierten las posicio­

nes de los oontactos -20- y -21-, se abre el circuito 

de señalización normal -33- y se cierra el de. las seña­

les de alarma -24.

Cada vez que el vehículo en marcha preferente, 

rebasa un semáforo, este áltirno reasume su funcionamien 

to normal, inmediatamente o al cabo de un tiempo deter­

minado por el dispositivo de funcionamiento diferido 

que se ha descrito, al tiempA que entran en funciona­

miento los semáforos que van quedando comprendidos den­

tro del campo de acción del vehículo que avanza.

_ Es de ver que el funcionamiento del sistema 

descrito es seguro, por no estar influenciado por las 

circunstancias ambientales y por su sencillez; tanto el 

emisor como los receptores son de naturaleza muy simple 

poco expuesta a averias o fallos y de coste reducido; 

la instalación de un sistema de alarma en los demáfo-

ros existentes, implica exclusivamente el montaje de 

los receptores y de las luces de alarma, sin necesidad

de tender líneas extensas, sino, a lo sumo, una inter­

comunicación entre semáforos contiguos con el consi-



guíente ahorro de un dispositivo reoeptor; finalmente,
no hace necesario emplear una persona que esté en 

guardia permamente para poner en funcionamiento los 
semáforos de un trayecto determinado/ toda vez que ello 

es realizado automáticamente a medida del avance del 

vehíoulo. ..

Serán iiídependientes del objeto de la invención

los detalles accesorios y las características construc­

tivas de los distintos elementos que forman parte del

sistema, siempre y cuando no alteren esencialmente el

espíritu de las siguientes reivindicaciones.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invención: , ..

1.. Sistema de señalización autoMtica para trán­

sito de emergencia, caracterizado porque comprende un 

dispositivo emisor de una radiación lumínica de inten­

sidad variable de acuerdo oon una frecuencia dada, dis­

puesto en cada uno de los vehículos de paso preferente 
de manera que dirige Su haz en el sentido de la marcha 

del mismo, y un dispositivo receptor de dicha radia­

ción, dispuesto en cada uno o en una parte de los áemá- 

foros de un sistema de señalización, provisto de un ele­

mento sensible a la radiación de los emisores de.dichos



vehículos y a cuya salida se halla conectado:un dispo­

sitivo conmutador que, en su posíciOnlnormal de reposo* 

mantiene el funoionamiehto* normal 7del sistema de seña- 

lizaoidn ' y en su pos.ici.dn' exoitada lo anula,' conectan 

do en su-lugar un sistema de sedales de alarma indica- 

' doras -de la aproximaoiOn/del vehículo de paso prefe­

rente. . 7̂ "- ; 7  - -7-77..

2. Sistema d.e señalización automática para '... 

tránsito de emergencia, segdn la reivindicacidn 1, ca- 

r actor izado porque el emisor está constituido por una 

lámpara eléctrica montada en un sistema de proyeocidn 

que; incluye un Organo mOvil intercalado en su trayecto 

Optico, provisto de zonas opacas y de zonas transpa­

rentes y conectado con un dispositivo motor que lo ac­

ciona a la velocidad neoesaria para obtener la freouen 

oia de modulaoidn fijada para el funcionamiento del 

sistema.

3. Sistema de señalización automática para

tránsito de emergencia, segdn la reivindicacidn 1, ca­

racterizado porque el ángulo horizontal de emlsiOh, es 

tal que la radiacidh afecta a los semáforos que se en­

cuentran en una vía transversal con respecto a la se­

guida por el vehículo en marcha preferente, al virar 

para entrar en 'la misma." '..̂''' 77- '*'''. --77' 7 '7 ...'"7'
4. Sistema de señalización automática para 

tránsito de emergencia, segdn la reivindicación 1, ca­

racterizado porque los reoeptores comprenden un dis­

positivo fotoeléctrico sensible a las radiaciones de



los emisores, conectado a la entrada del circuito am­

plificador para la, excitación del .dispo.iitivo conmuta­

dor de los sistemas de sedales, cuyo amplificador inclu 

ye un circuito de filtro que permite exclusivamente el 

paso de frecuencias correspondientes a la moáulaoidh 

producida por dichos emisores.

5. Sistema de señ^.izáción automática para * 

tráisito de emergencia, según lá reivindicación 1, ca­

racterizado porque la potencia de la radiación y la 

sensibilidad de los receptores son Combinadas de mane­

ra que un mismo emisor excite una pluralidad de recep­

tores situados en semáforos sucesivos, comprendidos 

dentro del campo de acción del emisor,

6. Sistema de señalización automática para 

tránsito de emergehoia," según la\reivindicación 1, ca- 

raoterizado porque los receptores están montados en una 

parte de los semáforos de un sistema y los desprovis^

tos de ellos están dotados de señales de alarma conec­

tadas para su excitaoión con las de los semáforos pre­

cedentes. : '**

7. Sistema de señalización automática para 

tránsito de emergencia, según las reivindicaciones 1 

y 6, caracterizado porque los receptores que controlan 

las señales de alarma de semáforos subsiguientes, es­

tán provistos de un sistema de control diferido que 

mantiene la conexión de alarma durante el tiempo nece­

sario para que entre otro semáforo provisto de reoep- 

tor dentro del campo de acción del emisor, cuando el



vehículo ha rebasado el receptor mencionado primera 

mente. *" "" _

8. Sistema de señalización automática para 

tránsito de emergencia.

.... . La presente memoria descriptiva consta de cator­

ce hojas foliadas, escritas a máquina por una sola cara. 

Barcelona, a 4 de mayo de 1961.
Antonio ROVIRA AUGE



. " ' ' ' '  ̂
JEJK&MaK3K7/a7A%ey¿6;M<%%244í /&y¿? /



- Z ^
^¿yk? ̂

Y


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



