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la  presente Invención se re fie re  a un aparato para des- ij;

cargar desde barcos materiales a granel# esto es, cargas de 

ma te r ia l granular o en terrones, tal como grano, azúcar, gal, 

minerales, piedras, carbón de piedra y coke.

- .Un objeto de esta invención és proveer medios, con lo s  que 

". ta les  cárgáspueden ser des^rgadas desde n  barco g?ahdf,o . ¡í. 

relativamente gtsMdeípor ejemplo un barco que desplace a ire- j  

dedor de 30.000 toneladas, con úna longitud de 600 pi$s y pro- í 

v is to  con bodegas de 6 a 8 de cargamento) en una selecciona- 

da colooaciín adyacente al extremo delantero o trasero del -f''-'- J 'L  

barcOy descargando a un muelle al coscado del cual está anda- 

do .el barco, o a barcazas ancladas ^  lo  largo .de un costado.. .:

..del mismo.''-. ..í;

Otro objeto es proveer medios con lo s  cual es tale s ' carga­

mentos a granel son descargables a un s it io  distante del oo&-
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tado del barco por a 10 meaos la  manga del misüo (por ejemplo, 

en un barco del tamaño antes referido* a lo  menos 75 piós) en una 

operación continua.

Es conocido el proveer un buque con bodegas de fondo de to l­

va para cargamentos granulares* con un transportador de correa 

situado por debajo de la s  bodegas y un elevador para sübir el 

material transferido por ta l transportador a un punto de descar­

ga. Tal d i^osic ión  evidentemente causa una substancial póriida 

dé capacidad cúbica de la s  bodegas. Con ta l que un barco esté 

equipado con mediospara accionar ganchos para elevar por lo s  

mismos acucharados la  carga a granel desde la s  bodegas* o comer­

cie entre puertos donde la s  instalaciones descargadoras incluyen 

medios para accionar ta les  asidores acucharados. * la  eliminación 

de esta desventaja por la  invención permite u tiliza r  al máximo el 

in terior del baroo para egtacio de bodegas de carga. .

la  invención provee, en un barco* aparatos de descarga para 

cargamento a granel* comprendiendo a lo  menos un transportador de 

correa o artesa que se extiende a lo  largo de la  esco tilla  de cu­

bierta  del barco* a lo  menos un transportador de correa de des­

carga sobre un lado y medios para soportar dicho transportador 

de descarga en extensión de uno a otro lado del barco en un ex­

tremo d é la  pitada escotilla  de cubierta* y medios tran^ortado— 

res-elevadores para transferir <^rga desde el referido transpor­

tador en sentido de la  longitud al expresado transportador dé des­

carga.

Dicho tran^ortador longitudinal puede estar montado sobre 

la  cubierta de escotilla * o puede estar montado en un ca rr il lon­

gitudinal por debajo de dicha cubierta.

En un barco donde cada bodega tiene una sola escotilla * di­

cho transportador longitudinal puede estar colocado a uno u otro
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lado de la s  esco tilla s , 0 dos de ta les  transportadores pueden es­

tar colocados a uno y otro lado de la s  esco tillas .

Alternativamente, en un barco designado como un "barco abier­

to " , esto és, con dos esco tilla s  para cada bodega, un solo trans­

portador longitudinal puede ser colocado entre lo s  pares de esco­

t i l la s ,  o sobre la  cubierta de esoo tilla  o en ca rr il por debajo de 

dicha cubierta.

En aparatos como lo s  antedichos, un transportador de descarga 

sobre lado puede ser adaptado para estar pivoteantemente andado 

por su extremo in ter io r sobre uno u otro de dos anclajes adyacen­

tes en opuestos lados del barco, y ser lanzad<^sobre uno u otro 

de dos botalones cada uno universalmente pivoteado en su extremo 

in terior y soportado por un cable de aparejo múltiple desde un

mal Seat e.

Alternativamente, dicho transportador de descarga sobre lado 

puede estar adaptado para ser pivoteantemente andado por gu ex­

tremo sobre un anclaje situado en la  linea  central del barco, y 

ser lanzado por extensión sobre uno u otro lado dd  barco sobre 

uno u otro de dichos botalones#

En otra rea lización , lo s  aparat os de descarga de acuerdo con 

la  invención pueden comprender dos sim ilares transportadores de 

descarga sobre lado, estando uno u otro de e llo s  adaptado para - 

ser pivoteantemente andado como se estableció, y teniendo lo e  

dos citados transportadores medioag para su interconexión en tan- 

den (uno trás otro) con e l extremo de descarga de uno de lo s  ci­

tados transportadores situado para alimentar material a l extre­

mo receptor del otro, siendo lanzado cada uno de lo s  referidos 

tran^ortadores sobre uno de los expresados botalones.

Ventajosamente, d  o caga botalón tiene un tro ley  lanzado de- 

-bajo de^ lazab le  a lo  largo del botalón, y e l o cada transporta-

r.-.
r̂.
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dor e.B lanzado desde dicho troley# Cada uno de lo s  citados bota­

lones y su aparejo múltiple puede estay universalmente anclado 

sobre una parte la te ra l de una pared de una , superestructura del . 

barco, o sobre uno o dos postes sansón en piá sobre una cubierta 

del barco.

, . - 4 - .

y*'
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Bn aparatos de descarga como lo s  antedichos, pueden estar 

provistas varias realizaciones de medios elevadores-transporta­

dores para la  transferencia de material entregado desde e l, o 

desde cada uno de los  transportadores longitudinales al citado 

transportador descargador sobre lado, ouando está colocad? para 

extensión desde un anclaje sobre uno u otro lado del barco des­

de un anclaje en la  linea central del barco.

......Varias,realizaciones de-aparatos de descarga de acuerdo con

la  invención serán descritos más adelante a titu lo  de ejemplo no 

lim ita tivo , con referencia a la s  figuras de la s  trece láminas de 

dibujos anexas.

En lo s  dibujos:

La f ig .  1& es una vista transversal fragmentaria de una cu­

bierta de barco y esco tilla  con un transportador longitudinal de 

acuerdo con la  invención, alojado en un ca rr il a l lado de la s  es­

co tilla s , y parte de un puente descargador come se describe en - 

otra solicitud dpios actuales so licitantes;

La f ig .  2̂  os una, vista similar mostrando una colocación mo­

dificada en cubierta del transportador longitudinal;

La f ig .  3& es una., elevación de un frente de popa do barco, * . 

mirando a popa , mostrando ,ediOs transportadores de descarga so­

bre' borda;

Las figuras 43 y 53 son, respectivamente, una elevación 

una v ista  en planta de. la  misma;

Las figuras 63, 7$ y 88 son, .'respectivamente, una elevación..-.

E
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26 7̂transversal, una elevación latera]^*' unsr v ^ t y  M  planta de otra' .' 

realización ds transportador de descarga sobre borda mo st-rando sus 

medios;'

Ia$ figuja g 9a/ 10a y l is  son, respectivamente, una elevación 

transversal, una vista  en planta y una elevación la te ra l de otra 

realización de transportadores longitudinales, elevadores y trans­

portadores de descarga sobre borda, mostrando sus medios;

La f ig .  12a es una elevación transversal de otra realización 

de medios elevadores y da tranportador de descarga sobre borda;

La f ig .  133 es una vista en planta esquemática de dichos me­

dios elevadores;

La f i g .  14& es una elevación transversal de una disposición 

modificada del mismo;

La f ig .  153 es una sección transversal fragmentaria dé un "bar­

co abierto" con un transportador longitudinal de acuerdo cpn la  

invención, dispuesto entre pares de esco tilla s , y una tolva a l i -  

mentadora para dicho transportador, llevada &n puente de descarga 

como ^  describe en otra solicitud de la  actual so licitante;

La f ig .  168 es una sección segán la linea XVI-XVI de la f ig .

153 . y

Las figuras 17&, 188 y X9& son, re lectivam ente, una vista en 

planta, una vista de un frente de popa mirando hacia e lla  y una 

elevación la te ra l, mostrando una realización de elevador y medios 

transportadores de descarga sobre borda adecuados para uso con un.

tran¡portador longitudinal oomo el mostrado en la  f ig .  158.

.. -Bn-la f ig .  18 se muestra en sección transversal un trangpor- .* 

tador de correa sin fin  tipo a r t e s a ^  corriendo a lo  largo de la  

longitud de un barco en un carril longitudinal al lado de escoti­

l l a s ^  de una serie de bodegas, g l barco está equipado con un ; 

puente de carga y descarga de la  d a ¡^  descrita como asunto del



otro expedíante de solicitud de lo s  actuales peticionarios* E ste; 

puente está montado en cuatro columnas vertica les  JL enlazadas por

r io s t ra s  H ? . que . ,están soportadas sobre un. marco 4 . transversal'. reo?. 

tangüj.ar. El marcó ¿  corre sobre, ra ile  s longitudinales JS., soporta- 

5* dos sobre la  cubierta del barco? y es desplazable sobre dichos rai­

le s  por pisones 42 con engrane en p istas horiz&ntalcs en oremaile- 

^  y  asido por debajo mediante ro d illo s  42. de escalón p e r ifé r i­

co que engranan bajo una cremallera $1 paralela a lo s  ra ile s  55.

-B1 puente? que no está mostrado? lle va  medios ta les  como un cabres- 

10. tanto transversalmente de^lazable con tambores de enrollar y sol­

tar cuerdas izadoras para una cuchara con cuyas cuerdas puede 

hacerse descender la  citada cuchara asidora en la  bodega 4^, abrir­

la  y cerrarla prendiendo una parte de la  carga a granel? elevarla 

desde la  bodega y desplazarla lateralmente para ser abierta sobre 

15 . una tolva llevada por el marco desplazable 4 . La tolva *[5 está 

provista con un tranportador ^  de delantal sin f in  que se ex­

tiende longitudinalmente dentro dentro deunaoubrioión doblemente

rematada .3 , cuyas aberturas de descarga in fer io res  pueden coinci­

d ir oon ün par de placas guía 63, d i^uestas sobre el recorrido su- 

20. p erio r del tran^ortador ^8 y que se extienden aproximadamente en 

la  longitud de la  bodega. !$e verá que la  to lva  J53, incluyendo una 

sección superior 8g, extensibíé hacia fuera, tiene ta l  anchura que 

la  cuchara asidora de carga Ĵ 6 puede abrirse completamente sobre 

ella? de suerte que todo e l material liberado a l abrirse dicha cu- 

25. chara con sus mandíbulas es descargado en el tranportador 58.

l a f i g .  2  ̂ es  uná v is ta  correspondiente del otro lado del ca­

rro principal 4  del puente de carga y desoarga, y muentra una modi-

fioaciÓn en la q u e  el transportador as? de acuerdó con la  invención

presente, está montado sobre la  cubierta del barco? en lugar de es-̂  

30. tar alojado en el ca rr il longitudinal como se mostró en 3a. f ig .  ia .
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la  f ig .  28 muestra la tolva ¿5 con su secció^ superior oscilada

hacia, dentro alrededor .de un pivote 84 a la posición 8̂ "*, en la  ' ' .

que es alojada, dentro de la parte f i j a  in fe r io r  de la  to lva JB, y ¡}í

también muestra un motor impulgor ^g y engranaje reduotor de velo— ^

cidad 46 alojadqón elementos anterior y posterior del carro re otan-  ̂

guiar ^ .en que lo  g picones en engrane con la s  cremalleras ü

son impul sados pa ra ge aplazar el oarro 4  a lo  largo de la- cubierta ^ 

del barco.'' ' '' &

. .^erá evidente que .en un barco no provisto con un puente móvil §  

de acuerdo con la  antes mencionada solicitud pendiente de lo e  ac- $ 

tuales peticionarios, el transportador 53 en una u otra de las  di&-. 5& 

posiciones mostradas en la s  figuras la y 28 puede ser alimentado 

con material granu3.ar o aterronado elevado desde la s  bodegas 45 g-

mediante la provisión de una tolva colo cable en una posición ade- ^

ouada para suministrar al tran^ortador, y con e l uso &=- c^aalquier §;

equipo en la  borda del barco que es capa z de accionar cucharas pa­

ra elevar la  carga a granel desde la s  bodegas o con e l uso de ina- 

taiaciones de descarga a tierra  que incluyan medios para accionar ^ 

los citados u tensilio asidores de la  carga.

la s  figuras 38, 48 y 5&, ilustran una. realización de me.dios . '

para rec ib ir materiales a granel desde transportador 58 longitudinal & 

cuando se d isoné en cubierta a un lado de la s  esoo tilla s jB *  a lé-

van do dicho material y descargándolo sobre borda. E l tran^ortar-
 ̂ ' *' K''
dor ^8 de correa simple se extiende a la  parte de po ¡̂ del barco 'S

' ' ' ' '  .. -
en que su extremo de descarga está elevado para alimentar el mate-

r ia l  en una bota ¿e un pozal elevador que se extiende a tra- §5 
. . * ' . - ... ^ 

vós de la  lin ea  central del barco y oblicuamente hacia arriba al ^
. . - ' , " .  -  ̂

nivel de un puente de navegación, la  caperuza de descarga ^4 del - j'g.

pozal elevador abre en un alimentados transversal con lo  que el '.j§

material es entregado a un tran^ortador de correa, sin f in , trans-. H30.
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revergibls 9 6 .B i último transcortador, de acuerdo con la  r
' ' .- "... " *'. ". ." H'

ver ^1 y

.dirección e.n la  cual es, impulsado, tran^orta. el material a uno u 

-otro de la s  dos caperuzas de descarga 97. 98. Debajo de cada una de  ̂

estas últimas la  -cubierta de popa ásM provista con una. subida, 22 : '

. -. .para., .servir . como ancla, je  de pivoteo para, é l ...extremo in terior d.e un ... § 

transportador 100 de correa de descarga, sobre borda. Dicho extremo §

cK-

interior' de la  estruotura. del .transportador^, de: .correa .lleva,una:, 

tolva 101 para rec ib ir material desde una u otra de la s caperuzas 

21f 2^ del tranportador transversal 96. como se muestra en la  f ig .

- . 35., e l transportador 100 de descarga sobre borda está montado en 

el costado de estribor del barco. Egtá dispuesto y soportado por 

un botalón 102S cuyo extremo in terior está llevado por un montante 

de pivoteo universal 1053 situado en el frente del alojamiento de 

popa, estando soportado el extremo lib re  de dicho botalón por un 

cable que corre alrededor de bloquee de aparejo múltiple 104S y 

1053. estando el bloque in terior adecuadamente anclado en el fren­

te  del puente, íara  permitir conveniente colocación del tran ^or- 

tador de descarga sobre borda, y elevación de dicho transportador 

a l separarse desde el anclaje 22 para estibarlo en la  posición 

transversal 100'  en la  cubierta de popa (como se muestra en linea

de trazos en la  f ig .  53) el botalón 1023 está provisto con un tro- 

ley  colgante hacia, abajo 1063. Este tro ley lleva  una sola polea en  ̂

un bloque 107 sobre la  cual pasan eslingas de cuerda de alambre ¡$ 

Igg  soportando e l marco del transportador 100. que lle v a  en su ex- ^  

25* tremo exterior un motor impulsor 114 y engranaje reductor 11'5 pa- Ey

ra la  correa del transportador. El botalón 1023 lle v a  tambión adr B

yacente a- gu extremo in ter io r un motor de a ire  1083 que tiene taa^ . #'

boros paya cuerda 102 desde los  cuales se extienden cuerdas de a- F

lambre 310 sobre poleas l l í  al troley 106 para desplazarlo. ^

30. Un cable ¿ íg  reenviado alrededor del aparejo múltiple en sus !

ir"-'



bloques 104 S. 1058 pe ya soporta.! y desplazar el botalón 102S. as 

accionado por un izador neumático 113 8 montado en la cubierta de 

popa, como se indica, un duplicado del botalón 1022 con su montan­

te universal 1032* bloques de aparejo múltiple 1042. 1052. motor., 

neumático 1082 e izador neumático 1152. está simétricamente monta­

do en el lado de babor de la  popa para la  descarga del cargamento 

para aquel lado del barco. En la s  figuras 4a- y 59* lo s  botalones 

están mostrados en posición estibada 102". 102* '.  Como se puede 

Ver en la  f i g .5 8 ,  el tran^ortador de descarga sobre borda lOO 

puede., mediante úno u otro de lo s  botalones soportantes 10?S. 3 022 

ser colocado en cualquier, posición dentro de un ángulo de alrededor 

de 308 hacia atrás y dé alrededor de 80S^hacia adelante, y si se 

requiere, puede ser efectuado un de ̂ lasamiento angular del trans­

portador dentro de lo s  citados lim ites, mientras el aparato de des­

carga... est^á funcionando* . -

En la  realización ilustrada en la$  figu ras 68 -  88, un trans­

portador de correa simple ^  está montado en la  cubierta principal

del barco, extendiéndose de proa a popa en un lado de la s  escoti­

l l a s ^ ,  y descarga en una bota ^  de un pozal elevador ^  sitúa-

apopa de" la  parte del c a s t illo  de proa. Dicho elevador se extien­

de hacia arriba y hauia la  lin ea  central del barco, donde descar­

ga a un tran^ortador 1¡16 de correa con delantal que se extiende 

hacia atrás* Hay provisto en la  lin ea  central de cubierta en el 

ca s tillo  de proa un anclaje de pivoteo 118 para el horquillado 

extremo in terior de un primer tran^ortador de correa 1 OPA de des­

carga sobre borda, provisto con una tolva 117 para alimentarse por 

e l transportador 116* E l marco enrejado de este transportador, qu§ 

lle v a  en su extremo exterior un motor eléctrico 114 y engranaje re­

ductor de velocidad 115 para la  correa transportadora, está sopor- 

tado^ como ge muestra, para extenderse desde la  lin ea  central del



, ca s t i l lo  de proa sobre el la  do de^s^riÓ*or^dèf smo, p or un bota. 

lÓn 1Q2P monta do en un pivot e hcrizontal H 9 t en un poste sanson

rota torio  12QP en p ió 'en  el lado de babor dex ca s tillo  ¿e proa. , 

Este poste' es rotatorio  en 360B y es auto soportable. El extremo 11-.?

bre del botalón 1025 está unido a un-bloque de aparejo múltiple

1045. y el alambre iìsdor 1125 de éste aparejo está guiado por u- r?
t ;- -

na polea 1215 de g iro  múltiple situada en. el tope del poste sansón g- 

1205 y a travós del in te r io r  de dicho poste a un torno 1135. y-

El marco de transportador ÍOOA está soportado desde e l botalón & 

1025 de la  manera antes /descrita mediante esL ingas de cuerda de ^ 

alambre 122 desde un tro ley  colgante hacia abaño 1061. desplaza-  ̂ ^

ble a lo  largo del botalón por cuerdas de alambre 110 reen viaos " ^ 

alrededor de poleas 111 desde tambores 109 impulsados por un mo- i

H-to r neumático 100.

Un segundo transportador de correa de descarga sobre borda 

100B está unido por su extremo in terio r al extremo exterior o l i ­

bre del primer transportador IQOá an disposición tandsn para pro­

veer un alcance a l exterior prolongado para la  descarga de mate­

r ia l  a granel desde el barco. Este segundo tran^ortaaor éetá so­

portado y es maniobrable de la  manera antes descrita por un gegunr- ^

Rr.

do poste ^nson 1203 situado al lado de estribor del cas tillo  de
- ''  ̂ ''' ' " '' # '  

proa, y. tiep$ en la s  esquinas, superiores in teriores de su marco y ' #'
'

dos pa^dores de encaje 123B que son situables en un par de mués- ' ^ 

cas 1244 en la s  esquinas in fer io res  exteriores del marco del p r i-  

mer transportador 100A. Asi es entregado material desde.el extra- 

mo exterior dé la, correa del tran^ortador lOOÁ al extremo in te r io r  ^
: ' - - p'.'

de la  correa del segundo transportador ÍOOB de suerte que dicho . ^
' . '  ̂ . ' * i  ,
material puede ser descargado a un s it io  de recepción distante del ^

" - ' " ' ' . . ' .r - . * ' ' -
coscado del barco.
i  ' ' .. . - ... P:.

Los dos tran portador es de descarga 100A y 100B son Idénticos ^
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de suerte que puede ser usado solo uno u otro, o: como un primero 

. o,transportador de descarga lateral',, dentro del cáseo mientra a'que' 

'el otro ee Usado como un segundo transportador de descarga en tan- 

den fuera del buque? como conveniente, y con^rendiendb cada uno 

adyacente a su extremo exterior.un motor e léctrico  114. y^ngra*-^^' 

.̂oa je  - reductor,-, d?.' v e lo c id a d , '^  'páya^.i^tá sar ' sU:,p rop'ia. Rorrea.: , ' \

. Cuando lo s  dos transportadores 100A y 100B están desconecta­

dos entre si, pueden .evidentemente- ser maniobrados por lo  s bota- '- . 

.Iones 10á§ y lO^l y lo s  postes- sansón 1208 y 120P para estibado ' 

en la. cubierta¡ del be¡rco, y para reunirlos páre, descargar carga— 

r'aenio' a' granel a. uno u otro la d o d e l ca s tillo  de proa del barco, 

segdn se requiera^

'las .íigtpá.s''3#, -.l(^. .y: 'U^'"'ÍÍU6t:rán' otra rea lización  dqé.para- 

to de descarga en e l que dos transportadores de correa en artesa

Y están di^uegtos en cofres 628 y 62Í  a, lo  largo de un 

barco por debajo de la  cubierta principal del mismo y a cada lado 

de. la,s. escotillas. ^5. (&da... uno de estos tranportadores se extie.n- 

de,_ como se muestra, en el .espacio.por debajo del ca s t illo  de* 

proa del, barco para proveer do s puntos delanteros de descarga, y 

pueden ser reversib les y extenderse gimilarmente en el espacio 

por debajo de popa para proveer dos puntos más de descarga en po­

pa. Alternativamente, cada uno de lo s  transportadores 5SP. 

pueden comprender dos longitudes alineadas independientemente im­

pulsadas de suerte que el tramo longitudinal hacia adelante pu&- 

da servir para alimentar carga desde la s  bodegas,hacia adelante 

situadas o del medio del barco,oíos puntos de descarga dal cas­

t i l l o  de proa y lo s  tramos de popa pueden servir para alimentar 

carga desde la s  bodegas de popa o del medio del barco a lo s  pun­

tos de descarga de popa; esta disposición es conveniente cuando 

un barco está equipado con dos puentes de descarga, por ejemplo

s;.'



Sil.

5.

10.

Y:',-'1 5 .,

' 20.

- 12 -

/  - . f  h\ ^  ^- . - ^ / ..  ̂ r.̂ y
como se describe en la  ya citada solicitud de la  actual p e tic io ­

naria. conforme se muestra en. la s  figuras 93 y 113, .n el espacio 

por debajo del ca s t illo  do proa, ,esto és..hacia, adelante de la s  

bodegas (y si se requiere, similarmente en el' espacio por debajo 

de popa y a popa'de la  s. bodegas) la"s ,correas :5QP.: 58s de . tranco,r- 

t#dor descargan material respectivamente en conductos ind inados  ̂

:HsJÍ§ 9 ^  alimentan el material a lo  s elevadores de .pozal

situados dentro de lo s  costados del o a s tillo  de proa. ^ 

Rsto.s .ele.vadpre s de pozal 'tienen ' caperuzas de. de soarga 91P. 94S 

que están inclinadas hacia atrás. íb r  debajo de cada una de la s  ca- 

p cruzas de desoarga'.-.(.oomo".se' múa'gira,.ai lado derecho de la f ig .  10&)^ 

hay provisto  en la  cubierta del ca s tillo  de proa un anclaje como 

se muestra en ^^'pa.ra':;ál .;¡aXt'rómo-''-'interÍ&; dáL marco de un trans- ' R

por tador 100, de .desoarga sobre bordan que. está construido de la  ^  

mahera antes de sorita y soportado por un tro ley  1063 que corre d^- 

bajo de un botalón 1023 que a su ves pivotea universalmente á, y 

soportado desde, un poste 1203 san son del lado de estribor JÚnan-- 

c ia je  similar (no mostrado) está provisto en el lado de babór de-  ̂

bajo de la  caperuza de desear ga del: elevador y otro poste san-  ̂

son 120B . e stá montado én aquel la  ¿o del (% g t i l lo  da p roa y ' l i é  va ?*

R'

30.

otro botalón 1Q22 por el cual el tranportador 100 puede ser a lta r-  ̂

nativamente soportado en prolongación ha^ia afuera desde al íaab? 

jd̂ 6abor del c a s t illo  de proa. Asi permite e l aparato de descarga 

que el cargamento sea descargado desde uno u otro lado del caá¡i** 

l i o  de proa, de acuerdo con la  combinación de tranportador y po­

zal elevador o 22-$ al ser dotado con elevador de .

carga desde la s  bodegas. ^Similarmente puede ser descargado osrgamen-^ 

to desde el barco en una u otra cuadra de 1 mismo cuándo se pro­

veen sim ilares aparatos elevadores en la  zona de la  popa.

la  f ig .  93 iiugtra también una características do un barco

a?'-*
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equipado con un puent? móvil ab ¿tibie# pata -manejar la  rarga, 

de acuerdo con la  otra solicitud pebgiente de la  actual solí ci- 

tantp, a saber, la  provisión de un alojamiento dentro del casti­

l lo  de proa para ta l puente cuando se baja para estibarlo, la  - 

pared trasera 12,6 del castillo  de proa está provista con una plu­

ralidad de puertas .127; v e rti cálmente a charnela, das montadas en 

tramos, adaptadas para ser movidas a un lado para proveer una am­

p lia  abertura para el pago al castillo  de proa del puente que co- 

rrc sobre/rail es en la  cubierta principal. Se observará que la  

provigi. 6n de ésta entrada* en 'e l espacio'-de. estibar él puente no * 

requiere ninguna'anormal elevación de, la  cubierta 129 del cásti-. 

l io  da proa por encima de la  cubierta principal 120,: siendo el, 

puente capas ^  de alrededor do 14-16 p iés

d?sde la cubierta principal. . -- * *

r? I*s.s."ÍÍg^.K8_jL2A y  13,8 muestran' en.: elevación y-.-en planta úna.'i 

.disposición;alternativa ,de. éÍev.adorá's pa-rá manejar .carga a ser 

dcscargad^4n uno u otro iá  do . del barco de gde un tr a.n spórtagOr '^8 

de correa simple corriendo a lo  largo del lado de las  escotillas* 

del barco ^*¡. En el .comienzo de la  popa del barco él transporta- 

r '̂ 8 descarga' en una conducción.: inclinada 125 qué alimenta -.el - 

matérial al - ex tr  emo in ferior de - un- primer elevád or .13O que se ex­

tiende hacia- -arriba' y 'transVersalmente a l lado, opuesto de la.cur-: 

biertá de popa, donde la  parte superior del. elevador está to ta l­

mente cercada por una cubierta 132. que comprende una caperuza 

de descarga 133. Esta caperuza 133 está situada sobre un entran­

te 134 en el lado de la  cubierta' de popa en que está provista, , 

de una. manera no mostrada y como antes se describió, un anclaje .. 

de pivoteo para un tran^ortagor 100 de ,descarga sobre borda# 

soportado, por ejemplo, por un botalón montado en un poste san­

són. El elevador 13Q* que puede ser del tipo de plato en artesa

-

' fi; y:,-
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enlazada, cuando so dispone asi para alimentar gire ctamente en 

la  tolva receptora de un transportador de descarga dispuesto como 

se muestra en la  f ig . 124, permite al material traigo desde la s  

bodegas por el transportador^ a lo largo del lado de babor del 

barco ser descargado por el lado de estribor. Para permitir des­

carga en el lado de babor hay provisto un segundo elevador 111 

que se extiende oblicuamente hacia arriba desde debajo del lado 

de estribor de la  cubierta de popa por encima del lado de babor 

de dicha cubierta, estando la  parte superior de este elevador 

completamente cercada por un cubierta que comprende una cape-? 

rnza de descarga 156 por debajo de la  cual está colocado, en un 

entrante de la  cubierta de pepa, un anclaje para el tr^n^ortadoy 

100 de descarga cuando se dispone como muestra en linea de puntos 

en oadena para extenderse desde didho lado de babor. Para permi­

t i r  alimentación del transportador de descarga cuando está asi 

dispuesto, por el elevador ¡Lgi, hay provisto un tronco paso- 

oblicuo, separable, 1^2, del elevador 110 y un conducto al imenta- 

dor indinado 118 en él extremo inferior del elevador 111. Asi, 

páre descargar en el lado de babor e l material es primeramente e- 

levado y molido transvercimente por el elevador 110 y cae des- 

puás a t rayás del tronco 15Y a l fondo dpi eleva dor 111 p or el cual 

es transferido al extremo interior del transportador &e descarga 

an d a  do en el la  do de babor del barco*

La fig* 14  ̂ ilustra una modifica ci#n de la  d i^0 si cián última­

mente descrita, para uso cuando el barco está dotado con dos trans­

portadores longitudinales y, preferiblemente, con dos puentes de 

manejo de carga, ayudando a la  elección de cuatro puntos de des­

carga a babor y a estribor, a proa y a popa, con esta di^oeicián, 

la  cuchara prendadora de un puente puede ser usada para (&rgar un 

transportador 588 mientras que la  cuchara del otro';pujante'.''?'*.,.

t'f

f.''

i,,'



ua^da para cargar el otro transportador Suponiendo que la  

disposición mostrar en la  fig* 14& es una "vista mirando a popa 

desde la  zona de popa, y se requiere descarga en el lado de es­

tribor, él tran^ortador jggg de lado de babor es capaz de trans­

ferir el material a un transportador de descarga 1 00 andado y 

soportado como antes se describió para extenderse desde el lado 

de estribor de la  popa, por el camino del elevador gJO en la tol­

va receptora en el extremo interior de dicho transportador de des­

carga 100. El transportador jgg  está por lo  tanto Impulsado en 

la  dirección de llevar a popa el material entregado al migno des­

de la s  bodegas. El tran^ortadOr ^8§ situado en éL lado de estri­

bor del barco será inpulsa do entonces en la direcoión de llevar 

material hacia adelante, ydádo que puede ser en la proa necesa­

rio desoárgar el cargamento desde el mismo lado del barco, en ea- 

te situación será u^da una disposición de elevadores cruzados 

H 3  y 1^1 utilizando ambos, siendo insertado el tronco separable 

121 entre la  caperuza de descarga 135 del elevador 1^0 v é l con­

ducto alimentador 138 para eí elevador 131 cara transferir la  

barga, la  di^ósición es completamente flexible, permitiendo a 

la  carga ser descargada^ por el mismo la  do del barco simultánea­

mente a proa y a popa, o en lados opuestos del barco, sujeto a la  

limitación de que el transportador del la &0 izquierdo, cuando se 

mira desde el medio del barco hacia el sistema de elevadores c ru  ­

zados, - puede solamente alimentar material a un elevador que lo  

''transfiere'.' al lado opuesto del barco. ' '7 -

Itás figuras l%  y 169 son, reépeotivamentem uná sección trané^ 

versal y una sección de adelante a atrás de un di positivo de 

tolva llevada por un puente móvil, para uso en un "barco abierto" 

en el cual cáda bodega tiene un par de escotillas transyersalmen*- 

te di puestas 42 y un solo tran portador de correa 60 que está

í :
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situado pata correr a lo largo del barco en un tronco 62 por dá­

balo de la parte de cubierta principal 61 entre dichas escotillas*

5.

10.

15.

20.

25.:.

30.

Bn la  cubierta hay una abertura longitudinal con piañas de, 

guia la  te rales 63 que se ex tie n den substancialmente por la  longi- 

tud de las  escotillas 4,5 y dispuestas para alimentar material al 

tranportador desde una u otra de las  caperuzas de descarga ^  

que en número de dos se extienden sobre los extremos de un delan­

tal longitudinalmente dispuesto alimentador de correa 64 que está 

montado en el fondo de una tolva 62. Esta tolva está llevada por

una estructura de cunas gánelas ^¿ lanzada entre las vigas trans­

versales del carro principal 4 de un puente móvil. Con objeto de 

permitir al tranportador §0 eer oargado con material elevado por 

una cuchara desde una u otra de las  escotillas 42 ( cómo se des­

cribe en la  otra solicitud pendiente de la  actual solicitante) . *

mientras permite a la  cuchara ser bajada y elevada adyacente a 

la  pared interior de la  escotilla, está provista la  tolva 65 con 

una sección superior reversóle 6^ formada como un .estribo con 

placas laterales pentagonales 68 girable s eu láoa alrededor de.''.'";..'' 

pasadores horizontales entre placas de extremo fi ja s  traper 

zoidaíes y con plato ¿6 transversal pivoteado adatado para caer 

de manera de ser soportado en su extremo interior o en uno u otro 

de los flancos de la  tolva 62 y en sus filetes por encima del la­

teral jg¡L agregados a dichas placas laterales 68. como un.piso pa- 

r a ia  citada seccián de la  t olva extendiendo se lateralmente.

En dependencia del lado por el cual la carga de úna bodega 

haya de ser de scargada por medio de úna anchara, dicha sección 

superior 4 í ie la  tolva es deslazada para dejar de^ejada lá eer 

cotilla de aquel lado para el descenso y subida de la  cuchara.

Asi, como se muestra en la  fig . 15# la  escotilla de la  derecha 

está abierta para desoargar carga a granel, con lo qús la  citada
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sección superior 6̂  está oscilada a la  izquierda, permitiendo a g 

la  cuchara subir y bajar adyacente al lado interior de la  escoti- 

l ia  de la  derecha y deslazada a la  izquierda del centro para des- h

cargar material a granel en la  tolva y de a l l í  al transportador 

central 60. Evidentemente cuando la  carga vaya a ser descargada 

a través de la  escotilla izquierda la  sección superior de la  tol­

va es g ira d la  la  derecha del centro.

Una disposición de aparato de descarga para uso con un trans­

portador 60 que se extiende longitudinalmente entre escotillas 

gemelas 45 como la s  últimas descritas, está ilustrada en la s  f i ­

guras 173-19^. El transportador 60, de cuyo extremo de descarga 

se eleva adyacente el comienzo de la  popa , alimenta ma^riai a 

una bota de un pozal elevador que la  sube desde adyacente 

a la  linea central de la  cubierta principal al lado de estribor 

por encima de la  cubierta de popa. la  caperuza de descarga 94- del 

elevador está di puesta para entregar material sobre un delantal

transversal alimenta dor 95 al extremo de estribor de un tran^por-  ̂

tador 5É de correa transversal reversible. El transportador 96 ^

está dotado cón caperuzas de des^rga ^I, de los lados de ba¿- 

bor y de estribor, situaos de la  manera antes descrita sobre an- j* 

olajes ^  alternativos en lados opuestos de la  cubierta de pc^ pase-, 

ra un tran^oftadoy j^ g  da descarga sobre borda soportado como sa  ̂

mué stra por un botalón 102$ montado en un pivote universal ÍC5P ^

agregado a la  pared frontal del puente y a su vez soportado por 

un aparej o múltiple cuyo bloque ints rlor 105$ está también ancla­

do O'l frente del puente. Un dtqpliado botalón 102S está similar­

mente anclado y soportado gn ¿  lado de babor del puente, como un

soporte alternativo para el transportador de descarga 

es requerido para descargar oarga en el lado de babor del barco.

Evidentemente, para descarga en el lado de estribor el transpor*
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tador transversal 36 está oir ciclando en sentido antihorario pa­

ra transferir material entregado por e l elevador de nOzal 95 a 

la  caperuza 32 de descarga de estribor, y cuando se requiere des­

cargar en el lado de babor, el transportador 3á circula en senti­

do horario para transferir material a la  caperuza 38 de desc-arga 

por el la do de babor.

PA

0 T A

7.

§

Hecha la  descripción del presente invento se hace constar, 

que esta solicitud se acoge a la  prioric&d de la  solicitud de 

patente inglesa Na¡ 18.004, depositada el 21 de Mayo de 1960, y 

que se declaran como nuevas y de propia invención las  reivindi­

ca clone s siguiente sí

1. -  Aparato para descargar desde barcos cargamentos a gra- .. 

nel, comprendiendo a lo  menosuntran^ortadorde correa o arte­

sa que se extiende longitudinalmente en la  cubierta de escotilla  

de un barco, a lo  menos un tranportador de correa de descarga . 

sobre borda y medios para soportar dicho transportador de descar­

ga en extensión desde uno a otro costado del barco en un extremo 

dé la  ci tada cubierta de e scotilla , y me dios elevadore ertrans- 

portadoras para transferlr carga ''desde el citadotian^ortador 

longitudinal al mencionado tran^ortador de desoarga¿

2. -  Aparato, según la reivindicación 1, caracterizado porque 

dicho transportador longitudinal está montado sobre dicha cubier­

ta de escotilla. -.''i''.7.;.;'..'̂ 7--''' . . ' ' . 7 . 7 7 . ' ' 7 "-'':7 

'''77-.5. -  Aparato,.^según la  reivindicación 1 ,. caracterizado par que 

dicho tran^ortador longitudinal está montado un un tronco por 

debajo de la  .pitada.-;cubierta', de escotilla.

' !&*':

§í:

É';
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\ 4.— Aparato# para barco en que caga bodega tiene una sola

escotilla, según alguna de la s  reivindicaciones 1 a 3, constando 

de un solo tranportador longitudinal situado 4 un lado de la s  

escotillas.

5. -  Aparato, en un barco donde cada bodega tiene dos escoti­

l la s  transversalmente dispuestas# de acuerdo con alguna d é la s  

reivindicaciones 1 a 3. teniendo un solo transportador longitu­

dinal di puesto sobre la  cubierta o en un tronoo por debajo de 

dicha cubierta entre los piados pares de escotillas. . i

6. -  Aparato, en un baroo en que oada bodega tiene una sola , 

escotilla, según alguna dé la s  reivindicaciones 1 a 3, teniendo 

dos transportadoras longitudinales situados a uno y otro lado 

de la s  escotillas.

7. *" Aparato, según alguna de la s  precedentes reivindioacio-

nes, caracterizado porque el citado transportador de descarga so­

bre borda está dispue sto para estar pivoteantemente andado por 

su extremo interior sobre uno n otro de dos anolajes de costados * 

dpue stós agya cantes del barco, y ser; e slingado sobre una u otra 

de dos vigas cada una unlversalmente pivoteada en su extremo in­

terior y soportada por un oable de aparejo múltiple desde un tor­

no. ' ' ' Y"';'.. .

8. -  Aparato, según alguna de la s  precedentes reivindicaciones# 

caracterizado porque dicho transportador de descarga sobre borda 

está dispuesto para ser pivoteantemente anolado por su extremo - 

sobre un anclaje colocado en la  linea central del barco# y para 

ser eslinga do por extensión sobre uno u otro costado del barco 

sobre uno u otro de dos botalones cada uno unlversalmente pivotea­

do por su extremo interior y soportado por un cable de aparejo 

múltiple desde un torno.

. 9 .- áparato, según lare iv ind icaciónS , comprendiendo d°s s i-

&

Rí
&
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milarés transportadores de descarga sobre borda, estando uno 

u otro de ellos adaptado para ser pivoteantemenla anclado como ^ 

se establece, y teniendo los dos citados transportadores medios ' ^ 

para su interconexión en tanden con el extremo de de soarga de ^

uno de los referidos tyan^ortadores dispuesto para alimentar ^

material a ser recibido por el extremo receptor del otro, estan^ #

do cada uno de los mencionados transportadores esLingadO sobre 

uno de los dos expresados botalones- g

10. -  Aparato, según alguna de las  reivindicaciones 7 a 9/ ca- g 

racterizado porque el o cada uno de los botalones tiene un tro- ^ 

ley eslingado por debajo despiazable a lo  largo del botalón, y - §  

el o cada uno dé los tran^ortadores de desoarga es eslingado dea- ^ 

de dicho troley.

-11*- Aparato, ^gún alguna de la s  reivindicaciones 7 a 10, oa- W 

racterizado porque cada uno de dichos botalones y su aparejo múl- §  

tiple están universalmente anclados sobre una parte lateral de 

una pared de una superestructura del barco

12. -  Aparato, según alguna de la s  reivindicaciones 7 a 10, (%- 

racterizado porque bada uno de dichos botalones y su aparejo múl­

tip le  están universalmente anclados sobre uno de dos postes san­

són de plÓ sobre una cubierta del barco*

13. -  Aparato, se^gún alguna de la s  reivindi Aciones 3 a 5, in­

cluyendo pára transferir material entregado desde dicho transpor­

tador longitudinal único al citado transportador de desoarga som­

bre borda* un elevador situado en él extremo de entrega del refe­

rido transportador longitudinal, y un transportador reversible í 

transversal di^uesto para recibir dicho material desde el expre- 

^do elevador y entregarlo ai mencionado tran^ortador de desoar- ¡. 

ga sobre borda cuando está situada para extenderse desde un anclaje , 

a uoo u otro costado del barco. 'Y-.'..'. '''.'-'

f;-*.

§
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, 14.- Aparato, según alguna de las  reivindicaciones 3 , 5 ,  inclv-r^

yendo para la transferencia de material entregado desde dicho úni-  ̂

co transportador longitidinal, un elevador situado en el extremo 

. de entyéga del citado tran portador longitudinal para entregar el  ̂

referido material al ya mencionado tranportador de.desoarga sobre 'f-íg 

borda cuando se sitúa para extender sobre uno u otro costado del 

barco desde un anclaje en la  linea central del barco. '-t?'

15.*- Aparato, según la  reivindica ciún 4y., indiuyendo un primer ^

elevador situado transversalmente en el extremo de entrega de d i- ^

cho transportador longitudinal para transferir material entregado , f*';...........
desde el citado transportador longitudinal al expresado tran^or- 

tador de descarga sobre borda cuando se sitúa para extenderse des-

de el costado opuesto del barco, y un segundo elevador situado 

. transversalmente, para recibir material desde el mencionado primer .  ̂

15. '"-''^Levador por; vía .d? un tronco de paso derivád^eparable y entregar ^  

ese material al expresado tranportador de descarga sobre borda

cuando se sitúa para extenderse desde el miaño costado del barco 

que aquel en el cuál está colocado el tranportador longitudinal. [i; 

16.- Aparato, según la  reivindioaciún 6, incluyendo dos eleva-  ̂

20. dores diqpuestos transversal y adyacMitemente entre si en los c0-

rreqpondientes extremos de dichos dos transportadores longitudina­

le s ) sirviendo cada elevador para transferir el material entrega­

do desde uno de los citados transportadores longitudinales a di-"*' 

cho traneportador de descarga sobre borda cuando se coloca para 

extenderse desde el - co stado del barco opuesto a l que tiene di a- 

puesto uno de ios referidos transportadoras longitudinales, y un. ; 

separable tronco de paso derivado con él que él naterial entrega­

do por uno de dichos elevadores és alimentado áí otro de ellos

-'g'

t

para transferir ai expresado tran^ortador de descarga sobre bor­

da cuando sé sitúa para extenderse desde él costado del barco

''

'/i-
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en el que un operativo traníportador longitudinal está di^ua.sto.

17. -  Aparato, de descarga incluyendo medio s eleva dore s d e l i ­

cados, según la  reivindicación 16, colocados respectivamente en 

los extremos de proa y pO^a de la  cubierta de escotilla del bar­

co a lo  largo de la cual se extiendet^äichos/tranq?or ta dor lo ngit u- 

dinal, con lo que, cuando los citados transportadores longitudi­

nales son impulsados en direcciones opuestas para entregar material 

uno al extremo de proa y el otro al extremo de popa de la  referida 

cubierta, lo s  expresados medios elevadores son capaces de transfe­

r i r  material simultáneamente a dos transportadores de descarga so­

bre borda situados en el mismo extremo y en lados opuestos del bar­

co , o situados uno en cada extremo y en lo s  mismos o en opuestos 

costados del barco.

18. -  Aparato, según la reivindicación 6, incluyendo dos eleva­

dores situados substancialmente verticales en lo s  correqpondientes 

extremos de entrega de dichos dos transportadores longitudinales

y dentro y adyaoente a lo s  oostados del barco, cada uno para ele­

var material entregado desde uno de los citados transportadores 

longitudinales a un t ran portador de descarga sobre borda situado 

para extenderse desde el mismo costado del barco.

19. -* Aparato, para descargar en un barco material a granel, 

en cuyo barco está provista una combinación de un oarro de ruedas 

a ser desplazado sobre ra iles que se extienden a lo  largo de la  

cubierta del barco y un puente que está soportado en dicho carro 

y provee una recorrido transversal para medios izadores desde lo s

&

$í

fr'.

30.

cuales está suspendida una cuchara recogedora del material a gra- p  

nel a descargar, comprendiendo el citado aparato de descarga a lo  

menos un tran^ortador de correa o artesa que se extiende longi- 1 

tudinalmente en la  citada cubierta, una tolva montada en el refer 

rido carro para entregar carga a -l mencionado trana)ortador Ion-



10*

-  23 - ' - 't,* .í'

j. ;§.

&gitudinal, procedente de la  mencionada cuchara re coge dora, a lo ^

menos un tran^ortador de descarga gobre borda y medios pára so-  ̂

.portar el expregado transportador, de descarga en extensión desde '!¡ 

, . uno u otro costado del barco en un extremo de dicha cubierta, y/

' medios elevadores para transferir carga desde e l citado tran^ór- &

tador longitudinal a l referido transpor ta dor de de scarga*

20.- ¡Aparato, según la  reivindijeacién 19) en que en la combl̂ - j 

nación instalado en un barco  ̂el citado puentee sté sopor ta do so- 

bre e l referido carro de suerte da ser capaz de elevación cuando í 

se requiere para servicio y de ser bajado en o sobre el oárro pa- í 

ra estibarlo cuando no está en uso. - g

21. -  Aparato, según algunas de la s  reivindicaciones preceden-, ¡i

tes, en que en la  combinaoi^n instalada en un barco el citado ,*

puente móvil para el manejo de carga lleva a lo menos una tolva }
' ' ' "" ' . . . .  - i*

15. apta para la  carga, a granel

22. — Aparato para descargar desde barcos cargamentos a gra- jg
nel. . ... ''..̂ g.. ;\!í

Según se describe y reivindica en la  presente memoria que 

: consta de veintitrés hojas foliadas y mecanografiadas por uña so- ..p' 

la  caray dé trece laminas de dibujos. . r

Madridt a 20 de Mayo de 1961. ;

INTERNATIONA! MAC GREGOR ORGANIZATION, (I.M.G.O.) }

p. a* ....   y

.. - .. - ... - RP. - . " yi
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