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I N V E N T I O N  26  7 5 5 ^
p o r  "ABARATO INSTABALO EN UN BARCO RARA LA CARCA Y DESCARCA DE 

MERCANCÍAS^ a  f a v o r  de l a  f irm a  m onegasca INTERNATIONAL MAC 

GREGOR ORGANIZATION ( I . M . G . O . ) , d o m ic i l ia d a  en  MONTE-CARLO, 

(P r in c ip a d o  de M ò n ac o ), " 3 , Avenue ¡Saín *&-C h ari e s * .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a un aparato instalado 

en un barco para la  carga y descarga de mercancías.

La fina lidad  de este apa rato es la  carga y descarga de 

mercancías a, o desde, la  bodega del barco siendo dichas 

5. mercancías de todos lo s  tipos de cargamento capaces de ser

izados por una grúa de gancho, un ga rfio  o sim ilar, o un uten­

s i l io  magnético, ta le s  como mercancías empacadas en cajas, 

contenedores o sacos, u reunidas en haces como madera cor­

tada o troncos, o tubos o ra lle s  (a todo lo  cual nos r e fe r i-  

10. remos como oarga unidad, o cargamentos a granel de materiales

granulares o apelmazados o metal fragmentado.

Es conocido $1 proveer en una cubierta de baroo apara­

tos para carga y. descarga, comprendiendo un puente transver­

sal, desplazable sobre ra ile s  que se extienden a lo  largo de 

la  cubierta, con parte aoharnelada en oada lado y capaz

i i
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dse levantarse paia prolongar e l puente y perm itir a un <^bres- 

- tante correr go bre dicho puente, cuando sb extiende', para, trae-  ̂

ladar .carga desde la s  bodegas del barco á un muelle o a barca- . 

zas átraoadas al costado del barco anclado, o desde el muelle . * . 

*o barcazas, a la s  bodegas del barco.

Un objeto dé la  invención es proveer* aparatos áe cargá y .

descarga p erf eccionados, comprendiendo un pUente móvü que ^  ci** 

l i t a  un amplio alcance de funcionamientos,

.a) para . e l tran ^ orte  .directo -de carga' a- gr.ane^or me dio de. un- 

recogedor acucharado, o de cargas unidad par me dio de una

grúa de gancho, entre la s  bodegas del barco y un muelle o bar­

cazas á cuyo costado está el barco andado, o 

b) para descargar cargamento a granel, .desde la s  bodegas del bar- 

áíj^or na dio de cuchara recogedora pe ra traspaso a un sistema 

transportador da descarga a bordo. - 

y ta l que. el. puente cuando no está en servicio (esto es, cuando 

e l barco navega) no añada al barco una pe sada carga en altura 

sobre la  cubierta, ta l  que haga al barco inestable o inseguro- .

en mar grue sa o alborota da, ; '

Otro objeto de la Invención es proveer un puente móvil, como, 

antes 'se d ijo , que. ofrezca unminímo de rasistenciá- "al'' viento i: 

cuando no está' en servicio y. québ.ueda-, "si- se' desea, .'ser- e-stiba-- - 

, do dentro deuna supe re structurade cubierta, "o alojado eñ uña " 

cubierta intermedia. " ' '' ' ' .

íá. invención provee aparato s de/carga y descarga para, ser 

insta lados.eh ún barco, constando de un carro de ruedas dispues­

to para ser desplazado. sobre ra ile s  que se extienden a ib  largo

d la  cubierta del barco, y de un puente, que provee un camino 

transversal de recorrido pa ra un cabré stánte y está sopórtalo

sobre dicho carro de suerte de ser capaz de eleva ción cuando



se requiere para servicio y ser bajado en o sobre e l carro 

para estibarlo  cuando no está en servicio.

Desde otro aspecto, la  invención provee aparatos para car­

ga y descarga para in sta larlos  en un barco teniendo ra ile s  que 

se extienden a lo  largo de ái cubierta a ambos lados de la  mis­

ma, comprendiendo un carro de ruedas rectangular desplazadle 

sobre dichos ra ile s , dos pares de columnas situadas a uno y o- 

tro lado del citado carro, estando montadas la s  referidas co­

lumnas para ser enderezadas y encerrojdas en sus posiciones de 

erección o desencerró jadas y bajadas cuando se requiera, habien­

do un puente que provee un recorrido transversal para un cabres­

tante, y medios para elevar dicho puente para ser soporto da so­

bre la s  mencionadas columnas cuando se requiere su uso y para 

bajar e l expresado puente en o sobre el citado carro para es ti­

bado cuando no está en uso#

Dichas columnas pueden ser pivoteadas para ser erig idas y 

bajadas por de^lazamiento angular. Por ejemplo, e l citado ca­

rro puedá soportar en cada lado dos gorrones o e jes  de montaje 

para lo s  extremos in fe r io res  de un par de dichas columnas, di­

chas monturas dispuestas en forma de perm itir su desplazamien­

to angular a la s  columnas desde una posición erecta a una posi­

ción horizontal sobre o dentro de elementos transversales del 

referido oarro, con medios despiazables en relación con lo s  ci­

tados elementos transversales para trabazón a dichas columnas 

cuando están erectas, y medios impulsores para ei desplazamien­

to angular de la s  expresadas columnas#

En una d i pos ic ión  a lternativa, dichas columnas pueden ser 

verticalmente degplazables con respecto al citado oarro, y cada 

columna puede consistir to ta l o parcialmente en elementos te­

lescópicos, con lo  cual la  longitud vertioa i de la s  columnas
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reducible como o cuando son bajadas con respecto a l mencio­

nado carro.

El puente puede ser separadamente aseguraole a la  parte 

superior de dichas columnas* cuando están erectas* haciendo me­

dios asociados con la s  referidas columnas para elevar dicho 

puente daspuás de la  erección de la s  columnas y bajar e l mis­

mo antes de bajar la s  columnas*

En aparatos como lo s  antes indioados* el carro puede com­

prender medios motivadores de potencia y medios conductores 

con lo s  cuales el carro es despiazable sobre lo s  mencionados 

ra ile s  de la  cubierta del barco. Pueden estar provistos medios 

ta le s  como ro d illo s  d¡e asido in fe r io r  en cada lado del carro 

para contactar por debajo un r a il invertido o pestaña asociada 

con cada uno de lo s  ra ile s  de rodadura, con medios de enlace 

soportando dichos ro d illo s  y elásticamente cargados para pe rmi- 

t i r  al mismo movimiento ve rtica l lim itado.

Ventajosamente puede comprender el puente un maroo trans- 

v e r ^ l  principal* un marco telescópicamente suplementario* y 

ra ile s  en dichos marcos con lo s  que es soportado un cabrestan­

te de manera de ser deg)lazable más a llá  de la s  citadas colum­

nas para colgar fuera de uno y otro lado del barco según el 

lado que convenga.

El cabrestante puede estar dispuesto para a lo ja r  tambores 

para a lzar y apretar cuerdas para un gancho, y tambián tener en 

oada extremo un par de poleas para rec ib ir  una de dichas ouer- 

das en forma de reenvió para que pase alrededor de una polea 

en un bloque de enganche, con lo  cual dicho gancho es transpor­

ta d  e por el cabrestante hasta un máximo alcance más a llá  de 

uno u otro de lo s  extremos del puente.

En aparatos como lo s  antedichos, pueden estar p rov istos
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La fig . 8 3& es una elección lateral del miaño;

La fig . 43 es una sec.ción dada por la linea IV-IV de la

f i g .  13;

La f ig .  53 es una vigta ampliada de un deta lle;

La f ig .  68 es una elevación fron ta l del aparato de carga 

con el puente centralizado y derrumbado para estibarlo;

La f ig .  78 es una elevación fron ta l fragmentaria del apa­

rato montado en otro tip o  de cubierta de barco, y

La f ig .  38 es una vista  esquematizada en elevación de una 

modificación del aparato mostrado en la  f i g .  i § .  ;

Como se muestra primeramente en la s  figuras 18 a 38, de 

lo s  dibujos# cuatro columnas soportadoras tubulares 1# d is­

puestas por pares a lo s  lados del aparato, están aoharnelada- 

mente montadas en pasadores ¿  de suerte de ser levantadas a 

posición erguida ve rtica l o bajadas a posición ho^izántai por 

medio de acciona do re s hidráulicos ¿  cuya potencia la  reciben 

de una bomba hidráulica impulsada por un motor e léctrico  fo r­

mando unidad montada en aL carro rectangular principal 4,+

El puente consta de tre s  componentes, a saber, un marco 

de puente primario j§, un marco telescópico in terior j6 y un ca­

brestante J  que corre sobre p is tas  montadas en el marco te le s ­

cópico jí. El conjunto del puente entero está di puesto para ser 

subido y bajado por medio de bloques de aparejo múltiple 2 i 

( f i g .  38) situados en la s  columnas 72 dispuestas en el carro 

principal ^  y controlados por tambores Izadores .3 colocados en 

elementos estructurales delante y detrás de dicho carro. Poleas 

de guia 2 están situadas por debajo del bloque in fe r io r  72 de 

lo s  m últiples aparejos con objeto de guiar la s  cuerdas de alam­

bre a lo s  tambores de iz a r .e l  puente. El bloque móvil J l de car­

da aparejo múltiple está constreñido a correr verdaderamente
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en relación al bloque fijado  y ev ita r así cruzamientos de caidas 

de la s  cuerdas de alambre por estar montado en guías 75 agrega­

das al lado in ter io r de la  columna de soporte.

En la  parte superior de cada columna soportadora está monta­

da una polea 10 sobre 3a cual oada cable izador es reenviado 

desde lo s  bloques de aparejo múltipla y conectado a un anclaje 

Z2 en el marco ^  del puente principal. El par de tambores izado- 

res 8 en un lado del carro principal está conectado, como se se 

en la  f ig .  33, por eje de impulsión y acoplamientos fle x ib le s  

1¿ a un solo reductor de velocidad 12. compuesto de to rn illo  sin 

fin  y rueda dentada de engrane con di dio to rn illo , impulsado por 

un motor eléctrico  1̂ -. los dos motores e léctricos 1^ son de t i ­

po reversible dispuestos para sincronizarse en arranque y en 

parada, para detención instantánea y frenar el conjunto del puen­

te en cualquier posición, hay ajustados a cada motor í í  izador 

del puente frenos de sOlenolde e léctricos.

En el elemento telescópico jg, del puente principal, el ca­

brestante 2 está montado sobre cuatro pares de ruegas 16 coloca­

das en marcos unidos por pasador sobre el cual gira la  rueda y 

constreñidas a correr entre p istas de r a il  superior e in fe r io r  

IJ5* La casilla  del maquinista operador es^tá bajo la  eslinga 

desde el oabrestante, sirviendo este cabrestante motores eléc- 

trioos 18 y engranajes 12. para los  tambores de izar y apretar 

instalados para el citado servicio, motor de marcha j¡>0, rueda 

dentada 21 y eje impulsor j g  paja cabrestante tranversal, gene­

radores do motor Ward leonard 22 y ¿A) transformadores, conmu­

tadores de engranaje y palancas de marcha están todos dispues­

tos, como muestra la  f ig .  23, en montaje sobre el cabrestante, 

lo s  motores de izar y ajustar y el equipo de control del motor 

pueden ser adecuados paja manejar una ¡recogadote &e 7 toneladas
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es decir, cuando el barco esté manejando cargas a granel o ca la n ­

do o descargando en o desde la  bodega desde o a un delantal en el 

muelle * o barcazas) o vagones del fe r ro ca rr il) truoks o una tolva 

movible en el muelle, El alcance préctico del marco telescópico A 

desde el costado del barco cuando la  unidad es manejada en asocia­

ción con una cuchara asidora de mandíbulas de 7 toneladas (mostra­

do en esta situación como una cuchara. Sj? para metal fragmentado) 

es la  distancia jg que puede ser de 10 a 15 p iés. Cuando se maneja 

carga general, la  cuchara asidora puede ser separada y la s  cuerdas 

d? alambre desde uno u otro de lo s  tambores reen v iaos  a través de 

un par de poleas ¿5 colocadas en uno u otro de lo s  extremos fina­

le s  de la  cuchar^#epen&lendO' de aquel lado del barco por e l que 

haya de ser trabajada, la  carga, y 'a  través de una polea en un blo­

que j[6 llevando un gancho RR de suerte que el aloance al ex terior i  

resulta aumentado en, alrededor, de 2 0 '- 0 "  en cuya distancia pupe­

as ser elevada úna carga de 5 toneladas desde el muelle o desde 

una baroaza y cargada en la  bodega del barco, o alternativamente, 

ser izada desde la  bodega del barco para ser la  misma descargada 

en t ie r ra .

3KL cabrestante esté atravesado por un par de piñones g6 situa­

dos a cada lado sobre el e je 22 y engranando con cremalleras RI f i ­

jadas al marco telescópico 6,

321 marco telescópico 6. esté atravesado respecto al marco prin­

cipal por dos motores e léctricos reversib le RO (figu ras 2&-4&) 

situados en un elemento %  de estructura arqueada que esté fijado  

en el medio de la  estructura del puente primario j5, estando los  

referidos motores dispuestos para actuar en sincronismo en arranque 

y en detención, e impulsando cada uno, a través de engranaje reduc­

tor de velocidad de to rn illo  sin f in  y rueda dentada RR y oadenas, 

a un piñón ^0 el cual engrana a una cremallera 31 unida s i marco
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.telescópico 6,. El marco telescópico j6 está soportado sobre un 

sistema de ruedas 2^ que corren entre ra ile s  superior e in­

fe r io r  en el marco primario ^  de suerte que, independientemente 

de si el marco telescópico está completamente extendido fuera, 

de borda en una u otra dirección, hay siempre a lo  menos cuatro 

ruedas soportando el peso del cabrestante y del marco telescóp i­

co en todo momento. Con objeto de proveer estructura ríg ida  a l 

marco telescópico jS se provee un elemento transversal arqueado 

22 sobre su parte media, la  altura del arco 21 es ta l que permi­

te la  marcha del cabrestante de uno a otro extremo de dicho mar­

co ,6, y también ta l  que puede pasar por debajo y a través de lo s  

elementos arqueados 24 del marco de puente principa l ^  a cuyo 

f in  está provista estructura r íg ida .

Cada una de la s  dos columna s tubulares soportantes ¿  del 

puente, colocadas como un par a uno u otro lado del oarro prin­

cipal están cruzadamente conectadas en sus extremos superiores 

por un elemento do doble estructura, arqueado y pesado. En 

la  p e r ife r ia  de la s  columnas tubulares están soldadas barras de 

guia 80 con objeto de guiar el marco de puente primario J5 duran­

te la  subida y bajada del mismo.

Cuando el marco de puente primario ^  está completamente eler- 

vado es unido a cada uno de lo s  elementos de estructura ar­

queada conectando la s  columnas tubulares por medio de colocación 

de cuatro pasadores con lo  cual se a liv ia  la  carga sobre lo s  

bloques J1 y de aparejo m últipl&y tambores izadores 8. los 

pa^dores2-5 de colocación se insertan en, y se retiran desde, 

boqu illas en el extremo de elementos arqueados 24 del marco 

principal por acciona dores hidráulicos individuales 2á (ver 

la  f ig .  5&) eliminando con e l lo  cualquier necesidad de opera ción 

manual por parte de la  tripulación del barco, cuando se eleva
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para situado o ge baja puente.

Cada cainmna tubular 1  está provista con una r io s tra  tubular 

2 1  uno de cuyos extremos está conectado a la  columna por una 

charnela de pagador 2§ hacia la  mitad de altura de aquella. El 

otro extremo está provisto con un rod illo  22 y lóbulos 40 dotados 

de o ja les  en coincidencia con o ja les  en soportes en la s  vigas 

transversales del carro 4  cuando la s  columnas están erectas y a 

cuyo través se inserta un pagador de taco 41 para mantener la s  

colmnas en dicha posición erecta.

El carro principal 4  en e l cual está montado el puente es im­

pulsado sobre lo s  ra ile s  de cubierta ^  del barco hacia adelante 

y hacia popa como direcciones de marcha mediante dos motores e léc­

tr ic o s  reversib les 42 ( f ig *  3&) dispue stos para funcionar sincro­

nizados. io s  motores están colooados en cada uno de lo s  elemen­

tos anterior y posterior del carro principal 4.* La impulsión a 

cada uno de lo s  piSones 42 Que engranan cremalleras montadas en 

cubierta 44 en cada lado de la  esco tilla  principal 45 en dirección 

de proa a popa, es por medio de un to rn illo  sin f in  engranando 

en rueda dentaga como meoanigno reductor 4É de velocidad, rueda s 

de diente catalina 41 y oadena de ro d illo  4§*

Con objeto de proveer estabilidad a la  estructura del puente 

cuando está en servicio , hay agregados dos payes de rod illo s  42 

de llan ta  invertida o en esoalón suspendidos por un eslabón 50 

robusto de pivoteao, cuya agregación está hecha a lo s  elementos 

delantero y trasero del carro principal 4 « Estos ro d illo s  contac­

tan por debajo con una p is ta  en barra plana Jg. soldada al lado 

in fe r io r  de la  pestaña superior de cada una de la s  jácenas ^  de 

cubierta sobre la s  que se extienden la s  p istas J2. de r a i l  del ca­

rro p rincipa l. El extremo superior de eslabón pivoteado desde 

e l cual están suspendidos lo s  rog íU as 42 está cargado con muelle30.
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par un par de fuertes topes de muelle jjg. Los muelles cargados

aseguran que se ejerce una presión constante por estos rod illo s
i

contra la  barra de pista jg.) lo  que permite al carro circular l i ­

bremente sobre irregularidades qu$ necesariamente existirán en 

l i  pisto, sobre la  longitud de la  cubierta principal, particu lar­

mente hacia lo s  extremos de proa y popa donde existen desniveles 

en dicha cubierta principal. "Sata disposición permite también el

recorrido del puente cuando está, suspendida una carga desde el

cabrestante 1  con el marco telescópico 6 en posición completamen­

te, extendida. - '

Cuando se desea que un puente de descarga sea usado en cone­

xión, con uno o más puntos f i jo s  de descarga sobre borda que nece­

sitan la  instalación de un sistema de transportadores de correa 

continua, e l carro principal 4. es equipado con una tolva .22, que 

tiene una oapaoidad de alrededor de 3 50 p ies  cúbicos, en la  cual 

puede ser volcado el cargamento a granel por una cuchara de mandí­

bulas 2§. * la  base de la  tolva está provisto un delantal a l i­

menta dor j g  para controlar la  velocidad o gasto de descarga desu­

de la  to lva  en o a un transportador de correa _2§ que en la  f ig .  

$s«á mostrado situado en la cubierta principal extendiéndose de 

proa apopa en un lado de la  e s c o t i l l a ^ ' .  la  seooión superior 

Sg, de la  to lva  está dispuesta para oscilar hacia dentro, alrededor 

de un pivote 0^ y estibarse fuera dentro de la  sección principal 

como se muestra, por lin ea  de trazos en cadena .La elevación 

la te ra l de esta disposición de to lva , que también se muestra con 

el delantal alimentador H  Y caperuzas de descarga está i lu s ­

trada en la f ig .  38. pos de ta les  tolvas pueden acoplarse, una 

-n cada lado del puente, en cuyo caso el transportador de correa 

continua ^8, que se ve d i^uesto en un lago de la  esco tilla  a lo  

largo de la  cubierta principal de proa a pop&, se duplicará por
30.
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^1 otro lado. Alternativamente, cuando él descargador es usado 

en portadores sólidos com^binadOs de l íq u id o  a granel, que son 

designados cofres bajo cubierta, es descargado el cargámente a 

granel por e l delantal alimentador Jg7 desde la. to lva , (la s  co­

rreas continuas de tranportador !¡S pueden estar colocadas en lo^  

co fres ), mediante aberturas de tamaño adecuado provistas en la  

cubierta prino ipa^or encima de lo s  cofres, al transportador '50 

de correa continua.

La disposición de lo s  d is tin tos  componentes del puente cuando 

se le  baja para estibarlo , se muestra en elevación frenta l en la  

f ig .  63. Si marco telescópico 6, estó centralizado da suerte que 

sus extremos coinciden con lo s  extremos del puente principal .5*

^  cabrestante 2. es tra ído a la  parte media del puente, y la  sec­

ción superior 8g, de la  to lva  Jg es volteada hacia dentro de la  

seooíón principal de la  misma, como se ha descrito, habiendo sido 

la  cuchara recogedora estibada en cubierta en adecuada colocación 

y si es necesario separada. Los pasadores de soporte del puente 

son entonces retirados por medio de sus accionadores 36. y lo s  

motores izadores 1^ son accionados pára impulsar lo s  e jes 11 en 

sincronigno en apropiadas direcciones para arriar lo s  cahles iza - 

dore s jÜ  desde lo s  tambores 8 y bajar por e llo  el marco de puente 

principal hasta que descanse con lo s  extremos de sus jácenas 

transversales soportadas por plataformas 86 (ver f ig .  33) en los  

extremos de lo s  elementos delantero y trasero del carro princi­

pal por debajo de lo s  pasadores de charnela ¿  de la s ' columnas 

i ,  y firmemente colocados por acanaladuras en V 82 en dichas pla­

taformas. Al retirar lo s  pasadores tapón 41 desde lo e  lóbulos 40 

situados en ei p ió  de la s  riostras 22, estas quedan liberadas, de 

suerte que lo s  ro d illo s  3R pueden moverse hacia dentro por cami­

nos de recorrido inclinados hacia abajo 88 conforme lo s  pares de

-  12 -  '
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polumnas 1 son girados hacia dentro y hacia abajo, por retrac­

ción de la s barras de pistón de lo s  accionadores hidráulicos 2 

a posiciones horizontales por encima da lo s  elementos transver­

s a s  del carro 2, como se muestra en la  f ig .  68. Se observará 

qu? en esta posición abatida e l elemento 22 cruzado arqueadamen­

te  del marco telescópico 2  es alojado por debajo del elemento 54 

cruzado arqueadamente en la  parte media del marco de puente prin­

cipal 2 y lo s  elementos en arco 22 de lo s  pares de colmnas 2 son 

alojados a uno y otro lado de dichos elementos en arco 22 y 22* 

Cuando e l puente desoargadot^s adaptado a un barco designado 

como un "Barco abierto" que está dotado con dos esco tilla s  de 

frente por cada bodega, como se muestra en la  f ig .  ya, el espa­

cio entre la s  dos esco tilla s  por debajo de la  cubierta principal 

61 está cercado por un ca rril 22 en e l cual se instala un trans­

portador de correa continuo 60. En la  cubierta principal y en­

tre la s  dos es co tilla s  hay provista una abertura 2 i e l largo 

de la cual es equivalente a la  longitud de la  e s co tilla , y bay 

placas de guia 62 adaptadas para d ir ig ir  la.carga $ granel .a (des­

cargar^: por un delantal alimentador 22 desde una to lva  22, que 

está normalmente situada dentro de lo s  confines del carro prin­

cipal 2 , al transportador de correa continua 20 colocado en el 

centro del c a rr il, la  tolva 22 y delantal alimentador 22 están 

soportados por un elemento estructural 66 de delante a atrás adi­

cional erig ido en el carro principal 2* la  A  cción superior 21 

de la  to lva  está formada como un estribo con placas la te ra les  

22 pentagonales osoiíab lee en 1802 alrededor de pasadores hori­

zontales 22 entre f i ja s  placas de extremo trapezoidales 20, con 

una placa 22 de pivoteo transversal dispuesta para caer de mane­

ra de ser soportada en su extremo in ter io r  en lo s  flancos de la  

to lva  22 y en sus lados sobre f i l e t e s  (no mostrados) agregados30.
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a la s  placas la te ra les  68, como un piso para dicha sección supe- 

yioy de la  tolva extendiéndose lateralmente.

Dependiendo del lado de una bodega de carga que haya de ser 

descargada por medio de una cuchara, dicha sección superior de 

la  tolva es deslazada para dejar la  escotilla  en cada lado áes* 

pe jada para subir y bajar la  citada cuchara recogedora. Asi, co­

mo se muestra en la  f ig .  7$ cuando la  encotilla de la  derecha es 

abierta para descargar carga a granel, por medio de la  cuchara 

de mandíbulas ^6, la  citada secoión superior 62 es oscilada a l 

lado izquierdo, como se muestra en trazo lleno , permitiendo a la  

cuchara ser bajada y elevada adyacente a l lado interior de la  es­

cotilla , y desplazada a la  izquierda del centro y completamente 

abierta, como se mua stra en 56'  para descargar material a granel 

en la  tolva y desde a l l í  a l transportador oentral ég. Evidente­

mente cuando la  carga va a ser desoargada a través de la  escoti­

l l a  de la  izquierda, la  sección gtperlor de la  tolva es vuelta a 

la  derecha del centro, asumiendo la  parte de la  migna la s  posi­

ciones á l ' ,  &g*, 84* conforme se muestra en linea de trazos en

cadena.

Esta disposición es tal que e l conjunto de tolva y delantal 

allmentador no interfiere con el descenso del puente. Cuando la  

seooión superior de la  tolva está situada a uno u otro lado del 

centro, él malacate 2 puede ser estibado en el otro lado de la  

linea central.

La f ig .  8a muestra esquemáticamente una modificación de la  

di ¡posición descrita con referencia a la s  figuras 18 -  33. En 

esta modificación hay provisto en el lado exterior de cada uno 

de lo s  elementos delantero y trasero 4á del carro 4;, un anclaje 

pivoteante en un eje horizontal 39 para el extremo interior del 

botalón 100 de un tranportador de descarga de correa sobre-30.
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borda* que comprende, como se indica-, gu.s propios medios impul­

sores de la  correa. Este botalón IgQ da transportador sobre borda 

100 está adaptado para ser soportado y orzado alrededor del eje 

de pivoteo ,22, a uno u otro lado del carro por dos aparejos 

múltiples. Los bloques de polea exterior 104 de estos están an­

dados a lóbulos 123, en el botalón algo más a llá  del medió de su 

longitud* mientras que lo s bloques de polea interior y superior 

105 están anclados en la s  esquinas del marco ¿  del puente prin­

cipal. Las poleas 110 y l l l  están provistas* respectivamente, so­

bre cada esquina del marco del puente jg* y en el medio de cada 

viga transversal del migmo¡ para guiar el cable 112 de cada apa­

rejo múltiple a un tambor orzador 113 acclonable por un motor 

115A situado en el medio de cada uno de lo s  elementos transversa­

le s  del carro 4.

Una tolva 34* de un tamaño que permite substancial abertura 

$§ la  misma, sobre la  que actúa,para la  cuchara Jg6, como se mues­

tra, está separablemente soportada entre uno y otro extremo de 

un par de columnas i  del puente. Esta tolva comprende un delan­

tal alimentador de corread que se extiende transversalmente (y 

sus medios impulsores, no mostrados) con lo  que el material des­

cargado por la  cuchara es alimentado a un conducto receptor 101
unido a l extremo interior del botalón 136 de transportador.

Mediante tal d i posición , carga a granel elevada desde una 

bodega 45 por la  cuchara puede ser desoargada inmediatamente 

sobre el costado del barco a una distancia substancial, por e- 

jemplo, a 60 p iás sobre un muelle. El bajar y halar de cada caí­

ble en su recorrido desde la  polea 111 a l tambor 112 pasa 

por fuera de la  viga $rane*BT*9al del marco de puente Jg prinolpal, 

con objeto de permitir desplazamiento lib re  dentro de dicho mar­

co del marco ¿ interior telescópico, la  conducción de lo s  car
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bles 113 entre lo s  bloques 124 y la s  poleas está sesgada 

para amoldarse a variación de lo s  centros de bloque duj&nte la  

orzaga# dago que la s  coleas 110 (y tambión lo s  bloques superio­

res 105) puedén# por ejemplo, estar apartados alrededor de 16 

p lás, mientras que lo s  bloques 104 pueden estar apartados alre­

dedor de 4 o 5 piás* la  convergencia del par de cables 112 hacia 

el par de bloques de polea 104 no estorba el funcionamiento del 

cabrestante 2 corriendo en el marco telescópico g, dado que esta 

disposición no necesita desplazar la  cuchara transver salmeó­

te más a llá  de la  posición de la  miaña mostrada en reja oión con 

la  tolva

Dicha tolva 34 puede estar provista con lóbulos elevadores 

(no mostrados) con lo s  que la  tolva como una unidad con el delan­

tal alimentador 25* puede (de^ués de haber sido estibada la  cu­

chara) ser levantada por esLingas desde un gancho de cabrestan­

te 777colgando de una muerda# desde lo s  tambores izadores o lo s  

tambores apretadores montados en el cabrestante 2# reenviados 

sobre un par de poleas &5 montadas por debajo del extremo del 

cabrestante como se describió con referencia a la s  figuras 1* a 

33+ Dicha tolva puede asi ser depositada en una posición ade- 

cuada mientras el botalón 100 de transportador está siendo trans­

ferido a una estibada colocación# Tal transferencia dal botalón 

de tranq?ortaaor puede ser efectuada bajándolo a una posición  

horizontal por medio del cable 112. agregado a lóbulos 140 en 

la s  eslingas 122 del botalón suspendido desde un bloque 106 de 

polea llevado por dimha cuerda reenviado sobre la s  coleas 25. 

o por e l gancho del cabrestante 21 soportado por la  citada cuer­

da# de suerte que el botalón es suspendido desde el cabrestante# 

y separando lo s  bloques de polea 104,105 desde su anclaje, y el 

botalón 100 desde su anclaje de pivoteo 22.* El botalón puede ser30.
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¡¡entonces o sollado como se requiere a un plano horizontal, y ma­

niobra do por funcionamiento ¿el marco telescópico 6 y cabres­

tante a cualquier posición en el barco para estibado, si es 

necesario incluso pasando él botalón transver^lmente & travos 

del par de columnas 1 en el espacio entre el carro 4 y el marco 

de puente principal

Cuando es do desear e rig ir  el transportador sobre borda con­

tra uno u otro lado del carro 4, pueden realizarse similares 0-  

p era clones en sucesión inversa, siendo desde luego lo s  bloques 

de polea 105 anclados en el extremo correspondiente del marco 

de puente Jg y estando lo s cables 112 adecuadamente pagaos a l­

rededor de la s  poleas i ü  y sobre la s  poleas 3JL0 en la s  esqui­

nas de dicho extremo del marco Ja.

Sn una d i^o s ic ián  alternativa de medios para elevar y ba¡- 

ja r  el puente (que no está ilustrada ), puede haber provisto, en 

lugar de la s  columnas acharneladas i ,  dos pares de columnas ver­

t ic a le s  que son verticalmente deqplazables con respecto a l carro 

principal. Estas columnas pueden ser de longitud f i j a  y adapta<- 

d&s para ser subidas y bajadas por cualquier medio apropiado, 

ta l como medios de cable izador, como se describió antes, o por 

oremaller-as fijad as  a la s  columnas y engranables por pares de 

piñones en ejes que se extienden a lo  largo o a través de ele­

mentos delantero y trasero del carro 4, similares a lo s  e jes 11 

ilustrados en l a  f lg .  3a. Alternativamente, ta le s  columnas ver­

t ic a le s  pueden consistir únioamente o en parte de elementos te ­

lescópicos, de suerte que la  longitud vertical de la s  columnas 

puede ser reducida como o cuando son bajadas respecto a dicho oa- 

rro^ l a  telescopicidad de lo s  elementos columna puede ser efec­

tuada, por ejemplo, poe medios dé oremal lera y piñón, o por me­

dios hidráulicos*30.
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EL elemento puente es tal que como modificación puede estar 

permanentemente fijado a lo s  extremos de lo s  pares de columnas, 

o ta les columnas pueden incorporar mecanismos de elevación con 

lo  cual el elemento puente puede ser elevado separadamente dea- 

5. puás de la  erección de la s  columnas y bajado sobre el carro prin­

cipal antes de que hayan sido bajagas la s  columnas*

En una ta i digpociclón, evidentemente se requiere proveer poa* 

zos en la  cubierta del barco para recibir la s  verticálmente de&- 

plazables columnas cuando se la s  baja. Estos pozos desde luego 

10* pueden estar provistos para el o para cada puente en una sola po­

sición donde el puente haya de ser abatido cuando no está en ueo¿ 

La característica de un puente derrumbable de acuerdo con la  

invención permite a l puente, cuando se instala en un barco cons­

truido adecuadamente, ser estibado dentro de una superestructura 

15. de cubierta. Por ejemplo, el puente puede ser alojado en un espa­

d o  por debajo de cubierta del castillo  de proa o en cubierta de 

popa, o cuando un barco teniendo una superestructura en mitad de 

cubierta está provisto con dos puentes, pudiendo a l o  menos uno 

ser alojado en un espado dentro de tal estructura. Evidentemen- 

20. te el puente a abatirse como ante s se describió mediante de ̂ l a -  

miento longitudinal puede alojarse en tal compartimento con su 

propia anchura; en el caso de ser la s  palas verticalmente deeplar- 

zables, como en la  modificación antes descrita, lo s  pozos de cu­

bierta receptores de estas columnas pueden tener la  forma de mues- 

25* cas de longitud suficiente para permitir a l puente tai fin a l des­

plazamiento.

Evidentemente la  invención abarca tambián a un oarco dotado 

con a lo  menos un puente aba tib ie  da acuerdo con la  invención, y 

teniendo una superestructura de cubierta adaptada para a lo ja r d i- 

30. chó puente cuando se abate para estibarloá

. -  18 -  '
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Hecha la  descripción del presente invento se hace constar, 

que esta solicitud se acoge a la  prioridad de la  solicitud de 

patente inglesa NT 18.003, depositada el 21 de Mayo de 1960, y 

que se deolaran como nuevas y de propia invención la s  reivin-

5. dioaoiones siguiente ŝ

1.  -  Aparato instalado en un barco para la  carga y descarga 

de mercancías, comprendiendo un oarro de ruedas dispuesto para 

ser deslazado sobre ra iles  que se extienden longitudinalmente 

a lo  largo de la  cubierta del barco, y un puente que provee un

10. recorrido transversal para un oabr están te, que está soportado so­

bre el citado carro de manera de ser capaz de elevación cuando 

se le  requiere para servicio y de ser descendido en o sobre el 

carro para ser estibado cuando no está en sergicio.

2. -  Aparato, según la  reivindicación 1, para carga y desear­

la . ga, instalado en un barco, teniendo ra ile s  que se extienden lon­

gitudinalmente a lo largo de la  cubierta del barco y a ambos l a ­

dos dé dicha cubierta, comprendiendo un carro de ruedas rectan­

gular deqplazable sobre lo s  citados ra lles, dos pares de colum­

nas colocadas a cada uno de lo s  lados del referido carro, estan-

20. do montadas estas columnas de manera de ser puestas ereotas y

encerrojadas en esa posición o desencerró jadas y bajadas confor­

me ss requiera, un puente proveyendo un recorrido transversal pa­

ra un cabrestante, y medios para elevar el citado puente a fin  

de que sea soportado sobre dichas columnas cuando se le  requiéra 

25* para servicio y para descender el expresado puente en o sobre 

el mencionado carro para estibarlo cuando no está en servicio.

3. -  Aparato, según la  reivindicación 2, caracterizado por­

que dichas columnas están pivoteadas para ser erigidas y baja-
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desmedíante de^lazamiento angular.

4*- Aparato/ según la  reivindicación 2, caracterizado por­

que dicho carro soporta en cada lado dos montajes de pivoteo 

para lo s  extremos inferiores de un par de la s  citadas columnas,

5* cuyos montajes están dispuestos para permitir desplazamiento an­

gular de la s  referidas columnas desde una posición erecta hasta 

una posición horizontal sobre o dentro de elementos transversa­

le s  del expresado carro, medios deqplazables en relación con 

lo s  mencionados elementos transversales para abrazar la s  citadas 

10* columnas cuando están erectas, y medios accionadores para el 

referido desplazamiento angular de la s  mismas*

5**" Aparato, según la  reivindicación 2, caracterizado por­

que dichas columnas son vertioalmente deqplazables con relación  

al. citado carro*

1'5. 6. -  Aparato, según la  reivindicación 2, caracterizado por­

que dichas columnas son vertlcalmente desplazables con relación 

a l citado carro, y oada columna consta, total o parcialmente, , 

de elementos telescópicos, con lo  cual la  longitud vertical de 

la s  columnas es reducible conforme o cuando son oajadas con res- 

20. pe cto a l expre^do carro.

7*̂ - Aparato, según alguna de la s  reivindicaciones 2 a 6, 

caracterizado porque lo s  extremos superiores de cada uno de di­

chos pares de columnas son abarcados juntos mediante un elemen­

to estructural arqueado al cual un extremo del mencionado puen- 

25. es asegurable cuando se eleva*

8. -  Aparato, según alguna de la s  reivindicaciones 2 a 7, 

(^racterizado porque dicho puente e s  separadamente asagurable 

a la  parte superior de la s  referidas columnas, cuando están e- 

rectas, y hay medios asobiados con dichas columnas para elevar ; 

30. el referido puente después de la  erección de la s  columnas y



bajar el mencionado puente antes de bajar la s  columnas*

9.— Aparato, según alguna de la s  pre cedentes reivindicacio­

nes, caracterizado porque dicho carro comprende medios impulso- " 

res de movimiento y medios conductores con lo s  que el carro es 

5* dasplazable sobre lo s  expresados ra iles  de cubierta del barco*

10*-Aparato, según alguna de la s  precedentes reivindioaoio-

10.

15*

20*

25*

nes* caracterizado porque dicho carro comprenden rod illos da 

asido inferior en cada lado enea jabíes por debajo del carro 

en ra ile s  invertidos o pestaña asociada con aa¿& uno de lo s  rai­

le s  de recorrido, y medios de enlace soportando lo s  referidos 

rodillos y elásticamente oargados para permitir al mismo movi­

miento vertical limitado*

11.-Aparato, según alguna de la s  precedentes reivindicacio­

nes, caracterizado porque el puente comprende un marco trans­

versal principal, un marco telescópico suplementario, y ra ile s  

sobre dichos marcos con lo s  que un cabrestante es soportado de 

manera de poder ser deslazado más all& de la s  referidas colum­

nas para sobresalir a unojbotro costado del barco.

12**"Apaiato, según alguna de la s  reivindicaciones 1 a 10, 

caracterizado porque el puente conprende un marco transversal 

principal que se extiende entre dichos pares de columnas, un mar­

co telescópico suplementario de longitud transversal súbstan- 

oialmente igual a la  del citado mareo transversa^principal, con­

tactando mutuamente ra i l transversal y medios de rodillo  sobre 

dichos marcos con lo s  que el referido marco telescópico es des- 

plazable para sobresalir en uno U otro de sus extremos desde el

expre^do marco principal mientras que su otro extremo está f i r ­

memente soportado en el expresado marco principal, ra ile s  trans­

versales en el mencionado marco telescópicy, y un cabrestante 

agaptadopara correr de extremo a extremo del citado marco
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telescópico sobre los ra lles ' del mismo.

13***Aparato, según la s  reivindicaciones 11 o 12, caracteriza­

do porque lo s  tambores de mecanismo del cabrestante para izar y 

arriar cuerdas para una cuchara asidora, están situados de mane- 

5. ra que teniendo dicho cabrestante en cada extremo un par de po­

leas# una de dichas cuerdas pasa sobre e llas  y puede ser reenvia­

da para pagar alrededor de una polea en un bloque de gancho, con 

lo  cual el referido gancho es tranportable por el cabrestante 

aun  máximo alcance más a llá  de uno u otro extremo del puente*

10. 14*** Aparato, según alguna de la s  reivindicaciones 11 a 13,

en combinación con un tranportador de descarga sobre borda, ca­

tando el citado carro provisto substancialmente en $1 medio de 

sus elementos latera les de proa y popa con un ancla je  para el ex­

tremo interior de un botalón transportador, y la s  esquinas st^e- 

15. riores de cada extremo del marco del referido puente principal

tiene un par de anclajes para lo s  bloques de polea interior y su­

perior de dos aparejos múltiples, estando anclados lo s bloques 

exteriores del miaño al expresado botalón de tranportador.

15**" Aparato, según la  reivindicación 14* caracterizado por¿ 

20. que cada uno de dichos elementos laterales del carro está adapta­

do para soportar una tolva separable comprendiendo un delantal 

alimentador de correa que se extiende trangversalmente para a li*  

mentar material a granel depositado en la  citada tolva a un con­

ducto de alimentación agregado al extremo interior del expresa- 

25. do botalón de transportador.

16.-% ,arato, según la s  reivindicaciones precedentes* el 

cual, a l estar instalado en un barco y dotado de puente deslaza - 

ble, es susceptible de que dicho puente cuando no está en servi­

cio, pueda ser estibado en una superestructura del barco en la  

30* oublerta del mismo, adaptada para esta finalidad*



. 17***Aparato instalado en un barco para la  carga y de soar

de mercancías.

Según se describe y reivíndioa en la  presente memoria que 

consta de ve in titré  s hojas fo liadas y meoanigrafiadas por una 

sola cara y de seis láminas de dibujos*

- "Madrid, a 20 de Mayo de 1961 .

INTERNATIONAL MAC GREGOR ORGANIZATION ( I , M .G .0 . ) .

P^ a+
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