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INVEPNEGION 267554 B

por "APARATO INSPALADO EN UF BARGO PARA LA CARGA Y DESCARGA DS

Mmicainciw», a favor de la firma monegasca INTERNMiQNfAI MAC . -

GREGOR ORGANIZATION (IéMeGeOs), domiciliada en MONTE-CARLO,
(Principago de M6naob): "3, dvenue. Sint-Charles®.

MENORIA DESCRIETIVA

La presente invenciln se refiere @ un aparato instvaladovv
en un barco para la c2rge y descarge de mercancias. ,

- La finaiigaq de este ape rato es la oérga ¥ descarga gde
msreancias a, 0 desdey 12 bodega del barco siendo diches
mercancias de todos los tipos de cargamentc cap2 ces de sér
izados por una grfia de gancho, un garfio o similar, o un uten-;
silic; magnético, tales cowo mexcancias elip2& cadas en cajas,
contenedores 0 sAco0sy U réun:l.das en haces como madere cOr—
tada o troncos, 0 tubos 0 railles (2 todo lo cual nos referi- |
remog como ocarga unidad,‘ ¢ cargamentos a granel de materiales
granulares 0 apélmazados 0 metal fragmentado.
| Es conocido ol proveer en una cubierta ds barco aparé-
tog pa ra o2rga ¥y descarga, comprendiendo un puente btransver- |
sal, degplazable sobre railes que se extieﬁdnn a 1o 1argo de

la cubierta, con parte acharnelade en ocada lado ¥ capaz



de 1evantarse paza prolongar el puente y pPrmltiY a.un- o’ﬂbl"‘S'

tants cOrrer eobre dicho puqnte, cuando - exti@nde, Pal‘a tras—-

.Ladar carga desde las bod cras del barco 2 un mu.elle o a oaroa—-

zas atraoadas al coﬁtaao del barco ancludO, o deede el mueu.e

0 barcazas 8 J-as bodegas del barco.
Un °bJeto de 1a inVenoién es pr oveer apavatos ge ca:cga y

descarga pe*feocionados, cOmprendiendo Un puente méVll que iaf‘l"

.Lita un’ amplio aloance de funcionamientOS,
a) para ol transporte airecto de carga & 83:&1'16%0! medio de u“

recogedor acucharado, ) de oaz-gas ‘unigad par e dJ-O de una

l"*‘m;

. 7 81‘113 d° gancho, entre las bodegas del barco Y an mw—:lle o bar-

‘f‘ - - cazes a cuy o oOStado es‘bé el b&rco anclado, ‘oi C '

| b) para descargar cargamento a granel, ‘des dP :Las bodegas de.L bar—

b cqhor madlo de cuchara recogeaora pera’ ‘l:raspaso a un’ 51°tema v
' 4‘1}5“.' o tranaPOrtado:c da descarga a bordo,, ‘ _ .' . L e
o - y tal que el puente cuando no esté en Sel‘Vi('iO (esto es, cuando

el baroo navega) no aﬁada al barco una pe .,ada oarga en altura

sobre 1a oublerta, th. que haga al’ barco inestan.Le [ inceguro

| Sn mar 81'1163& o alborotaaa. o l:m:.-: R
~0tzo Ob.‘]eto de la invenolén es pI‘OVeer un puente mévi,L, pomo

antes se dijo, que ofrezca unvminimo de rnslstpncla aJ. vien‘co

'constar‘do de un oan-o de ruedas dlepues-

't:o para ser desplaaado sobre rail=s que se e}.tlendern a lo largo

d 1a c-ublerta del barco, y de un puente que provee an- camino
st4. SOportaqo

transvareal de reconiqo para«un cabres‘cante ¥ e
sobre dlchO carro de suerte de ser oapaz dp ole vaclén cuando

'30‘.:.'.';‘
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- bara estivarlo cuango no estd en servicio,

Desde otro aspecto, le invencién provee aparatos para car-
g2 y‘desoarga para instalarlos en un 'barcb teniendo raileg qua
e extienden a lo largo de =mu cubierta a ambos lagos d'.e la mig-
T3, oomprendlendo un carro de ruedas e ctangnlar desplazable
s0bre dichos railes, dos pares de columnas situadas a uno y >o-
tro 1ado del citado czrro, estando montades lag referigas oo-
lumngs paré ser enderezadas y encerrojdas en sus posiciones de |
ereccifn o desencerrojadas y bajades cuando se requiera, hebien-
do un puente que provee un recorrido trénsversal para un c2breg~

tante, y mwedios para elevar dicho puente para ser soportoda go~

- bre lag mencionagas columnas cuBndo se requiere su uso ¥ para

bajar el expresado puente en 0 cobre el citado carro para esti-
bado cuandd no estd en uso.

‘Dichas columna s pusden .éer pivoteadas para ser erigigng y
ba;]acias pPor desplazamiento angular. Por ejemplo, el citago cam
rro puedd soportar en ¢24da 1240 dos gorrones 0 sjes de monta je
para 10s extremos inferiores de un par de giches columnas, di-
chas monturas dispuestas en forma de permitir su desplazamje'n.
t0 angular a lag columnas desde una posicién erecta a una posi-
cifn horizontal sobre 0 dentro de elementos transversales del
réferido 0aTroy con medios degplazables en relscidn con los ci;
tados elementos trgnsversales para trabazbn a gichas columna g
cuando estdn erectes, ¥ me dios impul sore s para el desplazanien~
to angular de las expresadas coluuna g |

En una disposicién eltemativa, dichas columnas pue den ser
verticaluente desplazables cOon respecto al citado carro, y cags
colﬁmna puede conglstir total o parcialmente en elementos te—

lesclpicos, com 10 cual 12 longitud vertical de las columnas |
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mo antes de bajar las .columnase
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SS Yeducible como o cusndo son bajadas con respecto al men eio-

.hado carro.

El puente puede ser separadamente agegurable & 1a parte

superior de dichas columnas, cuando estdn erectas, hapiendo me-

dios asociados con las referidas columnas para elevar dicho

puente después de la esrecciln de las columnag y bajar el mis-

’

En aparatos como los antes indicadosy, el @Brro puegde com-

‘Pronder medios motivadores de potencia y medios conductores

con los cuales el ®rr0 es desplazable sobre los mencionados

ralles de la cubierta del barco. Pueden estar provigstos me gios

tales como rodillos de asido inferior en cada 1840 del cArro
para contactar por debajo un rail invertigo o pestafia asociaga
con gada uno de 1los railes de rodagura, con medios de enlace
so'porténdo diphos rodillos y elédsticamente cargados para pe rmi-
tir al mismo movimlento vertiosd limitados

~ Tentajosamente puede comprender el puente un marco trans-
Versel principal, un marco telescépicamente suplementario, y

railes en dichos marcods con 10s que es soportado un cabrestanw

te de manera de ser desplazable més ellf de las cltagas colum-

nag para colgar fusra de uno yv otro 1ado del barco segun el

1ado que convengae

El cabrestante puede estar dispuesto para alojar tambores

para alzar y aprebar cuerdas para un gancho, y también tener en
~cada extremo un par de poleas para recibir una de dichas ouer—
~das en forma de reenvio para que pase alrededor de una polea

en un bloque de enganchey ebn 10 cual dicho gancho es transpor-

table por el cabrestante ha sta un miximo gloance més alld de
uno u otro de los sxtremos del puente. |

En aparatos como los antedichos, pueasn estar provistos
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. la fig.a 3é es una slevacibdn lateral del miemo

1a fige 4% es una seccifn @da por 1a 1fnea IV-IV de 1a
figs 185 |
la fige B es una vigta ampllada de un getalle;

1a Iig. 6% es una elevac:LGn frontal gel aparato ds carga

con el puen‘be centralizado y derrumbado para egtipvarlos

“la fig. Te e}s una elevacibn frontal fragmentaria del apa-

rato montado en otro tio ge cubierta de barco, y

la fig. B2 es una vi Eft‘& esquematizada en elevacidn de una}
modificacibn del aparéto mostrado en la fig. 18, .

gomo se muestra primeremente en lag figuras 12 a 32, ge
log gibujosy cuatro columnas soportagoras tubulares 1y dig ,
Puestas por pares a 10s 1ados del aparato, estdn acharnelaga~-
nente mOntadas en pasadores 2 de suerte de ser levantagas a
posicibn erguide vertical o bajades a posicibn hopizantal por
medio de acclonadore s higrdwicos 3 cuya potencia la inoiben
de una bomba hidréulice impul sada por un motor eléotrico Lor-—
mando unided montada en el Arro rectangular principal 4.

.Bl puente consta de tres componentes, a saber, un marco
de puente primario %, un marco telescépico interior 6 y un ca-
brestante [ que corre sObre pistas montades on el marco teles-
cbpico 6. El conjunto del pﬁen’ce entero estd dlgpuesto para ser
'aubidor ¥ bajado por medio de bloques de aparejo mhltiple T1
(2ig. 32) situados en las columnas J2 dlspuestas en el oarro
principal 4y controlagos por tambores izadores 8 c0locados en
elementos egbructuraicg delante y detréis de dlcho ocarro. Poleas
de éuia 9 estdn situagag por dzbajo del blogue inferior 72 de (
los miltiples aparejos con objeto ds guiar las cuerdes de alam-
bre a_lo's tambores de lzar_el puente. BL blogue movil 71 de ca-

da aparejo mﬁl'tiple estd constrefilao a correr vexdad'aramente
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en relacibn al bloque fijado y evitar as{ ocruzamientos de caidas

‘ die: las cuerdas de alambrs por estar montado en gufas [3 agrega-

das al lado interior de la columna de soporte.

~En la parte superior de cada columna soportagora esté monta-

da une polea 10 sobre Ja cual c2da osble izador [4 es reenviado

desde A0s blogues de aparejo wtltipl®y conectado a un anclaje

12 en &l marco 5 del puente principal. Bl par de tambores izado-

Tes 8 en un 1230 del c2rro principal estéd conectado, como 8 We

en la fige 32, por sje de impulsibn 11 ¥y acoplamientos flexibles

;1_2 8} un s010 reduckor d velocidad 13 compue sbo de tornillo sin
fin y rueda dentaga de engraide con dicho tornillo, impulsado por

wn motor eléctrico 14e 10s dos motores eleétricos 14 son de ti-

' po reversible dispuestoe para gincronizarse en arranque y en

parada. Para detencifn instanténea y frenar el conjunto del puen-

te en cuslquier posicién, hay ajustados & cada motor 14 izador
del puente frenos de solenolde eléctricos.

‘Bn el elemento telesedpico § del puente principal, el ca=

brestante ] sstd montado sobre ouatro pares de ruedes 16 coloca-

das en‘ mareos unidos por pa saddr gobre el cual gira la ruega y

_congtrefildas a correr snire pistasg de rail superior e inferior

13 la cagilla del maguinista operador es-td bajo la eslinga’

desde o) cabrestante, sirviendo este cabrestante motores eldc-
Tricos 18 y engrenajes 19 para los tambores de izar y apretar
ingtalagos para el citago sérvicio, motor de marcha 20, rueda
dentada 21 y eje impul sor 22 paw cabrestante tranversal, gené—
radores de motor Ward leonarad gz ¥ 24y transformadoresy conmu-
tadores de engranaje ¥y palancas de wercha estén t040s dispues
tosy como musstra ia fige 2¢, en montajs sobre el ®@brestante.
I.os‘mo'tores de izar y a)ustar y el equipo de controdl 4wl motor

pueden sor adecuados par manejar una .recogednra de 7 tonelads
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g declr, cuando el
d0 0 descargando en o desde la bodega dezde 0 & Un delantal en el

muslle, O barcazas, o vagones del forrocarril, trucks o una tolva

‘movible en el muelle. Bl alcance préctico del marco tele sebpico &

' 'devs;de el cocted? del barco cuando lé unided as manejada en asoeia~

cibn con una cuchars asidore de mandfbulas de 7 tonsladas (mostre-
30 en esta situacién como una cuchara 85 para metal fragmentado)
es la distancia D que puede ser de 10 a 15 piés. Cusndo se maneja
carge general, ls cuchsra asidora puedes ger seeparadé ¥ las cuerdas
de .a.lam‘bre desde uno W 0tro de los tembOres reenviad@ s & través de
un par de poleas 25 colodas en uno u 0%x0 ds los extremos fina-
ies 'de la ouchara(;lependiendo- de aqu.él lado del barco por el que ,
ha&a d» ser trabajads la cerga, y a través de una polea en un blo-

gue 76 llevando un gancho 7 de suerte que el aicfnee al exterior by

" regulta aumentado en, alrededor, de 20°-0°" en cuya distancia pue~

‘3¢ ser elevada una carge de 5 tonsladas desdes el muelle '0 d:esde

una "oaroaza y cargada en la bodega del barcdy 0 alternativeamente,
ser izada desde la bodsga del barco para ser ia misma dascargada
en tiecrres |

Bl oabrestante esté atravesado por un par ge pifiones 26 situa-
dos & cada 1ado sobre el eje 22 y engranando con cremalierae 27 fi-
jades al marco telescbpico Ge '

B mezco telosclpico § estd atravesado respecto al marco prin-
olpal 5 por d0s wotores elbctricos reversible 28 (tiguras 22-42)
situados en un sicmento 34 de estructure arqueada‘que estd fijado

en el Medio d= la estructura del puente primario B, estando 1os

refoeridog motores diguscstos para actuar on sincronigmo en arrangue

'y en detencifny e impulsando caga uno, a travis de engranaje reduc

%or de velocidad de tornillo sin fin y rueda dentada 29 y cadenas,

‘a un Piﬁét‘l ZQ el cual engrana a una cremallesra ll- unida 21 marco
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telescbpico 6. El marco telescépico § estd soportade sobre mn

sistoma de ruedds 33 que corren entre railes I8 superior e in-
ferior en el marco primario % de suerte que, independientemente
do i el marco telesclpico estd completamente extenaiqo fuera .
de borda en una u otra gireccibn, hay siempre a 10 menos cuatro

rusdas soportando el peso del cabrestante y del merco telesclpi-

-c0 en 040 momento. Con objeto de provesr estructura rigide al

marco telesclpico & se provee un elemento transversal arqueado

33 sobre su parte media. le altura del arco 33 es tal que pwrmi-

te la marche del cabrestante de wno 2 otro extremo de dicho mar-

co 6, ¥ tembién tal que puede pasar por debajo y a través de los
elementos arqueados 34 del marco de puente principal 5 a cuyo
fin estd provista estructura rigida. |

Cada una de las dos columnas tubulares soportantes 1 del

puente, c0locedss como un par & uno u Otro lado del carro prin-

cipal 45 estén cruzademente consctadas en sus extremos superiores

por un elemento (9 de doble estructura, arqueado y pesado. Bn

la periferia de las columnas tubwlares estdn goldadas barwm s de

gufa 80 con objeto de gular el merco de puente primario 5 duran~
te 1é subiga y bajaga del miemo. ‘

| Cuando el marco de puente primario 5 estd completamente ele~
vado s unido a cada uno de los elementos (9 de estructura ar-
queada co.nectando las columnze tubulares por medio de colocacién
de cuatr0 pasadores 35, con 10 cual se alivia la carxga sobre los

blogquze Jl y 72 de &parejo mll tipl@y y tambores izedores B. Los

'pasadores 35 de cologceién se insertan en, y se retiren de sde,
‘boguillasg Bl en el extremo de elementos arqueados 34 del marco

' prineipel 3 por agcionzdores hidréulicos individuales 36 (ver

la fig. 58)eliminando con €110 cualquier necesidad de Opera cibn

wenual por parte de ia tripulacién del bdarco, cuando 6 eleva
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para situario o ge bvaje =1 puente,

de diente c2talina 47 y ocadena de rodillo 48.

267554

astd provn.sta oon wn2 riostra tubnlar

Gada calumna tu’bular
3_1 uno de cuyos extremos esté conectago a la columna POr una
chafnela de pasagor 38 hacia la miteq ge slture de aquella, El

0%r0 extremo ostd prov:Ls‘co con un rodilio 39 y 16bwios 40 dotados -

de ojales en coincidencia con ojales en soportes B2 en las vigas

171’&“1'3»‘"31‘129316s del 0a3rro 4 cuando las columnas sstén erectag y a

cuyo través se inserte un pesador ge taco 41 pdra mantener 1as

‘ cOlmnas sn dicha posicidn erectas

Bl rro principel 4 en el cual esté montado el puents eg im-

pul 840 s0bre los railes de cubierta 33 del barco hecia agelante

¥ hacia poga como direcclones de marcha mediante d0s motorss eléc

tricos reversivles 42 (£ige 32) Qiguestos paze funclonar sincro-

,nizados. Los motores estén coloo‘idOs en caga uno de 10s elemen-

tos anterior y posterior del carro principal 4. la impulgidn a
¢2da uno de los pifiones 43 que engranan cremalleras montagas en
cubierta 44 en mda lagdo de la escotilla principal 45 en direccibn

de proa a Popas es por medio de un tornillo sin fin engranango

‘en rusda dentads oomc mecanigno reductox 46 de velocided, rued@ s

Con objeto de proveer estabilidad a la estructura del pusntes

cuando esb4 en servicio, hay agregados dos peres de rodillos 49

de llanta invertide o en esocalén suspendidos por un esiabén 50
2obugto de pivoteac, cuys agregacibn estd hecha a los elementos
delantero y trasero del c2rro prineipal 4. Bstos xodillos contac—
tan por debajo con una pista en barra pléna 2L soldade al lado

inferior de la pestafia superior de c2d8 une de las jécenas 52 de

‘cubierta sobre las que se extienden las pistas 53 de rall del oo~
rro principsl. El extremo superior de eslabbén pivoteado %0 desde
el cual estén suspendidos los rodillos 49 estd cargado con muelle
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recorrigo asl puente cuando esté

_ xién “eon uno o mf

o 80

par un par de fuertes topes de muelle 54, Los muelle s cargados

‘ ageguran que se °Jerc° ure presiln constante por estos rodillos

oontra la bearra do pista 5L, 10 gue permitc al carro circulay li-

reguiaridades que necesariamente existirén en

& pisba sobre la longitud de 1a cubierta principsl, particular-

Rente hecia los sxtremos ds pyoa J popa donde existen desniveles

en diche cubierta princlpsai. Bate gigposicibn permite tambidn ol

suspendide une cerga desde el

czbrestante 7 con &l marco teleselpico § en posicibn complatamen-

te extendida.

Guando se desea gue un puente ge descarga sea us2 30 en cone—

be punto= fijos de descarga sobre borda que nece—-
sltan la instalaci6n de un sistema de transpwtadorns de correa

cOntinua, el carro principal 4 es equipado con una tolva 53, que

tiene una capacidad de alrededor de 350 pies cﬁbicOs, sn la cual

pu° de ser vol cado =l carg,amcnto & granel por una cuchara de mangi~

bulag 36’ En la bage de 1a tolve estd provisto un gdeizntal ali-
= nta gor 51 pera nontrolar la velocidad 0 gasto de desoarga de s~
de 1z toiva en 0 a un trgngpovtador de correa %8 que en la flg- 18 _

,b.,é mo ~‘ara do situado en la oubiorta D :mo:.pal nxtend:.éndooe de

P"Oa a 2opa2 en un lado de la escotilla 4%%, e seooi6n sup=r10r

_2 de le tolva sgté digpuesta para oscilar hacia dentro alrededor

de un p"vots 84 vy estibarse fuera dentrd de 1a seocién prlncip&.l.

MO o muestra por linea de traz0s en cedena §2 o ia eievacibn
lateral de egta disposicibn de tolve, Que tembién geo mue stre con
el delzntal alimentador 2L v caperuzas de Jdascargs 59, osté ilue
tréaa en la fig., 55. os de teles tolvas pusgen acoplarse, une ‘
20 oéda= ladgo gel pugnﬁg, en cuyo caso ol fTrangportajdor deo corzea
continns S8y qu =e ve digpuesto en un lago de 1a ’\scotilla a 1o

largo ds 1a cupierts principal de proa a popm, se quplicard por
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en portadores s6lidos comsbinados de l{quimdo & granel, que son
designsdos cofres bajo cubierta, es descargado el cargamente a

granel por el dslantal aiimeh‘tador X7 dezde la tolve, (las oo~

. rreas cbnfinuas de trengportador 58 pucden estar colocadas en log

‘cofre s), mediante aberturas de temafio agdecusdo provistas en la

‘cubier.ta principalpor encima de los cofrss, al trancportador 58

‘ de corrna continua.

da "i=:p051016n de 103 distintos componzntes g2l puente ouando

s le b2ja pars e:t:.barlo, se muestra en elevaoién frental en la

":t‘lg. 68, E.L marco teleseépico 6 esté‘ centrdllzado de suer'be que

sus extremos coinciden con los extremos del puente princlpdl o)

el cabrestante 1 es traigo a la parte media gel puente, y 12 sec-.

AciGn superior 83 de la tolva §§ es volteada hacia gentro de la

secci6n prinoipal de la misma, como se he descrito, habiendo sldO'
la cuchara recogedora estibada en cubizrta en adncuada oOJ.OcaoJ.Gn
y sl es necesario separada. los pasadores de soports gel puente_ .

25 =on entonces retirados por medio d& sus accionadores 36, ¥ los

motores izadores 14 son avciOnadOe para impul ear'los ejes 1l en

slncronlsmo en ap rop1aaas direocionﬂs para arriar 1los cables 1za-
dores 4 deyde los tambores 8 y baaar por ello el mereo de pusnte.
principal _5 hasta que d= scans® con los extremos de sus Jécenas

transVercales sOportadas por piataformag 86 (ver flg. 35) on .Lo« -
extremoq de los nlementm delantero y trassxo dal carro pz‘lncl— |

pal i, por 32b2jo de loa pasadores de chdv'nela 2 ae las oolumnas

1, y firmemente colocado.s_por acanalajures en V 8] en gichas p,&a- o

taformas, Ai retirar los pasadores tapln 41 desde 10s 16bulos 490
situados en el pié de las riostras 37, estas quedan liberagas, d9
‘suerte gue 10s rodillos 39 pusden moverse hacia dentro por cami-

nos de recorrido inclinados hacia abajo 88 conforme los pares de
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001umnas 1l son giraqos haciz dentro y hacie abajo, por rptracr-

" 0ibn ge 12 s barras de pistén de los gcclonagores hidrawlicos 3 -

2 posiciones horizontales por encima de log elementos transver— ,
siles del carro 4, como s muestra en la fig, 68, Se Observard
qus en este posicidn abatide el eiemento 33 ciuzado arque‘adame.n-‘
%o del marco telescbpico 6 es alojado por debejo del elemento 34 |
cruzago arqueadsmente en la parte media del marco de puente prin—

cip‘al 2. ¥ los elementos en arco 79 de 1l0s pares de colmnasg 1 son

| alojadps a8 uno y otro 1ado de dichos elementos en arco 33 y 34

Cuando el puente desoargadorfes adaptado a un barco designado
oomd un ”Baxco abierto”? que estf qotado con dos esoofillas de |
frente pOr cada bOdega, como s& mus stra en la fig. IE, el egpa~
¢io entre 1as dos eSootlllas por debajo de la cuba.erta princlpal '

61 esté cercedo por un ocarril 62 en el cual se instela un trans-

- portajor ge correa contipuo 60. En 1a oublerta principal y en-

fre las dos escotillas hay provista una abertura bd el largo

-~ de 1& ocual es equivalente"a la 1ongitud de 12 escotilla, y lny’

‘ plaoas de guia 63 adaptadas para dirigir la. carga & granwel 28 des

031'8@1‘:: por un delantal alimentadOr 84 devde wna tolva 6 _5, que
estd noruaimente situaga dentro de 103 confines del oarro prln— .
cipal 4, a1 tranqpovtadOr de oorrea continaa. 60 colo 02do en el

centro del oarril. la tolva B _'j ¥ delantal al:.mentadOr 84 estén

_ 0p0rtados pox un elemento estructural 66 de delante a atrds a.di"
clonal erigido en el @rro principa.‘l. ,4-,. B ccibn su.perior __L
'_ de la tolva esté fo:rmada cOmO un est:clbo con placag 1atera1es _
-68 pentagonales osoi.n.ables en lBOﬂ alrededor de pasadores hori—
' zonta.Les 69 entre fijas placas de thremo trapezomalns 10, con

una placa 2_ de pivoteo transversal dlspue sta para cedr de mane"

ra dc sey soportada en su extremo interior en log fiancos de la -

tolva 65 y en sus lados sobre filetes (no mostragos) agregadOS '
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2 lag placas laterales 68, como un piso para dicha seccj.On s‘upe-
rior de la tolva GXtendiéndose 1ateralmente,

Dzpendiendo del lado de una bodega de carga que hays gde s

daeoargada por medio de una guchara, dicha secclén superior de

la tolva eg desplazada para gejer la escotilla en cade lago desi-.:-
pe jada para subir y bejar la citada cuchara noogedo:ra. Agl, co~

mo se mue stra en 1a fig. 79 cuando 1la emcotilla de la gerecha es
abierts para deseargar carga & granel, pOr medio gde la cuchara

de mandibulas 56, la citade secoibén superior 61 es oscilage al
1ado izquierqo, como se mue stra en trazo lleno, pemitiendo a la

euchara ser bajada y elevada agdyacente al 1aao interior ge la e g

- cotilla, y desplazaga a ia izquierda del centro y completamente

abierta, como ge mue stra en 2@' para descargar material a granel

.en la t'olva y desdo a114 a1 transportador oentral 60, Bvidente-

we nte cuando la carga Ve a ser. desoargada a través de 1a escot:l-.“

ila g la izquierga, la seccién superlor de la tolva es vuelta a

18 derecha del centro, asuniendo 1a parte de la misma las posi~

“clones 877, 68", 84° conforme ge mus atra en linea de trazos en

" cadena,

‘Esta aisposici&x s tal que el conjunto ge tolva y delantal
alimentador no 1nter:f:|.ere con el descenso gel pusnte. Cuando la "

geaelén supezj.or de la tolva esté, situada 2 uno u otro 1lado del .

centyo, el malaoate 1 puede ser estibage en el otro lago g la
1inea gentrals

La fige 82 muestre esquemé.tioamente una modifioacién de la

‘digosicién gescrite con referencie a12s ;tiauras 28 - 38, En

esta modificacibn hay prov:l.sto en el 1230 exterior de oada o

de 103 elemento:a delantero ¥y trasero _4_A de:l carro ,4, un anclaje B

pivoteante en un eje hor:lzontal 92 para el extremo mterior del

botalfn 100 de un tmngoortador de aesoarga de correa sobre~
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bords, qué comprende, oOUO se indicd, sus propios medios impul- |
sores de 1la correa. Este botalén 100 ge transportagor sotareboraé
100 esté agaptado para ger sOportaab y orzado alrededor del‘ sje
de pivoteo 99, & uno u otro lado del carro 44 por dos aparejos
mﬂltiples. Los bloques de polea exterior __Q_‘; de estos estdn an-
clados a 16bulos _22 en el botalén algo més 114 del medio de su
longltud, mien‘hre_.s que 1os blogues de polea’ interior y supexiq‘r,'

105 estén enclados en las esiuinas del marco 5 del pwente prin-

cipal. Les poleas 110 y 111 estén provigtas, ze spe ctivamente, so-
bre oé-da esquina ’del- Lmaréoddel puante 5, y en el medi@ de cada
v,iga transversal del mi.sinq; para guiarmel cable 112 de caaa_ apa—
rejo mid tiple & un tambor orzador m acolonable por un motor
2134 sltuado en el medio de cada uno de 1los slementos trangversa~
lee del o2IT0 _4_.' ' ‘

Una tolva 2_4, de un tamafio que permite sub stancial abertura
én la migma, sob_re la que actla,para la cuchars 56, como ge mue s~
tre, eﬁ# separabiemente scporfqaa entre uno y otro exf,r'enio_ de

un par de columnas 1 del puentes 'Esta tolva comprende un d_elé.a‘n‘--', '

_A1;a1 alimentador de ;orreaﬂﬁ que se extiende transversalmente (Y'f
~gas medios impul sores, no mMogtragos) con 10 qué el materiai " dés—
| oargado por la cuchara es alimentado a un oOnducto re cep tor 1.9..
‘nnido al ex'oremo interior del botalén 100 ae transportadOr- -

Median'te tal cusposicisn, carge & granel elevade desde ung

| bodega 45 por la cuohara F6 puedo ser descdrgada imned:u.atamentg :
'sObre el gostado del bareo a' une aismia sb.bsm ncial, poi' e

jemplo, a 60 p:.és sobre un muelle. Bl bajar ¥ nalar de oada oaf-

ble 312 en o recon'ido desde la p01ea 111 al ‘tambor 113 pasa

por fuera de 1a viga tra.neursal ‘del maroo de pwante 5 prinoipal, :
con objeto de permitir desplazamiento 11ibre dentro de dicho mar-

o0 ded marco & :Ln‘terior tes.esoépioo. ie  oonduootén de 108 oar
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bles 112 entre los bloques 104 y las poleas 110 esté o sgada

para amolaarse a variacién de 1o0s centros de blogue dumnte la
ofzada, dado que las poieas m (y también los blogues superio-
res 105) pueden, por ejemplo, _estar apartagos slrededor de 16 ‘
piés, mientras que 10s blogues 104 pueden ester apartados alre-

- dedor de 4 o 5 pids. la convergencia dl par de cables 1d2 nagia

el par de bloques de polea 104 no es‘borba el funcionamiento del

_cabrestante 1 corriendo en el marco teleseépico 6 aado que’ vest'a .
disposicibn no necesits desplazar la cuchara % transversalmen~

te m{s a11& de 1a posicibn ge l1a misme mostrada en relaoibn con -

1 tolva 94,

Dicha tolva 94 pueds astar provista con 16bulos elevadores

'('no mo'stra.dos) ccm los que la tolva oOmo una uniged con el gelan-
tel alimentador 95, puede (después de haber sigo estibaga la oo~

chara) ‘se:‘.' le vantéda por e:slingas desde un géhcho, de cabrestan-

te 7colgando de una querds, desde 10s tambores izadores 0 1os

tanibores. spretadores montBG.Os en el o8brestante s raenviadosh

~ sObre un par de poleas 2o montadas por debajo gel extremo del -

oaore stante como se describ16 con referencia a las ﬁgura.s 15 2

| 38, Dieha tolva puede asi ser depOaitada en une posicién ade—-

onage mientras el botalén 100 Qe transportador esté siendo trana-_j

© 'fer1do a une estibada 0010 08.1bns Tal traz;aferencia del botalén

. de trangportagor puede "ser e:fectuada' bajanaolo a una poaici6n‘-"j
~ horizontal por medio del oable 112, agregadd & l6bulos 140 en |

: 1as eslingas 482 dsl botalén auspendiao de sde un bloque iﬁ de

polea llevado por disha cuerda reenvi_ado sobre las poleas 25 -
0 por el gancho del cabrestante 1'1 SOportado por la citada cuér-
asy de ‘suerte que el botalén es suspendido desdvs el oabres‘cante,

¥ separa.ndo dos bloques de polea. ;_4, 5 desda sa ancla;)e, y el '_
- botalén 100 desde su ancla;)e de pivoteo 22. B botaldn pueae ser‘;-



5,

- 104

15,

20,

25,

300

entonces 0scilagdo oono so requiere & uu plano horizontal ’ y Ba-

niobrago por funcionamiento del marceo telescépico 6 y cab:es-_ :

tante 1 a cualquier posicién en el barco para estibé.ao, sl oes
. ne ces'aiio incluso pasando el botalbn transversmlmente a través:

del par de columnas 1 en el egpaclo entre el carro ‘_1 ¥y el marcon
de puente principael 5. | |
Cuando es de desaar origir el tran@ortador sobre borda con- .
tra uno u otro 1ado del 02rro 4 pueden realizarse gimilares o=
Peraciones en suces:l.én inversa’ siendo desds lusgo los bloques S
de polea ;_._Qg anclaaOs en el extremo correq:ondiente del marco

de puente 5 y estando 10s oa3bles 112 adecuadamente pasdos. al- o

‘Tededor de las poleas ail v sobre las poleas L.'I,.Q en 1as esquiu- B

nas de dicho extremo a.el warco B _
Bn wne disposieidn alternﬁ.tiva de ‘medios para elevar y ba;- ‘
Jer ol puente (que no estd ilustrada), puede habar provisto, en

.1ugar de lag columnas acharneladas 1y dos pares de columnas ver—
ticales que son vertioalmente de@lazablés con respecto al carTo
| principal. Estas colnmnas pueden ser de 1ongitud f:l.ja y adaptar-
: ,das pera ser subidas y ba;adas por cualquiver medio apropiado, )
- tel como Ledios do oable 1zadoz~, como se de seribid ante sy 0 por

' oremallepas ﬁ.;]aaas a lag columnae y engranables por pares de :

piﬁonea en ejes que se extienden a lo 1argo 0 a travas de ele-
mentos delantero v trasero del oan:o 1, similares a los ejes 11,. -

ilustrados en la f£ige 3!. Alternativamente, tales eolumnas ver.-'l L

ticales pusden mnsistir ﬁnioamen‘be 0 en parte de elementos te-g__ '

1680691003’ da suerte que la lonsitud vertieal de 1as columna.s

puede ser reducidga como o cuando son bajadas respecto a. dicho ea- _

| rros la. telescOpicidad de 1os elementn columna pue de ser afec-

tuada, por- eaemp:l.o, poe medios de oremallsra ¥y piﬁén, ° pOr me- N
dios hidréuncog. . N ‘ _
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. El elemento pusnte es. tal que om0 mOdii’ioacién puede estar
pe rmanen’cemente fijado a los extrem(:s g los peres de columnam
o tales columnas pueden mcorporar meoanisnos de elevacidn con
1o cusl el elemento puente puede ser elevado separadamente des- " .
pués de la ersccién ge 1as columnas y bajado sobre el carro prin-
cipal antes de que hayan sido bajades las oolumnas. ‘

~ En una tal disgpooicibn, evidentemente se requiere proveer pom
20s en la cublerta del barco paré recibir las verticelmente do s~
plazables columnas ouandd se 188 baja. Estos pOzo s. desde luegd

pueden estar provigtos para el o para eada puente en una sola po-

sd.c16n donde el pusnte haya de ser abatido ouando no esté en uso.

| La caracteristioa de un puente den-umba.ble de acuerdo oon la..
invencldn permite al puente, cuando se mstala en un baroo cone-
truido ajecuadaments, T estibado dentro de una superestructura -
de ‘c;}:hier‘had Por ejempld, ‘el puente pusde ser alojado en un esp'a-"- |
cio por debajo ge cubieita del dastillo de proa o en”cubierta d'e} -
oPa, ‘0 cuando un barceo 'beniendo une superestructura en mitaq de
cubierta estd provisto con -d0s puentes, pudiendo a lo menos uno

ser alo;]aao en un espacio dentro de tal estructura. Evidentamen'-‘

te el puente & abatirse -como an‘bes se de scribié medisnte despla-.

mien‘co longitudinal puede alearse en tal compartimento con su
roloia anchuza, en el oaso de ser las pa'tas vertioalmente demlae-‘ E

zaoles, oomo en la modifioaciGn antes descrita, los pozos de eu-

' bierta receptores de estag eOlumnas pueaen tener la :f.’orma de mnas-

' (¢8s de longitud suficlente para permitir &l pvante tal final des-

plazamiento.

Eviaentemen'ae la invenc16n abaroa también a un barco dotado &

eon a 1o menos un puente abatible de acuerdo con 1a invencidn,

teniendo una superestmctura de enbierta aaaptaaa para alojar di-

, cho puente cusNdo 5o abate para estibaz-lo.
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‘ Hecha la aescrip ciGn del p:re sente invento se haoe oonstar,

que esta sOlio:L‘av.d e acoge a la priorldad de la solicitud de

' paten’ae ingles2 N¢ 18.003, depositaaa el 21 de Mayo de 1960, y -

que se declaran como nuevas Nj de propia .‘mvencidn las reivin-
dioaciones siguiente st

1o~ Aparato 1nstalaao en un barco para la oarga y desoarga-
de mercenofas, comprendiondo un BT de Yuegas aispuesto paza
ger desplazado sobre relleg que s extiengen longitudinalmente
2 1o largo de la cubierta del barcoy ¥ un pusnte que proves un
reoorriao trensversal para. un oabrestante, que estd soportado so- ,
bre el oltado carro de manera de ser capaz de elevaceidn cuando N
E le requisre para serviclo y de ser desoendido en o sobre el
B ITO para ser estinado cuando no estd en serwicio,

2.~ Aparato, segfin 1a reivindioacidn 1, para Brga ¥ desear-

&3y instalaao en un baroo, teniendo railes que se extienden :I.on—-v

.gitudinalmente a lo largo e la cubierta del barco y a ambo s 13- 

dos ds @icha oubierta, comprendiendo un GRrro de rusdes rectan«-

gular desplazable sobre lo‘s citados ra.,’tle s, d0s pares-de colume

nes ooloxdas & c2ds uno de 10s1edos del referido carro, estan-

ao montadas estas oolumnas de manera de ser puestas ereotas y |
encerrojaaas en o8 posici&n 0 desencerrojedas y bajadas confor~ -
me‘ = requiera, un puente proveyendo un. re corrido ’transversa:l. pa-‘
ra un oBbre stante, y med:I.Os para elevar el eitado puente a i’ln

de que sea SOportaao sobre dichas columnas cuando E-T) le requiara

pare servlcio y para de sceuder el expre sado puente en o s)bre

el mencionado A rro para estibarlo cuando no es‘té en sexvicio.f

L. aparato, segﬁ.n la reivindioaclén 2, earaeterizado por—

que dichas nolum.nas estén pivoteadas para 'ser - erigidas y baja,.. e
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_das mediante despiazamiento angular. :

4o- Aparato, segfin. le TeiVindicﬁciGn 2, oazaoteuzaao por-—-

- que dicho oarro sc:porta en oada lado dos montaaes de pivo“ceo

, para 1os extremos inferiores de un par de las citadas oolumnas,

cuyos moniﬁjes estén dispue stOs para permitir de splazamiento an-(

' 8“181' de lag referidas columnas de sde nna po sici6n erecta e sta

.u,na po sicidn horizontal gobre O dentro de elementos tr&nsVersa-

les dol expresaﬂo AT, mediOS desplazables en zelaci6n oon
10s menciOnadOS elementos transversales para abrazar 1as pitadag'

columnas cuando egtdn erectas. y medios accionadorea para el

re:t‘erido desplazamiento angular de 1as m:.snas. »

Se= Aparato, segtn la reivindioaci6n 2y oaracterizado por-
que dichas columnas son Vertioalmente de splazsbles con relaciGn E
al: citado carro. | )

6+~ dparato, eegﬁn la reivindloacﬁn 2, caracterizado po:r.\- '

que alchas eolumnas son vertioalmente desplazables con reJaeicSn :

a1 cimdo oa:rro, y oag columna oonsta, total 0 parcialmente,

de elementOs tel esc6picos, cOn :Lo cual 1a 1ongitud vertical de
las colunmas es reducible oOnforme o cuando son baaadas con re 9-
re cto al expresado oarro.

7.- Aparato, segﬁn alguna de 1as reivindioaciones 28 6,
oaracterizado porque los extremos snper:lores de oada uno de dj.- '
oh0s pares de columnas son abareadoS juntos mediante un e.Lemen-

t0 estructural arqueaao al cua.’l. un extremo del meng;ﬁ.onaao pu.en— a

. es apegurable cuando £8 elevas.

8+~ Aparato, segﬁn“alguna' de las Teivindicaciones 2 @ Ty
oaracterizado porque dlcho puen‘oe es separadamente aeegurable
'a 1a parte superior de las referidas columnas, cuando astﬁn e—

rectas, ¥ hay medios asouados con dichas columnas para elevar

. '81 ‘referiqo puenta despuég de 18’ ereccidn de 1as columnas y
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”,bajar el mencionado puente an‘ﬂes de ba;ar 1as oolumnas. ]

9o Aparato, segfm algtma de 1as pre cedan‘bes reivindloaoio'-

o 'nes, oaraotezizaao porque dicho oarro oomprende me dios :meulso- :
. res de movimiento ¥ medios conductores con los que el oarro es

.v'desplazable sobre los expze sados miles de cubierta d,el ba.rco,

10.—Aparato, seg&n alguna de las pre cedentes reivindloaeio—- }

‘nes, oaraeterizad.o porque dioho oarro comprenden rodillos d.e

.as:ldo :Lnferior en cada 1ad0 enoaaables por debajo del oarro

- en rai:l.ea invertidOs o pe staﬁa asociada con oada _uno de :I.os :rai-”

les de recon'ido, ¥ medlos de enlace mportando los referidos

'rodillos ¥ eléstiodmente oargadoEz para pe rmitu al mismo - mov1~'

miento vertical limitaao. _ ,
11.=-Aparato, segln a.lguna ds 1as pre cedentes re:J.v:Lmliea.c:fm*~ |

- nes, caracterizado porque el puente comp rende nn marco trans-

versl prineipal, un merco telescbpico suplementario, y railes .
sobre dichos marcos con 10s que un cabrastan'be es sOportado de
manera de poder ser desplazado més all& de las referidas colum-
nas para sobresalir a nnoﬁx otro costado del barco. | |

: 12.-—Aparato, segﬁn alguna de 1as reivindicaeiones ia 10,
oaraoterizado porque el puente eomprende un maroo transversal

principal que g6 extiende entre ‘dichos pares de columnas, un maT-

¢0 tel-esobpico suplementario de longitugd trﬁnsVersal substan*
. oialmente igual a la del Qitado marco transversai/principal, con—-‘..

'~tactando mntuamente rail tranSVersal Yy medios de rodillo SObre

dichos margos con 108 que ‘el referido mexco 'belesoépico es des— .

. plazable para sobresalir en uno u otro de sus faxtremOS desde e:l

expresado mar g0 prineipal mientras que su 0%ro extremo esté ﬁr-
memente sOportado en- el axpresado marco principal, railes trans-~*

Vrersales en el mencionado maroo t@lesoépico, y un cabre stante

_adaptado para, correzf de-vextrema, a.- extremo .del. citado marco
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teleacépico sobre los railes del Wi 00, . -
13.—Aparato, segfm 1as reivmdioaciones 11 o 12, oaracteriza..

do pOrque 103 tambOres de me @niamo del oabrestante para 1zar y

g  ’~ v arriar cuerdas para una ouehara asidora, estén eituadOS de mane.. )
_?‘45.\‘ 13 que beniendo dicho oabrestan‘ce en oada extremo un. par de DO'-
| Hleas’ wa de dichas ouerdas pasa sobre 9118‘3 ¥ puede ser reenvia—-i
' _da para pasr alrededor de una polea en un bloque de ganchO, con

10 cual el’ referido gancho es transpo:'table pOr el oaorestants

a un méx:l.mo alcance més allé de uno u otro extremo del puente.i_:_j”‘

"'_ 14o~ Aparato, sagﬁ.n alguna de las reivindioaciOnes 11 a 13,

~en comb:lnaci6n con uw tranqmrtador de aesoarga sobre borda, es-

~tando el oitaao oarro provisto sub stancialmente en el medio de "

sus elamentos laterales de proa v pOpa. con un ancla;je para el ex-'A
tremo interior de un botalGn transportadc»r, y 1as esquinas supe~

riO:r:es de ocaga ex'tremo del marco del referido puen‘be primcipal

-'tiiene un pexr da anclajes para los bloques. de polea 1n'herior I's m_f,
‘perior de dos aparejos mﬂltiples, estando anclados 103 bloques

exteriores del mismo el expresado botalén de traneportador.

15-'- Apa:nato, segﬂn 1a reivindioaci6n i4, oaracterizaao pOr-
que cada uno de dichos elementOs laterales del B 170 esté adapta-

dao Para ‘soportar una 1:01va separable comprendiendo un delantal : B

; a:kimentador de corzea que g8 ex'ciende transVersalmente para alie- £

- mentar ma terial a granel depositado en la citada tolva a un con— -

ducto de alimentacién agregado al extremo interior del expresa-

.’v.do botalén de transpo:u'oador.

. 16.-» Aparat o, segﬁn 1as reivindicaciones pre cedentes, el ‘
cua.L, al estar instalado en un bareo y dotado de puente desplazap-‘ »

"~ ble, es mscaptible de que dicho puente cuando no esté en servi-
~clo, pueda ser estibado en una snperestruotura del bBYCO en la

oubisrta gel mismo, adaptada para esta fine.lidad. o
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17.~Apara1zo in stalado en un ‘barco Para 1a oarga y desoarsa
. d.e meroancias. T _ '. : ‘ L
Ssgﬁn se desc:cibe y reivindioa en 13 Dl‘e @nte memo:ia que

consta de veintitres hojas foliadas y me oanigrafiadas pOr nn_a'. : .

" sola cara y ds’ seis 1éminas de dibn.’)os- '
Madrid, & 20 g Mayo de 1961 R -
mmmmmxonu Maxc GREG-OR oacmwxom (I:MoGoOo)- ;
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