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: La presente memoria corresponde a 1a descripcién B
de ciertos perfeocionamientos introduoidos en la alimenta- ;
cién de los motores de- exploaidn mediante los cuales se
btiene s, notable elevacidn del rendimiento térmioo,una - |
més completa eombustlén ¥ como oonseouencia une manifles-”f
ta disminuoidn en la prOporcién de 6x1do de carbono conte- .

Preocupa desde oasi la 1nfancla del motor de ex- U

p1031dn 1a forma de 1ncrementar el indlce de compre816n,pa~.‘jf
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’zola admltlda por el motor se retrasa en su aparicién me- '
-“minado los esfuerzos de los técnicos &l 1ogro de dlferentes
'tegren un elevado indice de ootano.

‘4;to de que son. dlferentes las condlclones en que se reallza“;,
- la combustlén al variar los regimenes de marcha del ~motor, .
|  se . llega a la oonclusién de que- una nanera’ més eficaz de
"' me3orar aquélla conaiste en variar las caracteristicas ddl
1combustible on. consonancia con las- variaclones en las con-
“idiclones termodinémicas de. 18 marcha del motor. ‘

“,:obtencldn de ung carburacién y mezcle combustible de compo- 

fbustible entre el carburador convenclonal y el colector de.

'1jadmisidn controlada por una vélvula que es accionada por.*f'

w"el propio mando del acelerador del motor, v ouyo perfil hs
n;sido especialmente estudiado para que les proporeiones de'

'ficon relaoidn a la mezcla procedente del carburador.

'ﬁf descr1b1ré la 1nvencidn con referencla a los dibujos que"f
_:se acompaﬁan, en 1os cuales se representa, senoilla y esque~
“'méticamente, y sdlo e titulo de ejemplo, no llmltativo,una '
Tforma de reallzacién susceptible de cuantas modiiicaciones f

.' 53 ??-k g} {}

ra obtener rendimlentos s;emore crecientea, sin que el mo-
tor detone. .. o ' | |
Como la detonaclén por autoencendido de 1a meg-

Jorando el indzce de octano del combustible, Se han enca-

combustibles o sustancias que adicionadas a los mlsmos in-'

Pero si se parte del prin01p10 absolutamente cier-.

La presente 1nvenc16n prevée los medlos para la

sicidn varlable adaptada a las necesidades de marcha del

motor..- ; : R
Para ello se dispone una entrada auxillar de com-

sustancias aditiva sean en todo nomento. 1as més anropladas .

A continuacién, y para su mejor comprensidn,se

g
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': 'de detalle no supongan una alteracidn fundamental en 1as,zﬁl'

"caracteristicaa esenciales de la 1nven016n.

© . kn dicnos dibujos° ‘ :
La figura 1 ilustra de una manera comuletamente'

'esquemética un conjunto montauo ‘con arreglo a los perfec-_}'

oionamientos de la lnvencién.hf
‘La ilgura 2 correSponde aun detalle de la aguja

‘que regule el acceso de la sustanoia admoionada.v

De acuerdo con la reallzacién ilustrada, eobre el

jconducto de admmsién 1 ae aoopla una vélvula 2,montada so-f*'5
-fibre una brida tubular 3 de escasa altura." L

oobre elle vé montado el conducto de oarburacidn;i_l

'fdel carburador 4.

- La aguaa 5 Ocupa el interior de la vélvula 2y

' -Qcontrola por desplazamlento exial el paso de’ le sustencie
| w:aditiva al interior de 3a lo largo del con&uoto 6,aooda&>'
'Tpara que el ingreso de la sustanca aditiva se realice en

. ;el sent1do en que fluyen los gases por el conduoto de
o admisién 1. “

) véStago o aguja 5 se desplaza axialmente en

el interior del cuerpo tubular 2, existiendo una sensible ,
i“.diferencia entre los diametros respectivos por lo que que-
’ ;da formado entre 2y 5. un reclnto snular por el que prec1sa- v
;fjmente fluye la sustancia aditiva hacia el conducto G.nste N
’*fﬁltlmo es cllindrmco y coaxlal ‘con 2, y de menor diémetro
" que 81. Ia unién ‘entre ambos. Se resuelve mediante unga coro—';f
:‘;~ina circular que iorma una arista, asi mlsmo ozrcular &pque R
"} jconstztuye el asiento de cierre para el extremo 51 de 1a

' ?=aguJa 5..

S o Ll cuerpo de la vélvula 2 se ensancha posterior-ug
t'.~imente en la zona de 1nserocién del conducto ae alimentacién;}:
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de la sustanoza ad;tiVa. nn semeaante zona vé unido ¥y cen-"

}  trado con'5 un plston que ajusta oon las paredes. exterlo-f:_'!
| ‘:ﬂ,res de la expansién posterlor de 2y forma acuerdo con 5 ﬁe'
.',dlante una superfloie troncocénica 52 que produce ajuste '
' de 391ento al propio tlempo que el borde de 51,existiendo

unas mesces 0 pequefios canales enkl citado pistdn ‘para qa,'

"a pesar de su ajuste ,pueda ser franqueado por la sustancia &
V‘aditiva. ' o ' :

Posterlormente adn se prolonga 5 en una cola pa-‘

 ‘ra su fijaoidn al cable 7 de accionamiento, que es mandad:
, por el acelerador 8 al mismo tiempo que la palomilla 9
del carburador.‘

Los muelles 10 y 11 suminlstran esfuerzos reou—

(fperadores en 1ugares oportunos.

Las diferentes flechas 1nd1can en 1a figura l el

| f"sentldo en que fluyen aire, mezclas combustibles,sustan—
' '0139édit1vas, eteo.. ’ ' '

Se observa que se trata de un carburador de co-

'ivrriente descendente, circunstancla que en nada afecta ) la

-11nvencién.

-La relacién de acoplamiento entre 5 y9 puede

’ u;variarse e voluntad segﬁn los casos, dependiendo de los

indices de comprensidn de cada motor, de sus condiciones

‘de funczonamiento y de otras muchas clrcunstanclas varla-v
‘[bles.Pero 88 mantendré cerrade la vélvula 2 5 en la posi—v
jlcidn correspondiente a ‘la marcha en vacid del motor.: .' '

‘Be obtiene una 6ptima regulacién de las propor—‘;;"

"oiones entre le mezcla pobre procedente ael carburador v :f
. +la sustancia aditiva estudiando minuciosemente la seccidn i
":"a dar al extramo 51 de regulacidn de abertura. :

b1 por eaemplo se dlvide la oarrera del pedal de;
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viiaceleraeién en dlez partes, se daré a cada seccién de 51
',  enfrentada .con el. borae 61 en’ cada p031cidn del citado
L ‘L:pedal un. aidme tro para.: el cual el paso anular entre 51 ¥
105,
' ';Vv“ma combustidn.,

.31nf1n1dad de casos.
'dlspos1010nes convenclonales, pero preSenta la notable ["*

v“peculaaridad, que se reivindioa, de estar desProvisto de
bomba, .de- aceleracldn y de glcleur de plena carga, ya que

f.:riable v presentarse en. el estado de. agregacién més eonvenien-"

“> fijo al modo de los carburadorea convenclonales.

" de gases oontenldos en. reclplentes ba;o presidn, tales anmo'
'”'”pr0pano ,butano,ete, - |

lte un preoalentamlento de. la sustancia aditiva.

»,"operaoiones e la adiccidn no requieren especlal descripcmén“
-Por tratarse de 1ngenios de sobra conooidos por los técnicoS;“

 ,130[1,» ‘en la materia.;;f

61.. sea el aproplado a. las cond1c1ones de mezel& para éptl-'f 

Py

Las pos;bzlldades son mﬂltiples ¥ adaptables a

El carburador funciona basado en el pr1n01p10 y

las funciones normalmente aaignadae & semejantes 6rganos,.
son aqui ejercidas por- la 0portuna llegada de sustencias
aditivas controlada por la correspondlente vélvula.

Las sustancias aditivas pueden ser de com@osicidn va

Di se trata de sustanclas 1iquidas podré acoplar-7:

'.lse un pulverlzador ) atomlzador dotado de una cuba de niveljf-;“

Podrén utillzarse particularmente gases e} mezclas

Para czertos regimenes de trabajo seré convenien—n_

‘”mn cualquier caso los accesorlos para las previasﬁ,'

La forma, materlales y dimens;onea podrén ser

P
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N  var1ab1es, y en general, ouanto sea accesorio y sacundario,5

<Egesenclalidad oaracteristioa qua constltuye el espirltu de
:;fla 1nvencién. “"" ‘ ' 8

- f:;diez anos, para bspaﬁa, de’ acuerdo con la vigente Legis-,ﬁ,»5x
,71acldn, baaada en la Patente francesa n9 1.228. 955, de Jean-f
‘;!Gabriel PORT&S ¥ Charles-Louis MARbOT, deberé recaer sobre:vg
o PERFEGCIONAMIﬁ“TOb A?ORTADOS A LOS DIbPObITIVOb PARA LA
'ALIMENTACION DL LOS WOTOR&D DE EXPLO JION 2, de acuerdo-con«*

Iracterlzados por una entrada auxiliar controlada por una -

Mﬁtura de.la palomilla de acelaracién, correaponde asimlsmg .
. .13 apertura de la Vﬁlvula. 1a ‘cusl- vélvula lleva un vésta_ffa
B  “go 1nterior deSplazable que actﬁa mediante un asiento de Lf'*

'-.QF;:regulacidn y otro de clerre.

'~;_ul§5£_” 4l;tivos para la alimentacién de los motores de explosidn,se-~
RN ;gﬁn reivindicacidn anterior, caracterizados por un- véstago
"deslizante en el interior del cuerpo ‘tijo de la vélvula :
“que controla 1a llegada de. sustan01as aditivas al conductov;wp

L'de asPiracién, ‘cuyo. véstago presenta cuatro ‘zonas, de las

. 1esﬂun,ensanchamientq.egﬁel‘ptrp,gxtremo del. cuerpo eluemglj_vﬁ

"81empre que con ello no se altere, cambie o modifique la‘*“

N 0 T A .
) ef La Patente de Intrﬁdueoidn, que se: sollcita por}p

‘las siguienies'
IV’INDICACIONhS | ,_
lé - Perfeccionamientos aportados a 108 diaposi-“ff

‘tivos para 2a ‘alimentacidén de los motores de explosidn,ca-

vélvula de deaplazamlento axlal, -accionada dicha vélvula 5vv.

por el mismo mendo del acelerador, de forme que & la aper-

28, .- Perfeccionamientos ayortados a los. dlﬁposi-

que una es un cuerpo recto, otra se oonstituye en un extre-

‘jmo de éste cuerpo ¥y forme la punta de regulacldn, otra zona he
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RS T “?da posicidn del acelerador. :

"‘f:oonstztuye el elemento de cierre, y por ultimo una oola
“fiiposterior para acopl |
”Tny sobre 1a que aotﬁa ' muelle reouperador. :._‘y<,“3ﬁ143

Nm £€s1tivos para la allmentacién de los motores de explosién,
-”:f‘segﬁn anteriores reivindicaciones, oaracterizados por
*77presentar el elemento de 01erre de la vélvula unas muesoas{
m"j;para paso a su traves de la sustancla aditiva, ajustando h
| R.‘el resto de la superficle lateral del citado cierre oontraj
' las paredes del cuerpo *exterior de la vélvula,cerrando“l
ﬁ”ftotalmente el paso en su p081016n extrema por- ajuste de S

. tivos para la alimentacldn de 1os motores de explosidn,'

{”ner el cuerpo. recto del véstago un didmetro inferior al -
oorrespondiente didmetro interior de su cuerpo de. cubierta,
' quedando asi entre ambos un paso anular oara la sustancia = %

1291 aslento para el extremo de regulaoién en el cual el =
'{.j véstago forma una punta de perf11 decreclente adecuadamén-:f'
"ffte estudlado, de forma que las secciones llbres de paso seaﬁ ;

’1as més apronladas para la com9031c16n de la mezcla en ca-';"

 ?i.tivos para la alimentacién de los Jnotores de explosién se-'”“
s gﬁn anxerlores reivzndicaclonea, caracterizados por actusr. .

f:en conjunoidn con un- carburador desprovisto de bomba da
 'j1ace1eraci6n ¥y gicleur de plena carga, cuya iunoién es sus- f[
”l. tituida por la entreda de suatanc1a de adicién. -

’TIWOS PARA TA ALIMDNTA(/ION .UE .'DOS MOTOR.&b Dr, bXPI:ObIO'\T.

% 7

ento del cable de accionamiento ﬁ'J

38— Perfeccionamlentos anortados a los dlspo-;;,u'

su a51ento troncocénioo. ‘5«; J<-¢‘; "n"*”*‘* o 1*>T'j
49.- Perfeocionamlentos aportados a los dlsposi-,'-

segun anterlores relvindlcaciones, caracterlzados por- te- .
aditiva que llega hasta un estrechamlento que. constituye -

55.- Perfeccionamlentos aportados a los dasposi-

6¢., ~YDERFbOCIONAMIENTOb APORTADOb A LOS DISPODI-




negd.n queda sustancia.lmente descrito en la pre-” |
sente memor:n.a descrlptiva, que consta de ochohcgas,escri—
tas a méquina por una sola caray planos. SR

Madrn.d, 18 de’ Mayo de 1. 961},},:-1'”
. Don WIGUEL RODRIGUE: MORENO
B,P.
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