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La presente invención se refiere a un dispositivo de 
limpiaparabrisas destinado a los vehículos, principalmente 
a los vehículos de carretera. Este sistema se caracteriza 
por una trayectoria no circular de uno cualquiera de los 
puntos de la o de las escobillas asociadas al mismo. Dicha 
trayectoria es buscada para mejorar la visibilidad y la ca3 
dad de secado respecto a los sistemas clásicos de trayecto­
ria circular.

Numerosos dispositivos de trayectoria no circular, 
han sido propuestos. Pueden citarse, principalmente, los 
que se describen en las patentes francesas 2.239-S73, 
2.194.173! 2.178.682, 2.178.683- Estos sistemas se ca^adte- 
rizan principalmente por la presencia de una sola escobi­
lla, articulada sobre un solo brazo porta-escobilla, del 
que se desplaza el eje de rotación. .

Otros dispositivos de limpiaparabrisas destinadas, 
a.obtener un ámbito de secado de forma rectangular han si­
do asimismo propuestos. Se traba, esencialmente, de los 
sistemas definidos por las patentes 2.131.446 y 2.144.269- 
La organización de estos sistemas es sensiblemente dife­
rente de la descrita en las patentes recordadas en el apar­
tado anterior: se observa en los mismos esencialmente, ade 
más le una escobilla y un brazo porta-escobillas, un bra­
zo de guiado; la organización mecánica de estos elementos 
es tal, que la articulación de la escobilla sobre el brazo 
porta-escobillas describe una trayectoria rectilínea, y 
que el brazo de guiado mantiene el eje de la escobilla se­
gún una dirección fija perpendicular a esta trayectoria.

Ninguno de los dispositivos que se acaban de nencio 
nar ha sido aplicado hasta ahora, esencialmente porque se
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ha demostrado que su construcción es poco económica, su 
espacio de instalación prohibitivo o su longevidad proble­
mática.

La invención propuesta toma en consideración una 
organización mecánica que asocia a dos cadenas cinemáticas 
cerradas, en las que algunos elementos son comunes, y que 
constituyen un mecanismo de dos movimientos de entrada.

Una primera cadena cinemática está constituida por 
un árbol en rotación respecto a la carrocería, por up.b3?a 
zo de guiado principal articulado sobre este ár,ol por un 
enlace rotoide, por un balancín articulado, por una ^arte, 
sobre el brazo de guiado, y por otra parte, sobre la*psno 
billa - eventualmente desdoblada - por medio de enlaces 
rotoides. El conjunto de los elementos de esta cadena se 
halla totalmente contenido en un plano que comprende,el. 
eje del árbol o es paralelo a este eje; este plano se.en­
cuentra animado por un movimiento de oscilación, por.meáis

**. .

ción del árbol que constituye el elemento de entrada'de* 
esta primera cadena cinemática.

La segunda cadena cinemática comprende, al menos, 
un elemento común a la primera cadena - el balancín - así 
como elementos propios, un brazo de guiado secundario ar­
ticulado en dos de sus puntos, llevando cada articulación, 
al menos, dos enlaces rotoides, enlazándolo una de las ar1i 
culaciones citadas al balancín.

En una segunda variante, la de las dos articulacio­
nes del brazo de guiado secundario, que no asegura el en­
lace del citado brazo con el balancín, puede enlazar el 
citado brazo a un árbol acodado, montado giratorio respec­
to a la carrocería. El árbol acodado constituye entonces 
el segundo elemento de entrada del mecanismo. La disposi-
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*ción del árbol acodado es generalmente de cualquier tipo res 
pecto al eje del árbol de entrada de la primera cadena; por 
consiguiente, *el movimiento del brazo de guiado secundario 
es espacial y se ejerce fuera del plano oscilante que con­
tiene la escobilla.

En el caso de referencia en que la escobilla lim­
pia un parabrisas plano, perpendicular al árbol de entrada 
y paralelo al brazo de guiado principal, la función de la 
primera cadena cinemática consiste en imponer en todo.mOr- 
mento ]a posición angular de la escobilla, la de la segunda
cadena consiste en obligar a un punto dado de la escobina

)a describir una trayectoria que se separa de una circu&fe?- 
rencia. Esta desviación es definida por la excentricidad 
del árbol acodado, por la disposición relativa de las ar­
ticulaciones del balancín, así como por la.de los ejes de
los árboles de las dos cadenas cinemáticas. ....

< *  *

*  *  *  "De ello resulta una primera ventaja de la inven.-
* * *

ción: en efecto, por una disposición adecuada de estas ar­
ticulaciones, se realiza una amplificación del movimiento 
del árbol acodado, que impone la desviación a la trayecto­
ria circular: una desviación importante puede obtenerse po: 
una pequeña excentricidad, y de ello resulta una fácil im­
plantación del mecanismo en la carrocería.

Una segunda ventaja de la invención resulta de que 
la escobilla está articulada sobre un balancín, que puede 
ser de pequeña dimensión, y de que este balancín está ar­
ticulado sobre dos brazos, uno de los cuales pivota direc­
tamente sobre la carrocería. Se obtiene así un guiado sa­
tisfactorio de la escobilla que es favorable a la calidad 
del secado. Este guiado por dos brazos se obtiene sin que

L — ________ ^ . !
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-la visibilidad del conductor quede deteriorada respecto al
guiado clásico: las posiciones instantáneas del brazo de
guiado secundario se desvian, en efecto, bastante poco del 
brazo de guiado principal.

f 5 Una tercera ventaja de la invención reside en la
posibilidad, que ofrece la organización mecánica propuesta, 
de obterei una desviación importante de la trayectoria cir 
cular, sin que resulte de ello un giro de la escobilla al­
rededor de uno de sus puntos materializados, lo que no ,es

10 el caso de la mayoría de los mecanismos anteriormente pro­
puestos.

Una cuarta ventaja de la invención reside ep 3,a 
pequeña masa de los elementos del sistema que originán'las
desviaciones a la trayectoria circular: estas desviaciones

15 sen así obtenidas sin suscitar esfuerzos de inercia excesi
* **vos a las grandes velocidades de barrido. ****

En una forma de realización, el mecanismo objeto
de la invención comprende un moto-reductor y dos transmi­
siones asociadas, por una parte, al moto-reductor y, por

20 otra parte, a los dos elementos de entrada del mecanismo. 
La transmisión, que impone la oscilación del brazo de guia
do principal y de la escobilla, transforma el movimiento 
de rotación continua del motor en un movimiento de rotación 
alternativa, de una amplitud igual a la del barrido. La se

25 gunda transmisión puede ser análoga a la anterior; puede 
asimismo establecer un movimiento de rotación continua, cu 
ya periodicidad es igual o proporcional a la del movimien­
to de oscilación de la escobilla.

En otra forma de realización, es asimismo posible
30 completar el moto-reductor por dos transmisiones, dispues­

tas, no ya en paralelo, sino en serie. Una de las transmi-
9^1.82
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-siones recibe, entonces, su movimiento de entrada, no ya 
directamente del motor-reductor, sino de la otra transmi­
sión.

f 5
En una segunda variante del dispositivo objeto 

de la invención, y para ciertas proporciones del parabri­
sas, los efectos buscados pueden obtenerse simplificando 
el sistema del siguiente modo: se anula la excentricidad 
del árbol acodado de la segunda cadena cinemática, cuyo

10
movimiento y la transmisión que Lo origina pasan a ser 
supérfluos. Los elementos propios de la segunda cadena ci­
nemática se reducen entonces a un solo brazo de guiado se-
cundario articulado, por una parte, al balancín, y por.

**. 1otra parte, sobre un elemento fijo respecto a la carroce­
ría del vehículo.

15 En aplicaciones más complejas, el dispositivo*
* **.objeto de la invención puede utilizarse para realizar'bh- 

rridos de varias escobillas. En estas aplicaciones, sé"út3 
lizan tantos sistemas como existen trayectorias no ca&oü-

- lares a realizar independientemente.
20 El dibujo muestra, a título de ejemplo, una rea 

lización especial de acuerdo con la invención, que lleva 
una sola escobilla y un solo brazo de guiado principal.

En este dibujo:
- la figura 1 presenta la parte superior del

25 dispositivo en un plano sensiblemente perpendicular al 
parabrisas plano de referencia;

- la figura 1A presenta el detalle de la arti­
culación del brazo de guiado secundario sobre el balancín:

- la figura 2 presenta, en corte parcial, la
30 parte inferior del dispositivo de la figura 1;

9-11.82 -



10

15

20

25

30
9 -11.82

Hojwnmm

- la figura 3 presenta una vista del dispositivo de 
las figuras 1 y 2 en un plano paralelo al parabrisas de 
referencia. .

La escobilla 1 está montada, de forma amovible sobre 
el balancín 2, por medio de una articulación clásica. El ba 
lancín 2 está unido a los brazos de guiado 3 y 4, por las 
articulaciones respectivas 5 y 6; la articulación 5 es un 
enlace rotoide de eje perpendicular al plano medio del ba­
lancín L; la articulación 6 es un enlace esférico. Los. 
ejes de articulación balancín/escobilla y balancín/brazo 
de guiado principal, son paralelos; el punto de articula­
ción 6 está dispuesto entre los dos ejes citados.' - -

El brazo de guiado principal 3 está articulado sobre 
el árbol por medio de un enlace rotoide 8 y por un aco­
plamiento 9 como en los mecanismos tradicionales.

*1.*El brazo de guiado secundario 4 está articulado/sobre
el árbol acodado 10, por medio de dos enlaces rotoides"ll

** Iy 12 de ejes perpendiculares, enlazados por una paláncá 
intermedia 13*

El árbol 7 y el árbol acodado 10 son guiados en ro­
tación respecto a la carrocería, por los guiados rotoides 
14 y 15; sus movimientos son sincronizados por una trans­
misión 16.

Como variante, la articulación 6 queda asegurada poi 
dos enlaces rotoides, uno de los cuales es paralelo al 
eje 5.
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Los puntos que como característica de novedad se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo de 
Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se reco­
gen en las reivindicaciones siguientes:

la.- Dispositivo de limpiaparabrisas, destinado 
principalmente a un vehículo por carretera, que realiza 
una trayectoria no circular de uno cualquiera de los.pun­
tos de, al menos, una escobilla de limpiaparabrisas, y que 
comprende un árbol en movimiento de rotación alternativa, 
que acciona un brazo de guiado, denominado principal;.a^o- 
ciado al citado árbol por un enlace rotoide, caracterizado 
por el hecho de que comprende, por una parte, un balancín
asociado al citado brazo de guiado principal por otro gn-

*lace rotoide, y por otra parte, un brazo de guiado sqqun-
dario articulado en dos de sus puntos, llevando cada'árti-

* Iculación, al menos, dos enlaces rotoides, enlazándole uña 
de las articulaciones citadas al balancín, estando la es­
cobilla articulada por un enlace rotoide en el balancín.

2^.- Dispositivo según la reivindicación 13, carac­
terizado por el hecho de que aquella de las dos articula­
ciones del brazo de guiado secundario, que no asegura el 
enlace del citado brazo con el balancín, enlaza el citado 
brazo a un árbol acodado, montado giratorio respecto a la 
carrocería del vehículo.

3^.- Dispositivo según la reivindicación 23, carac 
terizado por el hecho de que el árbol acodado es accionado 
en rotación.

43.- Dispositivo según la reivindicación 3-i carac-

9 .11.82
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- terizado por el hecho de que los movimientos de los dos 
árboles asociados a los dos brazos de guiado, están sin­
cronizados por una transmisión.

5^.- Dispositivo según la reivindicación 3-, ca­
racterizado por el hecho de que los movimientos de los 
dos árboles asociados a los dos brazos de guiado, son 
independientes.

63.- Dispositivo según una de las reivindicaciones 
43 o 53, caracterizado por el hecho de que los movimíQn-

* * w *

tos de los dos árboles asociados a los dos brazos de guia 
do,están asegurados por un moto-reductor.

7-.- Dispositivo según la reivindicación l^,.ca- 
racterizado por el hecho de que el brazo de guiado secun­
dario está articulado sobre un elemento fijo respecto a 
la carrocería del vehículo. ' * **.

* * .8^.- Dispositivo según una de las reivindicaciones
* * * *

13 a 73, caracterizado por el hecho de que la articuiatiói 
del brazo de guiado secundario sobre el balancín, e*stár* 
asegurada por dos enlaces rotoides.

93.- Dispositivo según una délas reivindicaciones 
1& a 7 ŝ caracterizado por el hecho de que el enlace ro- 
toide entre el balancín y el brazo de guiado principal, 
y el enlace rotoide entre el balancín y la.escobilla del 
limpiaparabrisas, son paralelos a una misma dirección de 
eje.

103.- Dispositivo según las reivindicaciones 83 y 
93, consideradas simultáneamente, caracterizado por el 
hecho de que uno de los dos enlaces rotoides de la arti­
culación del brazo de guiado secundario con el balancín, 
es paralelo a la dirección de eje.
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