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trinquete de avancs es hecho bascular forzosamente hadig -

| e

i1 pressents invento se refiere a una mdquina de -
goldar costuras por resistencia eléctrica con un dispositi-

vo de introduceidén de funciocnamiento alternativo para Jas, -

T ) . 3 - s V ' . L4 *
piezas de trabajo a soldar, en particular cusrpos de bbtes,

oo

~una gufa longitudinal para un carro deslizante unido cdn*Gn

acclonamiento, y un tringuete montado de forma basculable ~

an la misma, el cual bascula hacia adentroc de una zona 88 =
’ et

. . L
transporte durante la carrera de avance y hacia fuera de-es
ta zona durante la carrera de retroceso.

L - ) e .
En una m’ gquina de scldar. conocida del tipo #ntex

riormente descrito (memoria de patente suiza 519 371);.05

adentro de¢ la zona de transporte durante la carrera de .a an

ce par efecto de una leva de mando corrsspondientements pre

vieta v es hscho bascular nuevamente hacia afuera durante

[w

la carrera de retrocesoc por efecto de una segunda lsﬁa ing
talada en un iugar c:orrrespcam:iiFmtra.= £l dispositivq conoci-
do trabaja de forma muy precisa y puede utilizarse incluso
con grandes ndmeras ¢lg carreras. Para consequir este obje-
tivo se impona una exigencia grande a la exactitud de fabri

cacién de las partes individualas. En mdguinas de soldar y

en otras mdquinas, pasriicularmente en méguinas de envasade

en la gama inferior de potencias y precios, este gasto tég

-

nico no estéd Jjustificada.

£1 probldms que se plantea el presente invento -
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consiste, pues, <n crear un mecanismo de avance de trinque

te que se pueda producir a coste favorable y, no obstante,

traba g sxactamante ywwe evite los inconvenientes del dig-
J y 4 e S

positivo conocido..
' L

Un prublema adicional consiste en que el tringlb=-

te del mecanismo de avance bascula inmediatamente hacia =

- cooe
afuera rde la zona de transporte con el comienzo de la ca-

rrera de retroceso, para permitir ya durante la carrera °dé

retrocesoc la alimentacidén de un nuevo cuerpo de chapa de bp

te (Dlezade trabajym) a_la zona de transporte. cenea
| “Un problema adicional del invento cohéists aﬁﬁdne.

el movimiento de basculacién hacia adentro del trinqueke:ée
hrésenta inmediatamente al comienzo de la carrers de aﬁa&ée.
y el. movimiento de basculacién hacia afuera ss présanta in-
mgdiatamente al comienzo de la carrera de retrocesao.

Estosvproble%as-se_resuelven de acuerdo con sl in
uento’por el hechd de que &l trinquete (3,20) es Hecho bag~
cular'hécia;adeny?d y hacia afuera por una fuerza de fric-
cién (F) que, debido al movimientu longitudinal, actda so-
bre el trinquete (3,20).

Las venta jas del inﬁemt@ residen en dos campos -
principales: 8l nuevo tringuete de introduccidn es de estruc
tura sencilla y, como cunsecucncla, es de fabricacién senci
lla y favorable y requiere poco mantenimisnto.

ta otra ventaja enteramnete ssencial consiste en




pra Yy cuando el carro desllzante modlflque la dlf “”

su monmlenLo. En COﬂbECUBnCla,,El lugar de. la basculac“

. hacia adentro y hacxa afuera del trlnquete puede varlarse -_

en todo momento sin lntervenCLOnes de nlnguna clase en e} -
o'c

gistema del trinquete; es decisivo dnicamente el lugar® dé'-

emplazamiento correspondiente del carro deslizante durante

10 la;inuersiﬁn de la diraccidh.
E1l invento se expllca con més dstalle ayudéndeab}f

de un sjemplo da eJecuclén 1lustrad0 en los dibu jos. Muss-ff‘

tran: ' L

»

la Figura 1, una seccién-longitudinal del carro -

15 deslizante con el trinquete y la trayecﬁoria de gufa a lo -

lérgd de la linea I-I de la Figura 3, estando el tringuete
baSculadoshadia adentfu; o .

la Figura 2, una seccién longitudinal del cérro 

' desllzante con sl trlnquete y la trayectorla de guia a lo;'i“

20 largo de la linea 1-I de la figura 3, estando sl trlnqueta :

basculado hacia afuera;

la fFigura 3, una seccidén transversal a lo largc

de la linsa III-III de la Figura 1;

las Figufas 4 y 5, una representacidn esquemdti-

25 ca de un dispositivo de introduccién de botes; y




la Figura 6, un‘alzado de un dlspasifiyp'

tringuetes,

En las Figuras 1, 2y 3, un‘carro,daslil

h=;té apoyado con poco rozamlento y .con p091bf11d

zamlentﬂ long tudlnal en una gufa longltudinal l.

7  da trlnquete 3 esté ratenldo en un rebaJo 9 del carro

' "vuo.. -
zante 2 de manera qus puede bascular en torno a un parno.x

En p08101én radlalmante desplazada con respscto al punta .de -

giro (perno 4) estd instaladp en sl cuerpo de trinquate 3o o

de tal mansara que,los dos dbﬁnr;

‘_ﬁlSDuastD en Un\taladro-B
Apos ‘6 son apretados contra las superF1c1es lateralas deola-+
ﬁ”A gu1a1l. El carro deslizante 2 con el trinquete 3 es_moVido{ng'

Cen valvén mediante una manivela 12 a lo largo de la gufa 1

a través de una biela 10 y un brazo de manlvela 11 (Figura»

En lugar da una transmlslén por. manlvela 88 puedeﬁ"
?vaf tamblén, por ‘supuesto, un cmllndro neumétlco 13 de'do
{_f:blB efecto u otro medio de accionamiento lineal (Flgura 5).
| | El trinquete de 1ntr0du0016n funciona dse la manef1'i;

ra siguiente:

Durente la carrera de avance (flecha A en la Figu
ra 1), el cuerpo de tringuete 3 es hecho bascular en torno.--. -

al perno 4 a consecuencia del rozamiento entre el medio de

25, freno 5 (cilindro 6) y la gulz longitudinal 1 hasta HUB'°1:?~'*




cilindro 6 descanse sobre el canto superior del carro daqtij

zante 2. Al invertirse la dlrecc16n del carro desilzante 2

momenténeamente en retrocesu a ,onsecuencia'de Ié“FL
’ §' dal medio-de freno 5. La basculacién hacia adentro y hacfim

afuera del cuerpo de trinquete 3 se reallza con 1nd9penden i-

.
LE R N 2N

cia de la posicién en la gufa longitudinal 1 y el mov1mlanto

oo.'-

del trinquete 3 se desencadena inmediatamente después deﬂcg

da inuersidn de diraccién del carro deslizants 2 pero.no = .-
E:al produc1rse una variacidn de velocidad sin inuer31éﬂ‘de‘”“

la direccidn. ' - 7 b..;

0y o

La accidn de fuerza dirscta y suficisnte paﬁgﬁ@hé'

basculacién inmediata y completa hacia adentro o hacig -afus

ra de lof cuerpos de trinquete 3 se realiza a conssecuencia

de la gran fusrza de friccién por adherehcia de los cuerpos

de friccién en los puntos de inversién. Durante los-m0vim£a£ﬂﬁﬁ

tos de carrera (ida y vuelta) actua la fuerza de friccién -

por deslizamiento sustancialmente menor para mantener la]pé -
sicién correspondiente. Por tanto, el desgaste de los mediﬂé
20 de friccidén e de.Ffeno 5 es extraordinariamente pequefio.
Se puede apresciar claramente an la Figura 5 que -
a causa de la basculacidn de rsetroceso del cuerpo de trin-
quete 3 gue sa produce inmediatamente después de la inver-
sién'de-la direccién, este cuerpo retrocede deslizédndose -

25 hasta quedar debajo de la nueva pieza de trabajo 14, por -

e jemplo un cuerpo de bote, que descansa sobre i1a gufa lon-
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de ejecucidn representada a titulo‘de ejamplo

- dos articuladamente conApérnos 16 a un cuerpo deslizanbé'lS;;

~de manera que pueden bascular, En lugar de medios db.ﬂre

gitudinal l.'v

Por supuesto, el invento no ss'limita a la Formé o

£n las Figu-

genarada tamblén por otros medio de: freno. Lo mlsmo es~udi
do para la eJecu01én constructiva ds.la gufa longltudinalf

del cuerpo deslizante, la cual puede adaptarse a las ckre

cunstancias de conformidad con las fuerzas gque actden‘sghre
gl trinqusete.

En la fFigura 6, unos trlnquates 20 gstén conecia-;i

LA I

no en forma de cilindros 6 (Figuras 1 a 3)!-108 trinngtqp'
20 sstén unidos medieat® pernos 17 cdn un carril 18 que Bs
guiado en .un casquillo de frens 19 con posibilidad ds des-
plazamiento er sentido longitudinal.

Durante la carrera de -avance. (fleoha c) del cuer#

po deslizante 15, los trlnquetes 20 son hechos basoulur ha-

cia adentro por el carril 18 frenado en el casquillo 19, Du
rante la carrera en sentido contrario (flecha D) tiene lu-
gar de Fo;ma andloga la basculacién»hacia afuera de los =
trinquetes 20. Como en el ejemplo de las Figuras 1 a 3, la
basculacidén hacia adentro o hacia afuera des los trinquétes
20 se produce inmediatamente en el lugar de lavinversiﬁn dé

direccidn cel cuerpo deslizante que lleva los trinquetes 20,



'Gracias a la unién mutue de los trlnqueues 20 por mad;u de

carril 18, la basculac1én ha01a adentro y hacia afuera de

Dorrsupﬁesto, cn#igsta"forma”deaj_
iden accionar también més de dos trlnquetes ai ﬁlsmo tlampo¢
 o'b1en se puede accionar solamente un Gnico trlnquete'tnﬁl-
Vgidual. | - | ) ’f.‘”?”
| Lezenda
;11Guia langltudlnal
2 Carro

3 Cue:po de tringuetes

4 Perno

5 Medio de freno
15 ' 6 Cilindro

7 Muelle

8 Taladro

9 Rebejo
10 Bisla
20 _ | 11 Brazo de manivela
- 12 Maniveia
13 Cilindro neumdtico
14 Pieza -de trabajo
15 Cuerpo deslizante

:16 Perno

N
\J



17 Perno
18 Carril
19 Casquillo d& freno

20 Tringquets
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REIVINDICACIONES

l.- Mecanismo de avance de trinquete en méquinas

de spldar costuras por resistencia eléctrica, con un dispo-

. . L]
sitivo de introduccién de funcionamiento alternativo pafd,

las piezas de trabajo a soldar, particularmente cuerpos‘gds.’
botes, una gufa longitudinal para un carro deslizsnte unido

: .
con un gccionamiento, y un trinquete instalado de forma *bag

o*

culable sobre la misma, el cual bascula hacia adentrs d
una zona de trsnsporte durante la carrera de avance y hacia
afuera de esta zona durante la carrera de retrocesa, caracs

terizado porque el tfinquete es hecho bascular hacia sdehiro
* e, .

y hacia afuera por una fuerza de friccidn que, debide al'.wo-
vimiehtﬁ longitudinal, actGa sobre el trinquete, - N

2.- Mecanismo segln la reivindicacién 1, Earacter;
zado porque la fuerza es generada por un medio de freno ing
talado en el trinquete, dispuesto excéntricamente con res—
pecto al esje de basculacién y deslizante con friceibn en la
guis,

3.~ Mecanismo segln la reivindicacién 2, caracteri
zado porgue el wedio de freno se aplica con friceidn a la -
qufa por medio de una fuerza de muelle..

4.~ Mecanismo segln la reivindicacién 3, caracteri
zado porgue la fuerza de muelle sobre el medio de freno estéd

calculada de tal manera que la basculacifn hacia adentro y -

hacia afuera o la retencidén del trinquete tenga lugar‘inme—
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diatamente después de producirse una inversién de direccién,
' §,~ Mecanismo seg(n la reivindicacién 1, caracteri

zado porque el medio de frenoc estd hecho a base de un mate-

L ]

. .'.
[ 3 RATH
- e 8
Y .v.'

riél,con buenés p:opisdadeé de deslizamiento.

e®® 4

6.~ Mecanismo seg@n la reivindicacién 1, caracteti

zado porque la fuerza mantiene al trinquete en la posicién

.
Pme e

corrsspondiente durante todo el movimiento de carrera.

7.~ Mecanismo segln la reivindicacién 1, caracteri

Zado porgue la fuerza actla a través de um medio de frgnpesso

. . - . *t.
bre un carril que une los trinquetes. ' o

-«

N . - - - . LI )
8,~ Mecanismo segGn una de las r51v1nd1c301ones.-

[
-
.

.

précedéntes, caracterizado porque la fuerzé para hacer bas-
tular hacia adentro y lacia afuera el trinquete a consecuan
cia de la fricecién por adherencia del medio de freno es ma-
yor que la fuerza que esté destinada a mantener el trinqueté

&8N la posicidn respectiva y que se genera por friccién de -

‘deslizamienta,

Je~ "MECANISMO DE AVANCE DE TRINQUETE EN MAQUINAS

DE SOLDAR COSTURAS POR RESISTENCIA ELECTRICA",

Tal como se describe y reivindica en la presente



1l

Mampria Descriptiva, que consta de once hojas escritas a -

mdquina por una sola cara y de sus correspondientes dibu-

Jjos. . ..
Madrid, 4 Q MA, 1981
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