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Esta invención se re fie re  a las  ayudas de arranque 

para fa c i l it a r  el arranque de loa motores de combustión ínter 

na y de la  clase que se sitdan en el colector de admisión de 

aire  del motor y a las que se suministra combustible líquido, 

5. combustible que es vaporizado e inflamado con el f in  de pro­

ducir una llama que calienta e l aire que fluye al motor.

Una ayuda de arranque de este tipo ha sido descri­

ta en la  patente británica nS 1. 001.311 y comprende un cuerpo

tubular que está conectado en un extremo con un suministro**^*
.. *.

10. de combustible y de cuyo otro extremo emerge, cuando está §g..'

uso la  ayuda, un chorro de combustible vaporizado. Este ú lti

mo se mezcla con el aire dentro de un protector o blindaje..-*.*.

tubular y se inflama. Se ha previsto una válvula sensible a

la  temperatura dentro del cuerpo antes citado y que se abre..*.

15. para permitir que fluya el combustible tínicamente cuando

elemento calefactor eléctrico cue rodea a l cuerpo, ha caloñé*.* . . . .
tado el cuerpo en un grado suficiente para garantizar la  vavj 

porización del combustible. La ayuda descrita precisa un tiem 

po apreciable para hacerse operativa y por e llo  la  práctica 

usual consiste^^M^excitar la  ayuda de arranque unos segundos 

20. antes de que sea girado el motor con vistas al arranque.

La demora experimentada hasta que la  ayuda se vuel 

ve operativa es debida a la  necesidad de calentar e l cuerpo 

a una temperatura a la  que vaporice el combustible y aunque 

25. puede reducirse la  masa térmica del cuerpo, ello  hace con -  

frecuencia que el cuerpo sea débil desde el punto de vista -  

mecánico por lo  que no puede soportar la  vibración a la  que 

es sometido cuando se monta la  ayuda sobre un motor.

El objeto de la  invención es proporcionar una ayuda 

30. de arranque de la  clase expuesta en la  que el tiempo requerido



para que la  ayuda se vuelva operativa es reducido de un modo 

s ign ificativo .

de la  clase especificada comprende un cuerpo tubular que es- 

5. tá cerrado en un extremo, ana entrada de combustible en el -  

otro extremo, del cuerpo, una p ila  de an illo  electroaislan—  

tes montados alrededor del cuerpo, estando formados d&hos -  

an illos en un material que pueda soportar las altas tempera­

turas, un elemento calefactor eléctrico arrollado alrededor-*

10. de dichos an illos, una abertura en la  pared de dicho cuerpQ., 

y a través de la  cual puede f lu i r  el combustible a las  super 

fic ie s  periféricas de dichos anillos por medio de los espa-r?. 

cios presentes, actuando dicho elemento para vaporizar el —  

combustible y medios para inflamar el combustible vaporizaba!

arranque de acuerdo con la  invención, con referencia a los*^

forma hexagonal y una porción roscada periféricamente 12 que 

25. durante el uso, se enrosca en una protuberancia roscada com­

plementaria del colector de admisión del motor. Montada so—  

bre e l cuerpo 10 hay una cubierta tubular hendida 13 que es­

tá formada en chapa delgada y que está provista de aberturas 

14 a través de las cuales, durante el uso, el aire extraído 

30. a lo  largo del colector de admisión del motor puede f lu i r  a

De acuerdo con la  invención una ayuda de arranque

15. Se va a describir ahora un ejemplo de una ayuda

20 .

dibujos que se acompaña, en los que: ^

La figura 1 es un alzado de costado en sección de 

l a  ayuda, y

La figura 2 es una sección según la  línea AA de la

figura  1.

Con referencia a los dibujos, l a  ayuda de arranque 

comprende un cuerpo principal 10 que tiene una porción 11 de



l a  zona definida dentro de l a  cubierta* El extremo abierto -  

de la  cubierta 13 está cerrado por una placa de cierre 15 aue 

es de forma abombada y está provista de una abertura 16.

El extremo del cuerpo principal alejado de l a  cu—

bierta  define una entrada de combustible indicada de un modo

general en 1?. La entrada de combustible se comunica con un

paso 18 del cuerpo principal y fijado dentro de la  porción -

extrema del paso alejado de la  entrada hay un cuerpo tubular

19. El cuerpo tubular está formado en metal y su extremo aürg*
* *

10. jado del cuerpo 10 está cerrado por un tapón metálico c i l ía - . . ' 

drico 20. El tapón 20 es enterizo y es portado por una exten 

sión o prolongación reducida 21 de un miembro situador 22 .qu%. 

está fijado con la  placa de cierre 15*

Formada en el cuerpo tubular 19 hay por lo  menos,¿-r. 

15. una abertura 23- Igualmente, rodeando a l tubo hay ana plu&a3^ 

dad de anillos 24 que están formados en material electroaí&r-*. 

lante que es también resistente a l calor. Es conveniente %uej 

los a r illo s  24 sean formados en un material cerámico. Los —  

an illos forman una p ila  de la  que un extremo se apoya contra 

20. el cuerpo 10 mientras que el otro extremo de la  p ila  reposa

contra e l miembro situador 22. Arrollado alrededor de la  p ila  

de anillos hay un elemento calefactor helicoidal 25 del que 

un extremo está fijado con el miembro situador 22. El elemen 

to calefactor está formado en cinta de metal. Según se ha —  

25. mencionado, un extremo de l a  cinta está fijado  con el miem—  

bro situador 22 mientras que el otro extremo de la  cinta in­

dicado en 26, está conectado eléctricamente con un miembro -  

conductor 27 que está soportado en relación electroaislante  

dentro de un agujero 28 formado en el cuerpo. El miembro con 

30. ductor está formado de manera enteriza con un conector termi



nal 29 eme se conecta durante su uso con un terminal de una 

fuente de corriente eléctrica, cuyo otro terminal se conecta 

con el cuerpo 10. El miembro conductor 27 está situado en el 

agujero 28 por medio de un tapón aislante 30 y los espacios 

de los extremos opuestos del tapón están llenos de un mate—  

r i a l  sallador termoresistente y electroaislante apropiado. -  

El conector y el miembro conductor son enterizos con una pía 

ca 35 que está aislada por arandelas 36 del cuerpo 10.

Situado en el espacio definido por la  cubierta 13'*
* + * *

¡0 . hay un elemento de encendido arrollado helicoidalmente que'.?.*' 

está indicado generalmente en 31. Un extremo de este elemen­

to está unido con el miembro situador 22 mientras que el otro* 

extremo del elemento está fijado con el miembro conductor 27. 

Se observará que el elemento de encendido está formado

15. alambre y que la  porción terminal 32 esta doblada con el fjen.
**+*

de que sea sustancialmente paralela a l miembro conductor 27*.,* 

Los extremos de los elementos son soldados convenientemen^.J 

por resistencia con el miembro conductor y la  placa de cierre 

y la  cubierta está soldada de un modo sim ilar con e l cuerpo 

2 0 . 1 0 .
El flu jo  de combustible para la  entrada 17 es con 

trolado convenientemente por una válvula electromagnética —  

que es excitada cuando se necesita usar la  ayuda. La corrien 

te que fluye por los dos elementos 25 y 31 puede ser contro- 

25. lada por un circuito de control eléctrico que actda para ase 

gurar que bajo todas las condiciones de funcionamiento, sea 

correcto el vo ltaje  aplicado a los elementos.

En el curso de su funcionamiento, cuando se abre -  

l a  válvula electromagnética y se excitan los elementos, el 

30. combustible fluye a través de la  abertura 23 y a las superfi



5 *

cíes exteriores de los an illos 24. Este flu jo  de combustible 

tiene lugar a lo  largo de los pequeños espacios definidos en 

tre anillos adyacentes. Al ponerse el combustible en contac­

to con el elemento calefactor 25, se vaporiza y 3L combustible

5. vaporizado es inflamado por e l elemento 31. Con esta disposi 

oión el combustible choca directamente sobre el elemento ca­

le factor y por lo  tanto la  ayuda es operativa tan pronto co­

mo el elemento calefactor ha alcanzado su temperatura de fun

cionamiento. El elemento calefactor es diseñado por tanto de*
ir  **ta l modo que alcance rápidamente su temperatura de funciona.-^..'

miento y por consiguiente la  ayuda es efectiva muy poco tiem 

po después de haber suministrado energía eléctrica a la  vaLvA 

vula y los elementos. Se ha observado que es posible excitar 

l a  ayuda de arranque al mismo tiempo que el motor de arraar^h 

15. que del motor de combustión interna y que la  ayuda será eR&cü 

tiva oara arrancar el motor casi tan oronto como se ha arráñ*.. "y.

cado el motor de arranque para g irar el motor de combustión., J 

interna.

En la  disposición mostrada en la  figura 1, la  vá l- 

20. vula electromagnética está dispuesta en algún punto alejado 

de la  ayuda de arranque. La válvula puede asociarse sin  em—  

cargo con la  ayuda de arranque. Es necesario controlar cuidg 

dosamente la  cadencia de flu jo  del combustible a través de la  

abertura o aberturas 23 y con ta l fin  se ha previsto un o r i-  

25. f ic io  33 en una placa de o r ific io  34 que está situada en la  

entrada 17. Además de ello  la  presión reinante en la  entrada 

17 puede ser controlada por una válvula reguladora (no repre 

sentada) que puede ser diseñada con el f in  de tener en cuan­

ta la  presión del aire en el colector de admisión del motar. 

10. En este caso resulta ventajoso situar la  válvula reguladora



en un cuerpo agrandado de l a  ayuda de arranque.

Los an illos 24, como se ha representado, están pro 

vistos de ranuras en sus caras extremas a través de las cua­

les puede f lu i r  el combustible a las superficies exteriores 

de los  an illo s . Una disposición alternativa consiste en mon­

tar los an illo s  de tal modo que estén axialmente sueltos so­

bre el miembro 19.

N 0 T A

El Modelo de Utilidad que se so lic ita  por veinte"-*
* .

10. años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de-?..* 

berá recaer sobre: "AYUDA BE ARRANQUE PARA FACILITAR EL -  -

ARRANQUE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA", con Prioridad--/, 

de la  so lic itud  de Patente en Gran Bretaña nS 8021633 de fe ­

cha 2 de Julio de 1980, según las características esenciales.'*



R E I V I N D I C A C I O N E S

7 .

1 .- Ayuda da arranque para fa c i l it a r  el arranque -  

de un motor de combustión interna y de la  clase que se sitda  

en el colector de admisión de aire del motor y a la  que se -  

5. suministra combustible líquido, siendo vaporizado e inflama­

do el combustible con el f in  de producir una llama que calien  

ta el aire que fluye al motor, comprendiendo la  ayuda un caer 

po tubular que está cerrado en un extremo, una entrada de com 

bustible en el otro extremo del cuerpo, una p ila  de anillos"'"
* * * i

10. electroaislantes montados alrededor del cuerpo, siendo formg.,/ 

dos dichos an illos en un material que pueda soportar la  a lta  

temperatura, un elemento calefactor eléctrico arrollado alre/t 

dedor de dichos anillos, una abertura en la  pared de dicho -  

cuerpo y a través de la  cual puede f lu ir  el combustible a-rvs'* 

15. las superficies periféricas de dichos an illos por medio dé^i^ 

los espacios presentes entre ellos, actuando dicho elanenfáfl 

para vaporizar el combustible y medios para inflamar el cqm̂ J 

bustible vaporizado.

2. -  Ayuda de arranque para fa c i l it a r  el arranque -  

20. de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  re iv in ­

dicación 1 , en la  que dicho primer extremo del cuerpo tubu—  

la r  está cerrado por un tapón.

3 . -  -**yuda de arranque para fa c i l it a r  el arranque -  

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  reivindi

25. cación 2, que incluye una cubierta perforada que rodea a di­

cho cuerpo tubular en relación espaciada, estando cerrado por 

una placa de cierre el extremo de dicha cubierta adyacente a 

dicho primer extremo del cuerpo tubular, estando formado dicho 

tapón de manera enteriza con un miembro situador portado por 

30. dicha placa de cierre, actuando dicho miembro situador para -



ubicar un extremo de dicha p ila  de an illos
w

4 . -  Ayuda de arranque para fa c i l it a r  el arranque -

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  reivin ­

dicación 3, en la  que dicho cuerpo tubular y dicha cubierta

5. son portados por un cuerpo principal que está adaptado para 

ser retenido por el colector de admisión del motor.

5 .-  Ayuda de arranque para fa c i l it a r  el arranque -  

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  reivin ­

dicación 4, en la  que el medio para inflamar el combustible*'"

10. vaporizado comprende un elemento de encendido situado en el - ,  

espacio definido entre el cuerpo tubular y la  cubierta.

6 . -  Ayuda de arranque para fa c i l it a r  el arranque-'"** 

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  re iv in ­

dicación 5, en la  que dicho elemento calefactor y dicho ele**'-
* **r

15. mentó de encendido son de forma helicoidal, estando fijado^gq.*
t  ̂w **

dichos elementos en dicho primer extremo del cuerpo tubular--,., 

con dicho miembro situador, estando fijados los otros extre/h 

mos de dichos elementos con un miembro conductor oue se ex­

tiende en relación electroaislante a travós de un agujero -  

20. formado en dicho cuerpo principal.

7 . -  Ayuda de arranque para fa c il ita r  el arranque -  

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  reivin­

dicación 6, que incluye un caequillo aislante en dicho aguje 

ro.

:p.

;o.

G.- Ayuda de arranque para fa c i l it a r  el arranque -  

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  reivin ­

dicación 4, que incluye un paco de combustible en dicho cuer 

po principal, comunicando dicho paco de combustible con el -  

in terior del cuerpo tubular y conectando con una entrada de 

combustible de dicho cuerpo principal.
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9 . -  Ayuda de arranque para fa c il ita r  el arranque -  

de un motor de combustión interna, de acuerdo con la  reivin ­

dicación 8, que incluye una placa de o rific io  en dicha entra 

da de combustible, teniendo dicha placa un o rific io  a través 

del cual fluye el combustible desde la  entrada al cuerpo tu­

bular.

10. -  "AYUDA DE ARRANQUE PARA FACILITAR EL ARRANQKE

DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA".

Segdn queda sustancialnente descrito en la  presen­

te Memoria que consta de nueve hojas, escritas a máquing.,p$r 

una sola cara y acompañada de dibujos.
Madrid, ' 8 WO MI
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