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Bata invencidn se refiere a las ayudas de arranque
para facllitar el arranque de los motores de combustidn inter
na y de la clase que se sitdan en el colector de admisidén de
aire del motor y a las cue se suministra combustible liquido,
combustible cue es vaporizado e inflamado con el fin de pro-
dueir ung llama que calienta el aire que fluye al motor.

Una ayuda de arranque de este tipo ha sido descri-
ta en la patente britdnica nf 1.001.317 y comprende un cuerpo
tubular cue esta conectado en un extremo con un suministrose®
de combustible y de cuyo otro extremo emerge, cuando estd éé:}
uso la ayuda, un chorro de combustible vaporizado. Este ulti
mo se mezcla con el aire dentro de un protector o blindajesssds
tubular y se inflama. Se ha previsto una vdlvula sensible g
la temperatura dentro del cusrpo antes citado y aue se abre..’.
para permitir cue fluya el combustible unicemente cuando dg{;
elemento calefactor eldetrico cue rodea al cuerpo, ha calens '

LI

tado el cuerpo en un grado suficiente para garantizar la Vay,.

porizacién del combustible, ILa ayuda descrita precisa un tiem

po apreciable para hacerse operativa y por ello la prdctica

-

=t

usual consiste eB excitar la ayuda de arrangue unos segundos
antes de que ses girado el motor con vistas al arranque.

La demora experimentada hasta aue la ayuda se vuel
ve operativa es debida a la necesidad de calentar el cuerpo
a unag temperatura a la que vaporice el combustible y aunoue
puede reducirse la masa térmica del cuerpo, ello hace con -
frecuencia gue el cuerpo sea débil desde el punto de vista -
mecdnico por lo gue no puede soportar la vibracién a la cue
es sometido cuando se monta la gyuda sobre un moior.

El objeto de la invencidén es proporcionar una ayuda

de arranoue de la clase expuesta en la cue el tiempo recuerido
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para gque la ayudas se vuelve operativa es reducido de un modo
significativo.

De acuerdo con la invencidn una ayuda de arranque
de la clase especificada comprende un cuerpo tubular que es-
ta cerrado en un exbtremo, una entrada de combustible en el ~
otro extremo, del cuerpo, una pila de anillo electrosislan—
tes montados alrededor del cuerpo, estando formados dichos -
anillos en un material que pueda soportar las altas tempera~
turas, un elemento calefactor eldctrico arrollado alrededow:+
de dichos anillos, una abertura en la pared de dicho cuerpdz:}
y a través de la cuasl puede fluir el combustible g las super

ficies periféricas de dichos anillos por medio de los espa~=w..

cios presentes, actuando dicho elemento para vaporizar 8l =-

- combustible y medios para inflamar el combustible vaporizadgs,

Se va a describir ghora un ejemplo de una ayudaiggz

arranque de acuerdo con la invencidn, con referencia a lo§ '&*

o
"ase

dibujos que se acompafia, en los que: St
* L]

La fisurs 1 es un alzado de costado en seccidn de

la ayuwda, ¥

‘Ia figura 2 es una seccidn segin la linea AA de la

Con referencig a los dibujos, 1la ayuda de arrandue
comprende un cuerpo principal 10 cue tiene una poreidn 11 de
forma hexsgonal y una porcidn roscada periféricamente 12 que
durante el uso, Se enrosca en una n»rotuberancia roscada com-
plementaria del colector de admisidén del motor. Montada so—
bre el cuerpo 10 hay una cubierta tubular hendida 13 que es-
t4 formada en chapa delgada y cue estd provista de aberturas
14 g través de las cuzles, durante el uso, el aire extraido

2 1o largo del colector de admisidn del motor puede fluir a
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la zone definida dentro de la cublerta. El extiremo abierto -

de la cubierta 13 estd cerrado por una placa de clerre 15 aue
ez de forma abombada y estd provista de una abertura 16.

El extremo del cuerpo principal alejado de la cu~--
bierts define una entrada de combustible indicada de un modo
genersl en 17. La entrada de combustible se comunica con un
paso 18 del cuerpo principal y fijado dentro de la poreién -
extrema del paso alejado de la entrads hay un cuerpo tubular

19. El cuerpo tubular estd formado en metal y su extremo a&g:

AR

jado del cuerpo 10 estd cerrado por un tapdén metdlico ciling .

drico 20, El tapdn 20 es enterizo y es portado por una exten
sién o prolongacidén reducida 21 de un miembro situador 22 qué.
estd fijado con la placa de cierre 15.

Formada en el cuerpo tubular 19 hay por lo menos. st
ana abertura 23. Igualmente, rodeando al tubo hay una pluigg;
dad de anillos 24 aque estdn formados en material electroaiss’
lante e es también resistente al calor. Es conveniente gqgs
los anillos 24 sean Tormados en un material cergmico. Los --
anillos forman una pila de 1la gue un extremo se apoya contra
el cuérpo 10 mientras cue el otro extremo de la pila reposa
contra el miembro situador 22. Arrollado alrededor de la pila
de anillos hay un elemento calefactor helicoidal 25 del cue
un extremo estd fijado con el miembro situador 22. El elemen
to calefactor estd formado en cinta de metal. Segun se ha --
mencionado, un extremo de lag cinta estd fijaco con el miem—
bro situador 22 mientras cue el otro extremo de la cinta in-
dicado en 26, estd conectado eléciricamente con un miembro -
conductor 27 que estd soportado en relacidn electroaislante

dentro de un agujero 286 formado en el cuerpo. El miembro con

ductor estd formado de manera enteriza con un conector termi
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nal 29 que se conecta durante su uso con un terminal de una
fuente de corriente eléetrica, cuyo otro terminal se conecta
con el cuerpo 10, El miembro conductor 27 esta situado en el
agujero 28 por medio de un tapén aislante 30 y los espacios
de los extremos opuestos del tapén estdn llenos de un mate--
rial sellador termoresistente y electroaislante gpropiado. -
El conector y el miembro conductor son enterizos con una pla
ca 35 que estd aislada por arandelas 36 del cuerpo 10.

Situado en el espacio definido por la cubierta 13

.

hay un elemento de enrcendido arrollado helicoidalmente que{;.}
estd indicado genersimente en 3i. Un extremo de este elemen-
to estd unido con el miembro situasdor 22 mientras que el otres
extremo del elemento estd fijado con el miembro conductor 27.
Se observard que el elemento de encendide estd formado en ~".
alambre y que la porcidén terminsgl 32 estd doblada con el fiﬁ:
de cue sea sustancialmente paralela al miembro conductor £7;.
Los extremos de los elementog son soldados convenientemenﬁg,s
por resistencia con el miembro conductor y la nlaca de cierre
v la cublerta esti soldada de un modo similar con el cuerpo
10.

El flujo de combustible para la entrada 17 es con
troiado convenientemente nor una vidlvuls electromagnética —-
cue es excitzda cuando se necesita usar la ayuda. Ia corrien
te cne fluye por los dos elementos 25 y 31 puede ser contro-
lada por un circuito de control eléctrico que actla para ase
gurar cue bajo todas las condiciones de funcionamiento, seg
correcto el voltaje aplicado a los elementos.

En el curso de su funcionamiento, cuando se abre -

la vdlvula electromasnética y se excitan los elementos, el

combustible fluye a travéds de la abertura 23 y a las suverfi
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cies exteriores de los anillos 24. Este flujo de combustible
tiene lugar a lo larzo de lom pequefios espacios definidos en
tre anillos adyacentes. Al ponerse el combustible en contac-
to con el elemento calefactor 25, se vaporiza y € cambustible
vaporizado es inflamado por el elemento 31. Con esta disposi
cidn el combustible choca directamente sobre el elemento ca-
lefactor y por lo tanto la =2yuda es operativa tan pronto co-
mo el elemeﬁto calefactor ha alcanzado su temperatura de fun
cionamiento. El elemento calefactor es disefiado por tanto e~
tal modo cue alcance rdpidamente su temperatura de funcioné;:}
miento y por consiguiente la ayuda es efectiva muy poco tiem
po después de haber suministrado energla eléctrica a la vake..
vula v los elementos. 3e ha observado gue es posible excitar
la ayuds de arrancue al mismo tiempo cque el motor de arranrm'.
oue del motor de combustidn interna y cue la ayuda sers eﬁgﬁt

. . . \ .
tiva para arrancar el motor casi tan pronto como se he arggé}

cado el motor de arranque vara girar el motor de cowbustidn.,
interna.

BEn 1a disposicidn mostrada en la figura 1, la val-
vula electromagnética estd dispuesta en algin punto alejado
de la =yuda de arraniue. ILa véalvula puede asociarse sin em—
bargo con lag ayuda de arranaue. Es necesario controlar cuidg

dosamente la cadencia de flujo del combustihle a travéds de lg

0

abertura o aberturas 23 y con tal fin se ha previsto un ori-
ficio 33 en una placa de orificio 34 cue esté situada en la
entrada 17. Ademds de ello la nresidn reinante en la entrads
17 suede ser controlada vor una vilvula reguladora (no repre
sentada) que puede ser disefiada con el fin de tener en cuan-
ta la nresidn del aire en el colector de admisidn del motor.

En este caso resulta ventajoso situar l= vdlvula reguladora
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en un cuerpc agrandado de la ayuda de arranque,

Los anillos 24, como se ha representado, estdn pro
vistos de ranuras en sus caras extremas a través de las cua-
les puede fluir el combustible a las superficies exteriores
de los anillos. Una digposicidn alternativa consiste en mon-
tar los anillos de tal modo que estén axialmente sueltos so-

bre el miembro 19.

N 0 T A

Bl Modelo de Utilidad cue se solicita por veinte =~

re S o

afios para Bepafia, de acuerdo con la vigente Legislaciédn, des..
berd recaer sobre: "AYUDA DTE ARRANQUE PARA FACILITAR EL - -
ARRANQUE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNAY, con Prioridad e.s
de la golicitud de Patente en Gran Bretafia n? 8021633 de fe-

cha 2 de Julio de 1980, seguin las caracteristicas esencisles’.

de las siguientes: —y
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REIVINDICACIONES

1.-'Ayuda de arrancue para facilitar el arrandque -
de un motor de combustidn interna y de la clase que se sitda
en el colector de admisidn de aire del motor y a la que se ~
suministra combustible liguido, siendo vaporizado e inflama-
do el combustible con el Ffin de producir ung llama que calien
ta el aire aue fluye al motor, comprendiendo la ayuda un cuer
po tubular cue estd cerrado en un extremo, una entrada de com

r

bustible en el otro extremo del cuerpo, unag pila de anillo¥™"
electroaislantes montados alrededor del cuerpo, siendo forﬁé:}
dos dichos anillos en un material cue oueda soportar la alta
temperatura, un elemento calefactor eléctrico arrollado alwg..
dedor de dichos anillos, una abertura en la pared de dicho -
cuerpo ¥y a travéds de la cual puede fluir el combustible a.wrrm'
las superficies neriféricas de dichos anillos por medio dédgh
los espacios presentes entre ellos, actuando dicho elanen{@{}
para vaporizar el combustible y medios vara inflamar el e !
buctible vaporizado.

2.- 4yuda de arrangue vaxa facilitar el arranque -
de un motor de combustidn interna, de acuerdo con la reivin-
dicacidn 1, en la que dicho nrimer extremo del cuerpo tubu--
lar estd cerrado por un tapdn.

3.- fyuda de arranaue vara facilitar el arrancue -
de un motor de combuztidn interna, de acuerdo con la reivindi
czcidn 2, cue incluye una cubierts perforada cue rodeg a di-
cho cuerpo tubular en relacidén espaciada, estando cerrado por
una placa de cierre el extremo de dicha cubierta adyagcente a
dicho primer extremo del cuerpo tubular, estando formgdo dicho
tgoén de manerag enteriza con un miembro situador portado por

dichg placa de cierre, actuando dicho miembro situzdor nara -
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ubicar un extremo de dicha pila de anillos,

4,- Ayuda de arranque para facllitar el arrancue -
de un motor de combustidén interna, de acuerdo con lg reivin-
dicacidn 3, en la aue dicho cuerpo tubular y dieha cubierta
son portados por un cuerpo principal que estd adaptado para
ser retenido por el colector de admisidn del motor.

5.~ Ayuda de arrancue parsa faclilitar el arranque -

de un motor de combustidn interna, de acuerdo con lg reivin-

dicmeidn 4, en la cue el medio para inflemar el combustible®’’

™

vanorizado comprende un elemento de encendido situado en el .’

espacio definido entre el cuerpc tubular y la cublerta.

6.~ Ayuda de grranque para Tacilitar el arranque"wf~
de un moto#’de combustidn interna, de acuerdo con la reivin-
dicaecidn 5, en la que dicho elemento calefmctor y dicho elew"
mento de encendifo son de forma helicoidal, estando fijad&s{}
Cichos elementos en dicho primer extremo del cuerpo tubular- e
con dicho miembro situador, estando rijados los otros extfgu{
mos de dichos elementos con un miembrro conductor oue se ex-
tiende en relacidn electroaislante a través de un sgujero -
formado en dicho cuerpo principal.

T.- Ayuda de arrancue wparza facilitar el arrancue -
de un motor de combustidn interna, de acuerdo con la reivin-
dicacidn G, cue incluye un cas~uillo aislante en dicho aguje
Tro.

Co— AyuCa de arrancue nara FTacilitar el zrrantue -
de un motor de combustidn interna, de acuerdo con la reivin-
¢icacidn 4, cue incluye un paco de combustible en dicho cuer
DO princinzl, comunicande ficho naco de combustible con el -
interior del cuerno tubular y conectando con una entrada de

combustivle de dicho cuexrio nrineinal.




9.~ Ayuda de arranque para facilitar el arrandue -
de un motor de combustidn interna, de acuerdo con la reivin-
dicacidn 8, que incluye una placa de orificio en dicha entra
ds de combustible, teniendo dicha placa un orificio a través

del cual fluye el combustible desde la entrada al cuerpo tu-

bular.
10.~- "AYUDA DE ARRANQUE PARA FACILITAR EL ARRAVQME
DE UL LKOTOR DE COMBUSTION INTERNAW, {°'3

Segin gueda sustancialnente descrito en la presen-
te Memoria que consta de nueve hojas, escritms a mdquing per

una sola cara y acomvaliada de dibujos.

18 MAYD 1931

Madrid,
o R LUCAS INWDUSTRIES LIMITED A
P . P' .' "o 0.
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