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que ae nresnnta par? uni” S 19 OOTicitud

o ae o
‘PATENTE. DE  INVENGC ION

" formulada el 10 de mayo de 1961, con. el Nﬁm 267 283

. em o -
S BSPAlA
‘por VEINTE aﬁos

a nomhre de CLKYTON DEWANDRm GOMPANY LIMITED entidad
fbrlténica, stableoida.en Titanlc {orks,‘Lineoln,,Iny

glate*ra, nor. : » : : o
"UN IS POSITIVO Du AJUSTIB DE .’DA qomm mm :
mmvos" B

"’”fpara vehiculos a motox y narticularmente a apar tos que

ilncorporan un’ ssrvomotor o unidad motriz, de tipo de

pistén . y 0111ndro, ‘oerado par prnsién fluida.' El-obje

to del presente invento ea proveer un motor 0 unldad na—

ra. el fin anterior qpe 1ncorpora medios de ajuste de la e

”Lfte Y. de une manerq senoilla y efloaz para mantener una
' f’holgura nredetermxnada de zapa$as en . el mecanismo de frevu

,no asociado. -

1‘s'l:e 1nvento se refiere a anaratos de frenado_

S T c e 32?2 J 7 2 8 &
| m”IIORIA DES! .RTPTIVA 26 ? 2 8 q

f”;hol ura, nuevos o meaorados, que operarén autométicamenkffpﬁj.
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Segﬁn el invanto el pistén ael servomotor 0 i

Hﬂunidad motriz Gstd montedo sobre une. varill de pi t6n~hﬁ
Aque tlene una rnsca o coneylén evu1Valente ‘con un v
jfl:miembro tr;nsmi%or de emnuae canectado al.necanismo del;;;“
“;fveno, prcveJéndcse medlos que rosvonden al deswlaza - f 
'miento de 1o citada varilla de oiutén para efectuar la.
frotaci6n rolqtiva de una rueda de trinquete y wm fiadorf!

.cooperante nor lo- que, cuando una cerrers operante del

nistén excede de una cantidad predeterudnada, el fiador:' {

paua ‘por encima de un dientq de ls rueda de txﬁnquete

Ty durante la awrera de rptorno del nlstén, hace. que o

ls Vafilla_dei‘pistén gire con rela016n'alvmiembro trang_

misgrvde empuje para modificer la longitud efectiva del

mismo.

A fin de que nueda comprenderse el invento

‘s completamente se. “haré ahora referenoia al dibujo ad-,-
“junto que ilustra una realizwclén preferida del mismo

‘ ta1 como se aplica a una unldad motrlz operada por pre—f -

'T;:slén de 1re. -Como Be muestra el . cilindro 1 de la uni-

20

 §5 

dad estﬁ cervado en wn eytremo por uns npred extrema in

:tegral 2 que incorpora una. lumbrera de entrada '3 para

aire comprimido v form¢da pura qne iefina wna chmara

;24 dentro de la cual hay situada une, rueda do trinquete

"15 que ge aplie ‘contra un fiador 6 que se apoya sobre

‘ung plqca T que forma un cierre para el lado interno |
e la cit uda chmara. El nigtén 8 esté sostenido girato-
A riampnte, con ajuste anretado, sobre une, Varilla de pis--
;‘}tén 9 y en. apoyo a tope contra un hombro 9a sobre 1la mlsl:
":ﬂ;ma, extendiéndoae la citada varilla en un lado del pia-fb 5“;

‘3d Qf;t6n a través de la cémara 4 . teniendo la rueda de trin«l’"‘
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?tqpete una esniga o nervio 1nterno 10 oue se desliza den— ,L 
'Jtro de und ar anta h311001da1 ll de paso muy nlto, for—
'. - madwo en la sunerf::.cle de este ettremo de la varilla de
'n1at6n 9.“ En ol otro l&do del" Distén, la varilla euté
~ros cada, oomo en 1?,') se aolioa contra un mangnlto 13 |
T;roscado 1nternamento que conatituve un miembro transmisor

de emnuae por medio del cual se transmite la sallda de la’

unidad motriz a los ;renos. Bl mangulto 13 esté soste-'

1.nido ppra ou movimi 1to ayil doslizante, en un casqui—, 

llo 14 formado inte; ralmenie con un placa extrema sepa—

ble 15 que’ cierva el otro extremo del cilinaro, termi-

nando el c1tado manguito en un ojo, extremo anorqulllado;’"
) equ:!.va,lem:° lo, por nedio del cual puede hace’r‘se una

‘conaxlén con el mecanismo accionante del freno., El cns

qulllo 14 se extiende dentro del cilindro tan leaos co~

;mo lo permita la carrera del plst6n proporcionando asd

S un apo;o méximo par° el manguito l3 sobre la parte que'
" tiene la conexibn ros cado con la Varllla de Dist6n 12, _f.'
“qnl nist6n es emwuaado por uwn resorte 17 a la posicién
w de "reposo" es’ decir hacla el extremo del cllindro en
“;que esté 51tuada 1a rueda de trinquete, estando el resor-':
fe sltuado ent%e la olaca eytrsma separable 15 ¥ una pla-if
'7fca de emnuae 18 oue se apoya contra un collar o pestaﬂo_

.l° en 1@ Varllla del nistén, con una arandela interme~

:dia.20‘de‘ant1fricci6n,"por~eaemnlo, de nylon. La rueda

'de trinquete puede tamblen estar formada de nJlon, por

" ..ejemplo por un procedlmiento de moldeo de 1nyecc1on,‘yn

nuede“inolulr una nrolongaoién'ig-que forma un Qoainete

A para 1= varilla del pistén. Un séliente' 21 sobre la 'oa-' .

;; red extrema inte ral 2 del cilindro provee un punto de

. .’//
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”.funiém de le ~unided al baatidor o chasts del vehic&io, ;,-

i‘asewuvando eqte métédo de apoyo y 1a libertad del manﬂui

;Aque la unldad Se mllnée exnctamente por 51 misma con el
ﬁimecanlsmo acciOnante dol freno al que es%é conectmda 1a

'*funidaa

';alre comvrlmide a través de la lumbrera 3 y el deqnlazan

 : mlento resultante del pistén 8 es. transmitido a través

oa rotacién 2, la rueda de trinquete 5 a través de la es

:1a rotac16n mérima que puede comunicarse a la rueda de
'misma de modo que cuando ge libexnn los freonos pooterior

- sa de nuevo o su posicién. inicial : Segﬁn sevdesgasta

.5;tota1 del freno resultarﬁ en une rotaclén de la rveda de}-5‘
Lo ',trinquete que ex cede el pe S0 de los dlentes v el fiador
”525 5wAaaltaré ahora 'or enclma de uno de los dientes. Asi
.vquete seré sujetqda contra 1a rotacl6n inversa y 1a
u_VErllla del nistén firaré con relacién a la ruedn dﬂf
'v'trinquete. La rotac16n es en la direceién narc retirar

-la varllla del vishén del manguib o aumentando asi la lon

ilfto 13 para glrar con re13016n a. la varilla de piqtén 12,~_  M

Bn el nao. y para 3001onar 1os frenoe, S8 admlte

e le varilla ‘del pis t6n 12y, del manguito 13 al mecanis~,fiv:f

mo (que no se muestra) acclonante del freno. Al mismo ‘}

tlempo, este novimlento de la varllla del pistén comuni~ o

piga'lo y garpan+a helicoidal ll.r Si 1a holgura de 1a

zap ta en los frenos esté dentro dc os limites deqeados,
trinquete serd menor que el paso ﬁe los dientes en. 1a
menxe.la.rueda-de{trinquete giraré en'lavdireccién inver-

la zapata se llogard, sin embargo a un punto cuando la

cwr::'e:c"> del nlstén neceoaria para efectuar 1a actuaclén

cuando se lib Tan de nuevo los frenos, 1le rueda de trin-:

gitud efectiva.de la conex;én transmisora'del empuje en

. t‘,,4f_ '
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invento hﬂ sido dofcrito en relaoién con un sistema de

2@ '2’2 81

una cqntidad peouena 8uf1018nt@ nara restablecer 1& hol
gura desaada de la zanata. | ‘ '

Jl pivt6n do la unldau motriz puede ser de

cualquler construcclén deJeqda.- En la rcalizaci&n mos- i”;”

trada, con te en ung, p192° prensada conoava 8a quo tie
ne una falda periférica escalonada oue deflne con la- paf~"

red del cilindro uﬁ espacio anular dentro del cual hay

dispuesto unq obturac16n °nnlar Bb reforzada con un anli L
llo de"ieltro 80 impregnado con lubricante.v;»' )

Finalmante, ha de oomprender«e que aunque el

"spreﬂién de aire es igualmente anlicable a sietemas de va~7"r

oio e hidraﬁlicos. 1L:Q?"ﬂ;; ¥f;‘7fﬁf°;'  &‘é”ﬁifﬁfufff_.

Esta solic*tud que corrﬂsnonde a la m.'etsem;:a,-.'“~
da en Gran Bretuna, el 10 de MBJO de 1Q60, bajo el nﬁme
ro 16 472/60, se &coge 2 los beneficlos del Articulo 51

del vigente Estatuto sobre Proniedad Industrial.

~-FOTA -

Los puntos de invenoi&n yropia v nueva gque se

‘presentan para que sean obaeto de esta Patente de Inven—;

"ﬂcién en. Espana, vor VEINTB afios, son, los siguientes.‘m

1 .~ Un dlspositivo de ajuste de la holgura

" pare : aparatos de frenado operados por nresién de fluido E

. 30 ex'l‘venicu‘loswae motor, en el Oual el pisténde un éewo"

 - 5 ;f,h




motov 0. unidad motriz esté montado obre un- véstago de‘

nlstén vua tiene una coneyién rosoada o} equivalente con

e Ce un medio transnisor de’ empuje conactado al mecanismof

“ '

' » de freno, estanao Drevistos medios que responden 21 ﬁes~
o ’i 5 plazamiento de dicho véstago de pis t6n vare efectuar fbg?i
?lQW"th f‘_' una rotaeién rnlativa de una rueda de trmnquete v un

Gatillo ooonequte, con lo oual cuando una carrera ope”i;“

*ﬁj;q1 g;ﬂiF rante del pmstén excede de una magnitud predeterminada,,fm
L ) el gutillo sube por un dlente de la rueda de trinquetef,f‘

"3iQ; g y, durante la carrera de retorno del pistén, hace que

el vés ago de’ pistén gire con relacién al miembro trans-.f'f

- misor de emnuje para modificar su longitud efeotrva. :

.

29.- Uh diapositivo se”ﬁn el nunto 1°, ‘en el’-

cval el nist6n esté soportado sdbre el véstago de 1:;151-.“7".~

t6n entre sus extremos y en apoyo con. w’ saliente en

1, tanao ro»cado el véqtagc de vi«tén ‘8, un lado del

,tén para ooneri6n con el miembro transmisor de emou— ;f'v

je, mientras oue ‘en el otro lado del‘jistén une, rueda de;i*J

jéO"f‘nistén ¥ tiene una ohuveta o eaoiga que encaja en ua

trinquete eat montada a rotacaén sobre el vésta Z0 de

ranure helicoidal del Vastapo, estando enaranada dicha~v
rueda‘oov un gatillo montado en ‘un eoporte 6St%010n8r10. ?
- 39 - Un diSuOSitiVO seﬂﬁn el punto 20, en ol
‘Acual la rueda de trmncuete eaté situada en una cénar
-25 ‘ praoticada en una pqred extrema del oilindro del servo,
estundo hecha diche rueda de nylon o material similar
antifrioclén y teniendo una. nrolongaclén qne forma un cov
‘ jinete para soportar el véstago de pistén.

e, Un" diSDOSitIVO seg ﬁn el nunto 39., en el «;{3*‘j2

:.f‘BOL'f cual el @atillo que coonera con la rueda de trinquete



“?imiembro transmisor de empuje barq dar modios para una

25

- estd monuado sobre una placa que forma un- cierre u,ra la

[cara inberior de dicha cémara,

"vnantos 29 a 49., on °l cval la extrenidad roooada del

'vastqro de pistén es cogida nor un manguito transmisor

'Tmotor del servo._g _t : f_-<» AN .Z-T«<gﬁ ~__,'i fw:wg;ﬁ~

-  i6f:ﬂ*nunuo 19‘ a 59.; en el cual el nisb6n del servo es em- ﬂgif
e entre una pared extrema del 0111naro del servo ¥ unajj 
‘.fplaca de empuge que ‘ge avoya través de una randela dé; ¢>5';
i;&nflfr10016ﬂ oontra un sallente del véutaeo de nistén.
F~~:¥  79 - Un diSDO“ltiVO aegﬁn cu@lovzera de 1os'fl
3;nunt0“ lﬂ g 69., en el eual el miembro tran misor de em:;Mv
” f0uJe esta formado ennau extremidad libre nara conexién
xfﬁﬂial mecanismo de ocionamlento del freno, estando formada,
- ‘fifunp pata abierta 0 medio equivalente sobre el cilindro‘f”
' 26?f
’fsvaeci6n en un punto de la unidad a un bastidor 3 chésis
'_:de vehiculo y nara alineacl6n automatioa con el mecanis--';i}? l

- mo acoplado de acclonamiento del freno.

'.para frenos.

anteoede, evresentado en el dibujo que se acompada ha

con los fines que se han esnecificado.

”,Ji 59.- Tn. disp051tivo Jegﬁn cualquiera de los

de. empuje aue. esté sonortado pera deslizemiento en un ;'

c°squillo o co*inete alarga 0 en una par ed’ oxtrema del

ml: e, Uﬁ disposjtivo aegﬁn cualquiera de los

?¢ pu3ado hacia una D051cién de renoso por un muelle ituap;ﬂw7x~s”

. e

del r'ez:c'vo en la extrnmldad opvesta a 1a que acomoda el |

8e.- Uh diopositivo de- ajuste de la holgura{ o

Tal y oomo se ha desorito en 1a Memoria que N



Memoria consta de ocho hojas escritas

Besta

a mAquine por una sola csra.

- ° R .
o] L0 .
4 . )
Lro] H
[y} ;
= :
. . . . )
. ) N . i , ;
: . . . . w
g . ' . .




2=

‘.
5 b




A’Ill
74.,.-,,_ .

Illllll 4R

/i/[/I/l/l/l/l/I/I/I/I/I/I/llf ......




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



