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E l E s ta tu to  v ig e n te  so b re  P ro p ied a d  I n d u s t r i a l ,  de 
26 de J u l i o  de 1929, en su  te x to  re fu n d id o  p u b lic a d o  e l  30 
de A b r i l  de 1930, e s ta b le c e  lo s  c a r a c te r e s  de p a t e n t a b i l i -  
dad de l a s  in v e n c io n e s  de t i p o  i n d u s t r i a l  que t i e n e n  p o r 
o b je to  o b te n e r  v e n ta ja s  so b re  lo  ya co n o c id o , ad m itien d o  
p o r c o n s ig u ie n te  como p a te n ta b le s ,  l a s  nuevas m áquinas, a -  
p a r a to s ,  in s tru m e n to s ,  p ro c e so s  de f a b r i c a c ió n ,  e t c .  Jba am. 
p l i t u d  de co n cep to s  p r e v i s to s  como p a t e n ta b l e s ,  h a  l le v a d o  
a l  l e g i s l a d o r  a a c l a r a r  (A rt2 . 46) que l a  enum eración  con­
te n id a  en d ich o  cuerpo  l e g a l  es puram ente e n u n c ia t iv a  y no* .* * .l i m i t a t i v a ,  h a c ié n d o la  e x te n s iv a  in c lu s o  a lo s  descrfü rim ien

* * * *

to s  de t i p o  c i e n t í f i c o  (A rt9 . 4 7 ) .  *
* + *E l D ecre to  de 26 de D iciem bre de 1947, recdgfiendo 

l a  Orden de 18 de Noviembre de 1935, co n firm a  e l  c r i t e r i o  
l e g a l  de que tam bién  s e rá n  p a te n ta b le s  lo s  in s tru m e n to s ,  ob 
j e t o s ,  o p a r te s  de lo s  mismos, que a p o r te n  a l a  fu n c ió n  a 
que son d e s t in a d o s ,  un b e n e f ic io  o e f e c to  nuevo , y en d e f i  
n i t i v a  que c o n s t i tu y a n  una m ejora  s u s t a n c i a l  so b re  lo  a n te  
r io rm e n te  con o c id o .

Pues b ie n ,  a  te n o r  de lo  e x p u e s to , y en b ase  a l  a r  
t i c u la d o  que recoge  lo s  co n cep to s e x p re sa d o s , debe c o n s id e ­
r a r s e ,  que l a  in v e n c ió n  a que se  r e f i e r e  l a  p r e s e n te  memo­
r i a ,  c o n s t i tu y e  una novedad i n d u s t r i a l ,  con c a r a c t e r í s t i c a s  
y v e n ta ja s  que l a  h acen  m erecedora d e l  p r i v i l e g i o  de e x p lo ­
ta c ió n  e x c lu s iv a  que p o r  e l l a  se  s o l i c i t a ,  p rem iando a s í  
lo s  m é rito s  de q u ien  a p o r ta  a l a  i n d u s t r i a  d e l  p a í s  una me­
jo r a  e f e c t i v a  y p re c isa m e n te  com prendida e n t r e  l a s  en u n c ia ­
das p o r  l a  Ley como p a te n ta b le s .  (A re s . 46 y 47 en r e la c ió n  
con e l  171, en su  nueva re d a c c ió n  a f e c ta d a  p o r l a  Orden de 
18 de Noviembre de 1 .935)*30
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La p r e s e n te  in v e n c ió n , según se e x p re sa  en e l  
enunciado de e s t a  memoria d e s c r ip t iv a  c o n s is te  en una in s ­
ta l a c ió n  p a r a  a r r a s t r e  de vagones f e r r o v i a r i o s  que es e s ­
p e c ia lm e n te  a p l ic a b le  p a ra  l a  conducción  de d ic h o s  vagones
h a c ia  un s i l o  o pun to  de d esca rg a  o desem barque d e jla '.m e r-

*  ' * + *

can c ía  que t r a n s p o r ta n ,  conduciéndose de m anera au to m á tica  
e l  vagón h a c ia  e l  p u n to  de d e sc a rg a  con l a  a p lic a c ió n -.d e  un* *w*único  c a r r i l  a u x i l i a r  d isp u e s to  de form a p a r a l e l a  a l a  v ía  
que conduce a l vagón y  hab iéndose  p r e v is to  en l a  i n s t a l a ­
c ió n  un d is p o s i t iv o  de enganche a l  p ro p io  vagón pop m qdia-

**** ic ió n  de una la n z a  r í g i d a  y a r t i c u l a d a .  . . . .  ,
*  *  +

*  w *  *La in v e n c ió n  p re s e n ta  n o ta b le s  v e n t a j a s  sobre 
in s ta l a c io n e s  y d i s p o s i t iv o s  que e fec tu an d o  l a  misma fu n ­
c ión  e x i s t e n  en l a  a c tu a l id a d .  En e s t e  s e n tid o  cabe d e c ir  
que uno de lo s  s is te m a s  u t i l i z a d o s  p a ra  r e a l i z a r  e s t a  fu n ­
c ió n  se b a sa  en un c i r c u i t o  do tado  de un cab le  con una e s ­
l in g a  que se  enganche a l  vagón de m ercan c ía s  y  que t r a c c i o -  
na sob re  é l .  E s te  s is te m a  p r e s e n ta  e l  in c o n v e n ie n te  de que 
a l  t i r a r  h a c ia  un lad o  u o tro  p a r a  a r r a s t r a r  a l  vagón se 
p roduce una c a te n a r ia  en e l  c ab le  con lo  c u a l no e s  p o s ib le  
e l  e f e c tu a r  l a  p a ra d a  d e l  vagón en e l  pun to  d e se a d o , ya 
que deb ido  a l a  i n e r c i a  d e l vagón é s te  s ig u e  d e s l iz a n d o . 
Debido a e s ta s  c a u sa s  y  a l a  d i f i c u l t a d  de conocer p r e v ia ­
mente e l  re c o r r id o  que e fe c tu a rá  e l  vagón una vez  que cese  
l a  te n s ió n  d e l c a b le ,  e s te  s is tem a  p r e c i s a  de v a r i a s  manio­
b ra s  y c a re c e  de p r e c i s ió n  en l a  p a ra d a .

O tro s is te m a  conocido c o n s is te  en c o lo c a r  i n ­
te r io rm e n te  a l a  v ía  p o r  l a  c u a l d is c u r r e  e l vagón una v ía  
a u x i l i a r  p o r  l a  que se d esp la za  un c a r r e tó n .  Cuando se q u ie -
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e l  c a r r e tó n  h a c ia  e l  vagón d esead o , quedando é s t e  ub icado  
b a jo  é l .  E s te  c a r r e tó n  e s t á  d o ta d o , ta n to  en l a  p a r t e  an­
t e r i o r a  como en l a  p o s t e r i o r  l a t e r a l  de unos ém bolos su s ­
c e p t ib l e s  de d e s p la z a r s e  i n t e r i o r  y  e x te r io rm e n te  p o r me­
d io s  m ecán ico s. Una vez  s itu a d o  e l  c a r r e tó n  en su  lug.gr 
p a ra  mover e l  vagón , se a cc io n a  e l  mecanismo p a r a  que lo s  
émbolos se d e sp la c e n  e x te r io rm e n te ,  s o b re s a lie n d o  d e l^ c a -  
r r e tó n  y  quedando co lo cad o s dos a dos e n t r e  dos ru e d a s  con­
s e c u t iv a s  y  más a le ja d a s  e n tre  s i  d e l  vagón y  c e rc a ro s  a
e l l a s .  Cuando ya  e s té n  a s i  co lo cad o s  b a s ta  e f e c tu a r  su mo-

*  +  .v im ien to  p o r  m edios m ecán ico s, t a n to  h a c ia  ad e la n te  'cómo
'  *  *  v *  j+ + *

h a c ia  a t r á s .  Dos de lo s  émbolos s e rá n  lo s  que e fe c tú á rá n  
e l  m ovim iento b ie n  lo s  dos d e la n te ro s  s i  e l  m ovim ientó e s  
h a c ia  a d e la n te  o lo s  t r a s e r o s  en caso  c o n t r a r i o .  Cuando 
se q u ie re  p a r a r  s e rá n  lo s  dos ém bolos que no han  p ro d u c id o  
e l  m ovim iento lo s  que a c tu a rá n  de f r e n o .  En e s t e  s is te m a  
l a  p a ra d a  s i  e s  p r e c i s a  p e ro  t i e n e  e l  in c o n v e n ie n te  de 
c o n s t i t u i r  un d i s p o s i t iv o  ca ro  y p r e s e n ta  l a  im p o s ib i l id a d  
de fu n c io n a r  en c u rv a s .  Una vez d e jad o  en su s i t i o  se  r e ­
t i r a n  lo s  ém bolos h a c ia  e l  i n t e r i o r  y  e l  c a r r e tó n  puede 
d e s p la z a r s e  p o r l a v i a  a u x i l i a r .

F re n te  a e s to s  s is te m a s  conocidos l a  in v en c ió n  
p r e s e n ta  l a s  v e n ta ja s  de o f r e c e r  u n a  g ran  p r e c i s i ó n  en e l  
d e sp la zam ien to  y  p a ra d a  de lo s  v ag o n es , como l a  de cons­
t i t u i r  una i n s t a l a c i ó n  de b a jo  p r e c io  pudiendo e f e c tu a r  
l a s  d e s c a rg a s  de lo s  vagones en to lv a s  de d im en sio n es  más 
g randes que lo s  p r o p io s  vagones p u d ién d o se  é s to s  d e s c a rg a r  
ta n to  la te r a lm e n te  como p o r sus f r e n t e s  d e la n te r o  y  t r a s e ­
r o .

30 P a ra  com plem entar l a  d e s c r ip c ió n  que se g u id a -
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mente se v a  a r e a l i z a r  y  con o b je to  de ayudar a una m ejor 
com prensión de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de l a  in v e n c ió n , se 
acompaña a l a  p r e s e n te  memoria d e s c r ip t iv a  y  formando p a r ­
t e  in te g r a n te  de l a  misma de un ju eg o  de p la n o s  en lo s  que
con c a r á c t e r  i l u s t r a t i v o  y no l i m i t a t i v o  se  h a  r e p n e s $ n ta -t . .
do lo  s ig u ie n te :

La f ig u r a  13 . r e p r e s e n ta  un esquema deá, n p n ju n -* ww ***to  de l a  i n s t a l a c i ó n ,  v ién d o se  e l  c a r r i l  a u x i l i a r  a s i  como 
e l  equipo de a r r a s t r e  de vagones y  e l  co n ju n to  de acc iona­
m ien to . ^

La f ig u r a  23 . co rresp o n d e  a una v i s t a  d $ Ja lz a ­
do d e l c a r r i l  y  su s c o r re s p o n d ie n te s  apoyos. E s te  c a r r i l  
l l e v a  en l a  p a r t e  a n t e r io r  y  en l a  p o s t e r i o r  u ro s  to p e s  
p a ra  e l  c a r ro  g u ía .

La f ig u r a  3 - .  co rresp o n d e  a un tram o f i n a l  d e l 
c a r r i l  con e l  to p e  en un extrem o y una unión e n t r e  c a r r i ­
l e s  en e l  extrem o o p u e s to .

La f ig u r a  4 3 . r e p r e s e n ta  una v i s t a  de p e r f i l  
de uno de lo s  to p e s .

La f ig u r a  5 - .  m uestra  una secc ió n  d e l c a r r i l  
con su apoyo a s i  como l a  unión de dos s e c c io n e s  en U.

La f ig u r a  63 . m uestra  una v i s t a  en a lzad o  de 
lo s  r o d i l l o s  de apoyo d e l c a b le ,  t a n to  i n t e r i o r  como e x te ­
r i o r .

La. f ig u r a  7 - .  m uestra  una se c c ió n  d e l  c a r r i l  
con lo s  r o d i l l o s  i n t e r i o r e s  y  e x t e r i o r e s .

En l a  f ig u r a  83. se m u e s tra  e l  co n ju n to  d e l  
c a r ro  con l a  la n z a  y  e l  enganche a l  vagón de m e rc a n c ía s .

En 3a f ig u r a  se ve una secc ió n  d e l  so p o rte  
de enganche con lo s  bubones de a r r a s t r e  y  e l t o r n i l l o  de30
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a p r i e t e .
. La f ig u r a  103 co rresp o n d e  a una se c c ió n  d e l 

c a rro  de a r r a s t r e ,  en p l a n ta .
La f ig u r a  113. m u estra  una se c c ió n  de p e r f i l  

d e l c a r ro  con l a  p a r t e  en l a  c u a l queda s u je t a  l a  la n z a  
a l  c a r r o .  *"""

A l a  v i s t a  de l a s  m encionadas f i g u r a s ,  y  como 
puede com probarse , l a  in s ta l a c ió n  p a ra  a r r a s t r e  de*"vágo- 
nes f e r r o v i a r i o s ,  r e a l i z a d a  según l a  in v e n c ió n , se  cons­
t i t u y e  a p a r t i r  de un c a r r i l  a u x i l i a r  1 d ispuesto*  T ié 'fo r -  
ma sen s ib le m en te  p a r a le la ,  y p o r  e l  e x te r io r  de l a '^ í a  f é ­
r r e a  2 que conduce h a c ia  una to lv a  o s i l o  3 p a r a  d e sc a rg a  
de m ercan c ía s  y  p o r cuyo c a r r i l  1 d is c u r r e  un carro*& e 
a r r a s t r e  13 t ra c c io n a d o  a t r a v é s  de un cab le  5 comandado 
desde un p u e s to  de mando 6 y que r e to r n a  a t r a v é s  d e l  man­
do a u x i l i a r  r e fe re n c ia d o  con 7 d is c u r r ie n d o  e n t r e  l a s  po ­
le a s  8 , 9 y  10 que s i r v e n ,  re s p e c t iv a m e n te , de g u ía ,  r e ­
envío y  d esv ío  d e l c a b le  con o b je to  de a c e rc a r lo  a l  c a r r i l  
a u x i l i a r  1 .

Con o b je to  de que e l  c a b le  quede apoyado du­
r a n te  su r e c o r r id o  y  no forme una c a te n a r ia  se han p r e ­
v i s to  en e l  i n t e r i o r  d e l  c a r r i l  1 una p lu r a l id a d  de r o d i ­
l l o s  11 (v e r  f ig u r a  7 - . )  m ie n tra s  que ex te rnam en te  a l c a ­
r r i l  e x i s te n  lo s  r o d i l l o s  r e f e r e n c ia d o s  con 12 que se em­
p le a n  p a r a  e l  re e n v ío  d e l  p ro p io  c a b le  5* Los r o d i l l o s  11 
y 12 van  s i tu a d o s  e q u id is ta n te m e n te  unos de o t r o s .

El cab le  5 queda f i j a d o  p o r  su s  dos extrem os 
a l  c a r ro  13 que a r r a s t r a r á  a l  vagón d e n e rc a n c ía s ,  f i j a c ió n  
que se l l e v a  a cabo m ediante  lo s  mecanismos de enganches 
r e f e re n c ia d o s  con 14 y  15* E s te  c a r r o  13 e s tá  do tado  de



una la n z a  de a r r a s t r e  16 que queda f a c u l ta d a  p a r a  r e a l i ­
z a r  d e sp la zam ien to s  t a n to  v e r t i c a l e s  como h o r iz o n ta le s  da­
do que su a n c la je  con e l  c a rro  se  l l e v a  a cabo a t r a v é s  de 
una r ó t u l a  r a d i a l  17- P a ra  e f e c tu a r  e l  m ovim iento de l a
la n z a  16 h a c ia  a r r i b a  o a b a jo , es d e c i r ,  en un p la n o  v e r t í -

+ *  *

c a l ,  se h a  p r e v is to  l a  p re s e n c ia  d e l  h u s i l l o  18 aóbidnado
a t r a v é s  de l a  m a n illa  20 y  que d e sc a n sa  sob re  una r ó tu l a

*19 a se n ta d a  con p o s ib i l id a d  de d esp lazam ien to  t r a n s v e r s a l  
en e l c h a s is  d e l c a r ro  13. E l acc ionam ien to  de l a  m a n illa
20 y  consecuen tem en te  e l  ro scado  o d esen ro scad o  d é Y 'h ü s i-  
l i o  18 p ro v o c a rá  lo s  d e sp la z a m ie n to s  en e l  p la n o  v e r t i c a l  i 
de l a  la n z a  16 . E l h u s i l l o  18 se d e j a r á  s u e l to  p a ra fq u e
no se r e a l i c e n  e s fu e rz o s  en é l  cuando e l  vagón sea ^ -a ira s -  
tra d o  p o r  e l  mecanismo de a r r a s t r e .

La la n z a  16 e s tá  d o tad a  de un t o r n i l l o  de r e ­
g u la c ió n  21 a fec tad o  de ro sc a  redonda y  que e s t á  r e l a c i o ­
nado te le sc ó p ic a m e n te  con l a  p r o p ia  la n z a  16, fa c u lta n d o  
a é s ta  p a ra  a la r g a r  o r e d u c i r  su lo n g i tu d  t o t a l ,  o p erac ió n  
é s ta  que queda comandada p o r a c tu a c ió n  manual so b re  l a  ma­
n i l l a  r e f e r e n c ia d a  con 22 . En e l  extrem o de e s te  t o r n i l l o  
20 se f i j a ,  a t r a v é s  de l a  r ó tu l a  23! e l  so p o r te  de engan­
che 24 , que c o n s t i tu y e  e l  medio de "enganche" p rop iam en te  
d icho  a l  vagón que se p re te n d e  a r r a s t r a r .  La r ó t u l a  25* de 
c o n ta c to  an g u la r  p e rm ite  e l  óptim o p o s ic io n a m ie n to  de e s te  
so p o rte  de enganche 24 sobre e l  vagón , p o s ic io n a m ie n to  y 
enganche que se l l e v a  a cabo m ed ian te  lo s  b u lo n e s  de a r r a s ­
t r e  25 que , en p o s ic ió n  o p e ra t iv a  quedarán en p o s ic ió n  ho­
r i z o n t a l  con e l gancho de a r r a s t r e  d e l  p ro p io  vagón .

Los b u lo n e s  25 d e l s o p o r te  de enganche 24 h a­
cen to p e  en e l  so p o r te  26 y e s tá n  s u je to s  a é s t e  p o r medio



de tu e r c a s  ro s c a d a s  en l a  p a r te  p o s t e r i o r .  P a ra  p o d er que­
d a r  a ju s ta d o s  lo s  b u lo n e s  25 a l  gancho de a r r a s t r e  27 d e l 
vagón, se  ha p r o v is to  e l  t o r n i l l o  de a p r ie te  r e fe re n c ia d o  
con 28 .

E l c a r ro  e s tá  do tado  de dos r o d i l l o s  g u ía  29 ,
c e n tra d o s  a s i  como o tr o s  dos r o d i l l o s  c e n tra d o s  rá sp e n to  a
lo s  com entados r o d i l l o s  gu ía  29 y  lig e ra m e n te  d esp la zad o s* *d e l c e n tro  uno d e l o t r o .  E s to s  r o d i l l o s  abso rben  gár.pompo­
n é a te  t r a n s v e r s a l  de l a  fu e rz a  d i r i g id a  h a c ia  e l l o s  y  que 
es  r e s u l t a n t e  de l a  descom posición  de l a  f u e r z a  q u e .E fec ­
tú a  l a  la n z a  16 y  que se  p roduce  p o r  e s ta r  d esp laza rse  d e l
e je  lo n g i tu d in a l  d e l  c a rro  13, pud iendo  de e s t a  fo rm a .d e s-

+  *  *  *

p la z a r s e  p e rfe c ta m e n te  e l  c a r ro  13 a t r a v é s  d e l carpjá. 1 . 
Lógicam ente l a  f u e r z a  que e fe c tú a  l a  la n z a  16 se  descompo­
ne en una fu e rz a  t r a n s v e r s a l y o t r a  lo n g i tu d in a l .

P a ra  e v i t a r  l a  p é rd id a  de p r e c i s ió n  en l a  p a ­
ra d a  d e l  vagón d e b id a  a lo s  e s fu e rz o s  que se r e a l i z a n  en 
e l  c a b le  y  que c o n lle v a n  a su defo rm ación  y ló g ic o  aumen­
to  de lo n g i tu d  e l  c a rro  e s tá  p r o v is to  de e s l in g a s  i n c l u i ­
das en lo s  mecanismos de enganche 14 y 15 con lo  que puede 
p ro c e d e rs e  a su re g u la c ió n  y te n s a d o .

Las ru e d a s  d e l c a r ro  se  d e sp la zan  in te r io rm e n ­
te  a t r a v é s  de l a s  se c c io n e s  en U 31 y 31 ' d e l  c a r r i l  1 y 
l a  p a r t e  su p e r io r  de é s ta s  queda a b i e r t a  p a ra  e l  b a s t id o r  
d e l c a r ro  y l a  la n z a  de a r r a s t r e .

En ambos extrem os d e l  c a r r i l  1 se  en cu en tran  
unas p la c a s  de to p e  32 un idas a l  s o p o r te  33 que r e a l i z a  l a  
unión e n t r e  p a r t e s  de lo s  p e r f i l e s  en U, un ión  que se r e a ­
l i z a  a t r a v é s  de lo s  c o r re s p o n d ie n te s  t o r n i l l o s  y  tu e rc a s
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Al s e r  l a  to lv a  3 de mayor anchura que lo s  v a­
gones de f e r r o c a r r i l ,  e l  c a r r i l  1 debe quedar l ig e ra m e n te  
a le ja d o  de e l l a ,  p e ro  como é s te  t i e n e  que quedar ce rcan o  a 
l a s  g u ía s  p o r  l a s  c u a le s  va e l  vagón , e s  p o r  lo  que e l  ca­
r r o  de a r r a s t r e  13 v a  dotado  de l a  la n z a  r í g i d a  y  su co­
r re s p o n d ie n te  t o r n i l l o  de r e g u la c ió n .  La p r e c i s i ó n ^ 'e ^ l a  
p a ra d a  se debe a que e l  mecanismo p a r a  e l l o  e s  m ecánico 
y a  que l a  la n z a  16 e s  to ta lm e n te  r í g i d a ,  c i r c u n s t a n c ia  que 
l e  d i f e r e n c ia  d e l  s is te m a  que em plea un c i r c u i t o  de c a b le  
con e s l i n g a .  E l c a r r i l  no puede e s t a r ,  ló g ic a m e n te ., . .s i tu a ­
do so b re  l a  to lv a  p o rq u e  e n to n ces  l a s  d e s c a rg a s  poY-.'ése l a -
do no se  p o d r ía n  p r o d u c i r  c o n s ti tu y e n d o  e l l o  un inñohV e-

. . .  *

n ie n te .  .* .1
Por o t r a  p a r t e  lo s  m ovim ientos h o r iz o n ta le s  de 

l a  la n z a  de a r r a s t r e  se  h a rán  m anualm ente y s e r á  en e s te  
m ovim iento cuando l a  r ó t u l a  19 o c a s q u i l lo  de apoyo se d e s ­
p la c e  a iz q u ie r d a  o d e re c h a  sob re  e l  c h a s is  d e l  c a r ro  13 y 
en e l  seno de una c a rc a s a  35 f i j a d a  a é l .

De e s ta  form a queda c o n so lid a d a  una i n s t a l a ­
c ió n  p a ra  co n d u c ir  a lo s  vagones f e r r o v i a r i o s  a su  pun to  
de d e s c a rg a y q u e  r e a l i z a  l a s  o p e ra c io n e s  de t r a s l a d o  y f r e ­
nado con una suma p r e c i s i ó n ,  c i r c u n s t a n c ia  é s t a  que l a  con­
f i e r e  i n t e r e s a n t e s  v e n ta ja s  sob re  in s t a l a c io n e s  o s is te m a s  
s im i la r e s  e x i s t e n te s  en l a  a c tu a l id a d .

30
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Hecha l a  d e s c r ip c ió n  a que se  r e f i e r e  l a  memoria 
que a n te c e d e , es p r e c i s o  i n s i s t i r  en que lo s  d e t a l l e s  de 
r e a l i z a c ió n  de l a  id e a  e x p u e s ta , pueden v a r i a r ,  es  d e c i r ,  
que pueden s u f r i r  pequeñas a l t e r a c i o n e s ,  b a sa d a s  siem pre 
en lo s  p r in c ip io s  fu n d am en ta les  de l a  id e a ,  que son en esen

*  wc í a  lo s  que quedan r e f l e j a d o s  en lo s  p á r r a fo s  de K á'.déscrijq, 
c ió n  h e c h a . En e f e c to ,  e l  A r t íc u lo  48 d e l  E s ta tu to  v ig e n te  
so b re  P ro p ie d a d  I n d u s t r i a l ,  e s ta b le c e  como no p a te n ta d le s ,  
en su a p a r ta d o  t e r c e r o ,  " lo s  cam bios de fo rm a, d im en s io n es , 
p ro p o rc io n e s  y m a te r ia s  de un o b je to  ya p a te n ta d o " .f a ja n d o  
a s í  e l  c r i t e r i o  d e l l e g i s l a d o r  en e l  s e n t id o  de qiie.*i?aten-

*  *  w

ta d a  una id e a  que pueda d a r  lu g a r  a  una r e a l id a d  p&%dtica
*  a *  *

e i n d u s t r i a l i z a d l e ,  n a d ie  p o d rá  ap o y a rse  en e l l a  paga* a*.* *.
p r e te x to  de h ab e r in t ro d u c id o  l i g e r a s  m o d if ic a c io n e s , p re ­
s e n t a r l a  como nueva y p r o p ia .

E s te  p r i n c i p io ,  en cu an to  a l  a lc a n c e  de l a  p ro te c ­
c ió n  d e l  o b je to  p a te n ta d o  se  r e f i e r e ,  se  h a l l a  confirm ado  
po r num erosas S e n te n c ia s  d e l  T r ib u n a l Suprem o, y e n t r e  -  
e l l a s ,  como más te rm in a n te s ,  en l a s  de fe c h a s  16 de o c tu b re  
de 1954, 23 de en e ro  de 1959! 20 de marzo de 1964 y o t r a s .

E s ta b le c id o  e l  concep to  e x p re sa d o , en cu an to  a l a  
am p litu d  que debe d a rs e  a l a  p ro te c c ió n  s o l i c i t a d a ,  se  r e ­
d a c ta  a  c o n tin u a c ió n  l a  Nota de R e iv in d ic a c io n e s ,  de a c u e r  
do con lo  que se  e s ta b le c e  en e l  ú lt im o  p á r r a f o  d e l  a p a r­
ta d o  t e r c e r o  d e l  A r t íc u lo  100 de l a  Ley, s i  e t iz a n d o  a s í  
l a s  novedades que se  desean  r e iv i n d i c a r :

NOTA DE REIVINDICACIONES

10_

30

En resum en, 
va que se  s o l i c i t a ,
g u íe se

e l  p r i v i l e g i o  de e x p lo ta c ió n  e x c lu s i -  
r e c a e rá  sob ro  la s  r e iv in d ic a c io n e s  s i -
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1 § .-  INSTALACION PARA ARRASTRE DE VAGONES FERRO­
VIARIOS, que s ien d o  e sp e c ia lm e n te  a p l ic a b le  p a r a  l a  conduc­
c ió n  de vagones de m e rc a n c ía s , p o r ta d o re s  de c a rg a  a g ra ­
n e l ,  h a c i a  o desde una to lv a  de a lm acenam ien to , e s e n c ia l ­
mente se  c a r a c t e r i z a  porque se c o n s t i tu y e  a p a r t i r  de un 
c a r r i l  a u x i l i a r ,  d is p u e s to  de form a sen sib lem en te jp & p & le la  
y  en e l  e x t e r i o r  de l a  v ía  f é r r e a  que conduce a l a  to lv a ,
p o r  cuyo c a r r i l  e x i s te n  medios de guiado p a ra  un $3pl*e de* .*
t r a c c ió n  de un c a r ro  dotado de e lem en to s  de ro d a d u ra  com­
p a t i b l e s  con e l  c a r r i l  a u x i l i a r ,  cuyo c a r ro  en su p a r te  su 
p e r io r  e s  p o r ta d o r  de una r ó tu l a  que a r t i c u l a ,  segrÚR'.dos 
p la n o s  o r to g o n a le s ,  a una la n z a  de a r r a s t r e  l a  c u a l- .e s tá

+ w *  

w  w  *  *d o tad a  de un mecanismo de p o s ic io n a m ie n to  a n g u la r . ,  con r e s
* * * * *p e c to  a l  c a r r o ,  a s i  como de una e x te n s ió n  ro s c a d a  p a ra  l a  

d e te rm in a c ió n  de l a  lo n g i tu d  óp tim a de l a  la n z a  que f i n a ­
l i z a  en un cab e za l a  r ó tu l a  que a r t i c u l a ,  a  su  vez a un 
s o p o r te  o cabeza  de enganche que e s  p o r ta d o ra  de un gancho 
de a r r a s t r e  d e l vagón, hab ién d o se  p r e v i s to  que e l  c a r r i l  
a u x i l i a r  e s té  form ado p o r  dos p e r f i l e s  de s e c c ió n  en U con 
su s  ram as e n f re n ta d a s  y c o n s is t ie n d o  lo s  m edios de guiado 
d e l  c a b le  de t r a c c ió n  en una s e r i e  de r o d i l l o s  in s e r ta d o s  
e n t r e  l a s  ram as i n f e r i o r e s  de lo s  p e r f i l e s  en U, a s i  como 
en una segunda s e r i e  de r o d i l l o s  s o l id a r iz a d o s  a l a  p a r te  
e x te rn a  d e l  c a r r i l  a u x i l i a r  y  con l a  p a r t i c u l a r i d a d  de que 
p a ra  l a  r e g u la c ió n  d e l  ten sad o  d e l  c a b le ,  l a  u n ió n  de é s te  
con e l c a r ro  se r e a l i z a  a t r a v é s  de e s l in g a s  p r e v i s t a s  en 
e l  mismo, r e a l iz á n d o s e  l a  t r a c c ió n  y c o n tro l  d e l  c a r ro  des 
de un n u e s to  de mando e x i s t e n te  en l a  i n s t a l a c i ó n .

2 ^ .-  INSTALACION PARA ARRASTRE DE VAGONES FERRO



VIARIOS, según r e iv in d ic a c ió n  a n t e r i o r  c a r a c te r iz a d a  porque 
lo s  e lem en to s  de ro d a d u ra  ¿ e l  c a r ro  in c o rp o ra n  dos p a r e j a s  
de r o d i l l o s ,  una de e l l a s  en p o s ic ió n  c e n tra d a  y  l a  o t r a  
p a r e ja  en p o s ic ió n  d e s c e n tra d a , con r e s p e c to  a l  c a r ro ,  d i s  
p u e s ta s  ambas p a r e j a s  como e lem en to s  de descom posic ión  de 
l a s  f u e r z a s  t r a n s v e r s a l e s  que se p roducen  so b re  e í '-cd n ju n  
t o ,  h ab ién d o se  p r e v i s to  que e l  mecanismo de p o s ic io n a m ie n -  
to  a n g u la r  de l a  la n z a  c o n s is ta  en un h u s i l l o  rose&cf^ d í a -  
m c tra lm en te  sobre  d ic h a  la n z a  y do tado  su p e rio rm en te  de un 
m aneral de acc io n am ien to  y montado in te r io rm e n te  sobaje u n a  
r ó t u l a  a r t i c u la d a  en un c a s q u i l lo  de apoyo d e s p la n a d le  en 
e l  seno de una c a rc a s a  s o l id a r iz a d a  a l a  e s t r u c t u r a /d e l  
c a r r o .  .*

3 ^ .-  INSTALACION PARA ARRASTRE DE VAGONES FERRO­
VIARIOS, según r e iv in d ic a c io n e s  a n t e r io r e s  c a r a c te r iz a d a  
oorQue e l  so p o r te  o cabeza de enganche e s tá  a r t i c u l a d a  a 
l a  lanza a t r a v é s  de una r ó tu l a  y  c u e n ta  con unos b u lo n e s , 
r e te n id o s  p o r tu e r c a s  a d ic h a  c a b e z a , cuyos b u lo n e s  a ju s t a :  
con e l  gancho de a r r a s t r e  d e l vagón, m ed ian te  un t o r n i l l o  
de a p r i e t e  p r e v is to  en e l  c o n ju n to .

4 ^ .-  Se r e iv in d ic a  p o r  u l t im o , como o b jto  so b re  
e l  que ha de r e c a e r  e l  Modelo de U t i l id a d  que se s o l i c i t a ,  
r o r :  "INSTALACION PARA ARRASTRE DE VAGONES FERROVIARIOS".
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Todo e l l o  t a l  y como a p a re c e  d e s c r i t o  y  r e i ­
v in d ic a d o  en l a  p r e s e n te  Memoria d e s c r ip t iv a ,  que c o n s ta  
de t r e c e  p a g in a s  m ecan o g ra fiad as  p o r  una s o la  c a ra  y  d i ­
b u jo s  a d ju n to s .

MADRID, 15 de S ep tiem b re  de 1 .982  
BERNARDO UNGRIA J .  ;
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