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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consiguiente ccmo patentables, las nuevas méquinas, a-

paratos, instrumentos, procesos de fabricacibén, etec. La am

plitud de conceptos previstos como patentables, ha’11evado

al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracibén con-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

limitativa, haciéndola ex‘ensiva incluso a los descubrimien
. . [ )

tos de tipo cientifico (Arte. 47). :":

E1l Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recégﬁéndo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormenvé conocido.,

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicaé
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibdn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts., 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaczibén afectada por la Orden de

1 embre de 1.9%25),
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La presente invencidn, segin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva consiste en una ins-
talaéién para arrastre de vagones ferroviarios que es es-
pecialmente aplicable para la conduccidn de dichos vagones
hacia un silo o punto de descarga o desembarque dela'.mer-

AN
cancia que transportan, conduciéndose de manera automética
el vagin hacia el punto de descarga con la aplicaciépnde un
Gnico carril auxiliar dispuesto de forma paralela ; i; via
gue conduce al vagdn y habiéndose previsto en la i?stala~

¢idn un dispositivo de enganche al propio vagbn por media-

cidén de una lanza rigida y articulada.

1
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La invencidn presenta notables ventajas sabre

e o
2,00

instaleciones y dispositivos que efectuando la misma fun~
cidn existen en la actualidad. En este sentido cabe decir
que uno de los sistemas utilizados para realizar esta fun-
cién se basa en un circuito dotado de un cable con una es-
linga que se enganche al vagdn de mercancias y que traccio-
na sobre él. Este sistema presenta el inconveniente de que
al tirar hacia un lado u otro para arrastrar al vagdn se
produce una catenaria en el cable con lo cual no es posible
el efectuar la parada del vagbén en el punto deseado, ya
que debido a la inercia del vagdn éste sigue deslizando.
Debido a estas causas y a la dificultad de conccer previa-
mente el recorrido que efectuarad el vagdn una vez que cese
la tensidn del cable, este sistema precisa de varias manio-
bras y carece de precisibn en la parada.

Otro sistema conocido consiste en colocar in-

teriormente a la via por la cual discurre el vagdn una via

auxiliar por la gue se degplaza un carretdén. Cuando se quie-
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el carretbn hacia el vagdn deseado, quedando éste ubicado
bajo él. Este carretdn esté dotado, tanto en la parte an-
teriora como en la posterior lateral de unos émbolos sus-
ceptibles de desplazarse interior y exteriormente por me-

dios mechnicos. Una vez situado el carretdn en su Lugar

para mover el vagbn, se acciona el mecanismo para que los
émbolos se desplacen exteriormente, sobresaliendo del, ca-
rretdén y quedanao colocados dos a dos entre dos ruedas con-

secutivas y més alejadas entre si del vagbn y cercanos a

ellas. Cuando ya estén asi colocados basta efectuar su mo-

- - « PN ] . LIV
vimiento por medios mecénicos, tanto haciaalelante cdmo

- t
L -

hacia atrés. Dos de los émbolos serén los que efecttirén
e'.

el movimiento bien los dos delanteros si el movimi n%b es
hacia adelante o los traseros en caso contrario. Cuando

se quiere parar serin los dos émbolos que no han producido
el movimiento los que actuaran de freno. En este sistema
la parada si es precisa pero tiene el inconveniente de
constituir un dispositivo caro y presenta la imposibilidad
de funcionar en curvas. Una vez dejado en su sitio se re-
tiran los émbolos hacia el interior y el carretdn puede
desplazarse por lavia auxiliar.

Frente a estos sistemas conocidos la invencién
presenta las ventajas de ofrecer una gran precisibén en el
desplacamiento y parada de los vagones, como la de cons-
tituir una instalacidén de bajo precio pudiendo efectuar
las descargas de los vagones en tolvas de dimensiones més
grandes que 1o0s propios vagones pudiéndose éstos descargar
tanto lateralmente como por sus frentes delantero y trase~
ro.

Para complementar la descripcidn que seguida-
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mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor
comprensién de las caracteristicas de la invencidn, se
acompafia a la presente memoria descriptiva y formando par-
te integrante de la misma de un juego de planos en los que

con caracter ilustrativo y no limitativo se ha representa-

v
» e

do lo siguiente:

La figura 12, representa un esquema ded, econjun-

to de la instalacidn, viéndose el carril auxiliar asi como

el equiro de arrastre de vagones y el conjunto de acciona-

Y reé o

miento.

-

La figura 28, corresponde a una vista d
do del carril Yy sus corresPODdiéntes apoyos. Este ééféil
lleva en la parte anterior y en la posterior unos + éés
para el carro guia.

La figura 3%. corresponde a un tramo final del
carril con el tope en un extremo y una unidén entre carri-
les en el extremo opuesto.

La figura 42. representa una vista de perfil
de wno de los topes.

La figura 58. muestra una seccién del carril
con su apoyo asi como la unidn de dos secciones en U.

La figura 68. muestra una vista en alzado de

los rodillos de apoyo del cable, tanto interior como exte-

rior.

La figura 72, muestra una seccidn del carril
con los rodillos interiores y exteriores.

En la figura 82. se muestra el conjunto del
carro con la lanza y el enganche al vagdn de mercancias.

Inla figura 98. se ve una seccién-del soporte

de'enganche con los bulones de arrastre y el tornillo de
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apriete.

La figura 102 corresponde a una seccién del
carro de arracstre, en planta.
La figura 112. muestra una seccidén de perfil

del cerro con la parte en la cual queda sujeta la lanza

» L4
[

al carro. s Tt

A la vista de las mencionadas figuraq, y como
puede comprobarse, la instalacién para arrastre dgﬂvégo—
nes ferroviarios, realizada segin la invencidén, se cons-
tituye a partir de un carril auxiliar 1 dispuesto’ﬁé‘for—
ma sensiblemente paralela y por el exterior de la?dﬁé fé-
rrea 2 que conduce hacia una telva o silo % para éé%barga
de mercancias y por cuyo carril 1 discurre un caréo"ae
arrastre 1% tracciocnado a través de un caple 5 comandado
desde un puesto de mando 6 Y que retorna a través del man-
do auxiliar referenciado con 7 discurriendo entre las po=-
leas 8, 9 y 10 que sirven, respectivamente, de guia, re-
envio y desvio del cable con objeto de acercarlo al carril
auxiliar 1.

Con objeto de que el cable quede apoyado du~
rante su recorrido y no forme una catenaria se han pre-
visto en el interior del carril 1 una pluralidad de rodi-
1los 11 (ver figura 72.) mientras que externamente al ca-
rril existen los rodillos referenciados con 12 que se em-
rlean para el reenvio del propio cable 5. Los rodillos 11
y 12 van situados equidistantemente unos de otros.

E1 cable 5 queda Tijado por sus dos extremos
al carro 1% que arrastrarf al vagbén demercancias, fijacién

que se lleva a cabo mediante los mecanismos de enganches

referenciados con 14 y 15. Este carro 13 estd dotado de
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una lanza de arrastre 16 que queda facultada para reali-
zar desplazamientos tanto verticales como horizontales da-
do gue su anclaje con el carro se lleva a cabo a través de
una rétulz radial 17. Para efectuar el movimiento de la
lanza 16 hacia arriba o abajo, es decir, en un plapo‘verti—
cal, se ha previsto la presencia del husillo 18 aé%%d%ado

a través de la menilla 20 y que descansa sobre una rétula
19 asentada con‘posibilidad de desplazamiento traﬂé%e%sal
en el chasis del carro 13. El accionamiento de la manilla
20 ¥y consecuentemente el roscado o desenroscado déf'ﬁﬁsin
1llo 18 provocaréd los desplazamientos en el plano v%%fical ;
de la lanza 16. El husillo 18 se dejari suelto paréi%ﬁe

no se realicen esfuerzos en &1 cuando el vagdn seaiaréas—
trado por el mecanismo de arrastre.

La lanza 16 esté dotada de un tornillo de re-
gulacidén 21 afectado de rosca redonda y que esté& relacio=-
nado telescédpicamente con la propia lanza 16, facultando
a ésta para alargar o reducir su longitud total, operacidn
ésta que queda comandada por actuacidén manual sobre la ma-
nilla referenciada con 22. En el extremo de este tornillo
20 se fija, a través de la rbétula 23, el soporte de engan-
che 24, gue constituye el medio de "enganche" propiamente
dicho al vagdn que se pretende arrastrar. La rftula 25, de
contacto angular permite el éptimo posicionamiento de este
soporte de enganche 24 sobre el vagdn, posicionamiento y
enganche que se lleva a cabo mediante los bulones de arras-
tre 25 que, en posicidén operativa quedarén en posicidn ho-
rizontal con el gancho de arrastre del propio vagdn.

Los bulones 25 del soporte de enganche 24 ha-

cen tope en el soporte 26 y estén sujetos a éste por medio
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de tuercas roscadas en la parte posterior, Para poder que-
dar ajustados los bulones 25 al gancho de arrastre 27 del
vagbn, se ha provisto el tornillo de apriete referenciado
con 28.

El carro estl dotado de dos rodillos guia 29,
centrados asi como otros dos rodillos centrados réép;%to a
1os.comentados rodillos guia 29 y ligeramente desplazados
del centro uno del otro. Estos rodillos absorben f&.abmpo-
nente transversal de la fuerza dirigida hacia ellos y que
es resultante de la descomposicidn de la fuerza que.éfec—

i

tia 1a lanza 16 y que se produce por estar de5p1a5q§? del

eje longitudinal del carro 13, pudiendo de esta fo:r:EEa:. des-
plazarse perfectamente el carro 13 a través del ca%pﬁlil.
Loégicamente la fuerza que efectfia la lanza 16 se descompo-—
ne en una fuerza transversaly otra longitudinal.

Para evitar la pérdida de precisidén en la pa-
rada del vagbn debida a los esfuerzos que se realizan en
el cable y que conllevan a su deformacibén y ldgico aumen-
to de longitud el carro estéd provisto de eslingas inclui-
das en los mecanismos de engarche 14 y 15 con 1lo que puede
procederse a su regulacidn y tensado.

Las ruedas del carro se desplazan interiormenf
te a través de las gsecciones en U 31 y 31' del carril 1 y
la parte superior de éstag queda abierta para el bastidor
del carro y la lanza de arrastre.

En ambos extremos del carril 1 se encuentran

unas placas de tope 32 unidas al soporte 33 que realiza la

unidén entre partes de los perfiles en U, unidén que se rea-

liza a través de los correspendientes tornillos y tuercas

%0

RS el —

o
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Al ser la tolva 3 de mayor znchura gue los va-
gones de ferrocarril, el carril 1 debe guedar ligeramente
alejado de ella, pero como éste tieme que quedar cercano a
las guias por las cuales va el vagbn, es por lo que el ca-
rro de arrastre 13 va dotado de la lanza rigida y su co- -
rrespondiente tornillo de regulacidn. La precisién?qﬁ:la
parada se debe a que el mecanismo para ello es mecénico
ya que la lanza 16 es totalmente rigida, circunstéﬁqié que
le diferencia del sistema que emplea un circuito de cable
con eslinga. El carril no puede estar, légicamente,,,gitua-
do sobre la tolva porque entonces las descargas poﬁiége la-

do no se podrian producir constituyendo ello un ingdhve-

niente, < .

Por otra parte los movimientos horizontales de
la lanza de arrastre se harfn manualmente y serd en este
movimiento cuando la rbdtula 19 o casquillo de apoyo se des-
place a izquierda o derecha sobre el chasis del carro 13 ¥y
en el seno de una carcasa 35 fijada a él.

De esta forma queda consolidada una ingtala=-
cibén para conducir a los vagones ferroviarios a su punto
de descargay que realiza las operaciones de traslado y fre~
nado con una suma precisidn, circunstancia ésta que la con~
fiere interesantes ventajas sobre instalaciones o sistemas

similares existentes en la actualidad.
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Hecha la descripcibn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequenias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejades en los pérrafos de féué%scri;b
cién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto.vigente
sobre Propiedad Industrial, estatlece como no patéﬁﬁébles,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado,fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de qﬁ@{?ﬁten—
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad p?@qxica
e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella puzel, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cidén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mds verwminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, &5 de cnero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras,

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud quz debe darse e la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo phrrafo del apar-
tedo tercero del Articulo 100 de 1la Ley, 8i etizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REILVINDICACIONES
En restmen, el privilcgio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recamerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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12,~ INSTATACION PARA ARRASTRE DE VAGOWES FERRO-
VIARIOS, que siendo especialmente aplicable para la zonduc—
cidén de vagones de mercancias, portadores de carga a gra-
nel, hacia o desde una tolva de almacenamiento, esencial-~
mente se caracteriza vorgue se constituye a partir de un
carril auxiliar, dispuesto de forma sensiblemente;pq%alela

v en el exterior de la via férrea que conduce a la tolva,

por cuyo carril existen medios de guiado para un ¢sple de
- L7 .

<t
H
4]
Q
Q
1t
O
I
Qs

e un carro dotado de elementos de rodadura com-
vatibles con el carril auvxiliar, cuyo carro en su'paqﬁe su
see

perior es portador de una rdtula que articula, segﬁpxdos

planos ortogonrales, a una lanza de arrastre la cual-.gstd
L] L[] [ ]

dotada de un mecanismo de posicionamiento angular, con res

L 3 ]
L ]
®e" %o

pecto al carro, asi como de una extensidn roscada para la
determinacidén de la longitud 6ptima de la lanza que fina-~
liza en un cabezal a rdtula que articula,'a su vez a un
soporte o cabeza de enganche que es portadora de un gancho
de arvastre del vagbn, habiéndose previsto que el carril
auxiliar esté rormado por dos perfiles de seccidén en U con
sus ramas enfrentadas y consistiendo los medios de guiado
del cable de traccidn en una serie de rodillos insertados
entre lap ramas inferiores de los perfiles en U, asi como
en una segunda serie de rodillos solidarizados a la parte
externa del carril auxiliar y con la particularidad de que
para la regnlacidén del tensado del cable, la unibn de éste
con el carro se realiza a través de eslingas previstas en
el misnmo, realizdndose la traccidn y control del carro des
e un nuesto de mando existente en la instalaciédn.

~

2% .= TESTATACIOR PARA ARRASTRE DIr VAGONES FERROA
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VIARIOS, sepgfin reivindicacidn anterior caracterizada porque
los elementos de rodadura del carro incorporan dos parejas
de rodillos, una de ellas en posicidn centrada y la otra

pareja en mosicidn descentrada, con respecto al carro, dig

nuestas ambas parejas como elementos de descomposicidn de

las fuerzas trangversales que se producen sobre el’.¢cdnjun

—

to, habiérdose previsto que el mecanismo de posicionamien-
to angular de la lanza consista en un husillo ros?ﬁ§§ dia-
nmetralmente sobre dicha lanza y detado superiormente de un
naneral de accionamiento y montado inferiormente spbwre una

rbétula articulada en un casquillo de apoyo desplagatile en
el seno de una carcasa solidarizada a la estructuya;@el
carro. A

fo INSTATACION PARA ARRASTRE DE VAGONES FERROS

jat)

>
VIARIOS, segin relvindicaciones anteriores caracterizada
norque el sovorte o cabeza de enganche est& articulada a
lalenza a través de una rbétula y cuenta con unos bulones,
retenidos vor tuercas a dicha cabeza, cuyos bulones ajustan
con et gancho de arrastre del vagdn, mediante un tornillo
de arriete previsto en el conjunto.

4i,- Se reivindica por ultimo, como objo sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita,

por: "INSTALACIOT PARA ARRASTRE DE VAGORES FERROVIARIOS™.
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Todo ello tal y como &aparece degeyito y rei-
vindicado en la presente lemoria descriptiva que consta
de trece paginas mecanografiadas por una sola cara vy di-
bujos adjuntose.

MADRID, 15 de Septiembre de 1.982

BERWARDO UNGRIA (e, s
PePe
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