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B S P A N A 

por VEINTE años 

a nombre de CLAYTON DEWANIKB COMPANY LIMITED, entidad -  

b ritán ica , establecida en Titanio Works, Lincoln, In g la- .

térra , por:

"UN APARATO DE FRENO OPERADO POR PRESION DE FLUIDO"

Este invento se re fie ra  a aparatos de frenado ope­

rados por presión de flu ido para vehículos a motor y de 

la  c lase  en la  que la  circulación de flu ido de presión a l  

mecanismo operante del freno es oontrolada por una válvu­

la  de freno accionada por un pedal. E l objeto del presente 

invento es proveer, en aparatos de esta  c lase , una forma 

nueva o mejorada de control de carga lig e ra , es d ec ir , -  

proveer medios para relacionar la  presión de frenado con

l a  carga d e l vehículo de t a l  modo que, para d iferen tes -  

oargas en e l  vehículo, se obtenga sustancialmente e l  m is-
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mo grado de desaceleración para un esfuerzo de pedal y 

recorrido del pedal determinados.

Segán e l invento, en aparatos de frenado de la  clase 

mencionada, lo s medios para transm itir movimientos del pe- 

5 dal a la  válvu la del freno incluyen un brazo de palanca 

y un miembro de empuje interpuesto entre dicho brazo de 

palanca y e l  elemento accionador de la  válvu la  del freno, 

siendo desplazable e l  miembro de empuje, en una dirección 

que varia  la  longitud e ficaz  de dicho brazo de palanca,

10 por medios operables manual o automáticamente de acuerdo 

con la s  variaciones de la  carga del vehículo.

Se hará ahora referen cia a l dibujo adjunto que i lu s ­

t r a  a modo de ejemplo la  aplicación del Invento a un s i s ­

tema de frenado operado por a ire  comprimido. La válvu la 

15  1  d e l freno es en este oaso de tipo corriente excepto que

se omite e l resorte de reaooión usualmente incorporado en 

l a  misma, estando la  citada válvu la unida a una placa o 

armazón de apoyo 2 que sostiene también la  palanoa del pe­

dal y lo s medios de transmisión de fuerza entre la  citada 

20 palanca y la  válvu la del freno. El pedal es del tipo "sus­

pendido", estando sostenido en e l extremo in fe r io r  de la  

palanca 3 que está  montada pivotad amente más cerca de su 

extremo superior sobre una espiga 4 en la  citada placa de 

apoyo, mientras que en una espiga contigua de pivotamiento 

2$ 5 en la  c itada placa hay montada una palanca 6 de dos bra­

zos, cuyo brazo superior está  conectado a l  extremo superior 

de la  palanca del pedal a través de un resorte que propor­

ciona una c a ra c te r ís tic a  marcada de "recorrido", deseable 

con válvu las de freno de presión de a ire  para f a c i l i t a r  -  

30 la  operación progresiva del freno. Con más delatamiento,
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la  conexión comprende una v a r i l la  7 articu lada en un extre­

mo a la  palanca 3 d e l pedal y que se extiende con holgura

v a r i l l a  y un resorte  de compresión 9 interpuesto entre 

la  citada placa y una su perfic ie  de empuje o asiento fo r­

mada en e l salien te 6a.

E l brazo in fe r io r  de l a  palanca de dos brazos.6 se 

1Q ap lica  en un lado contra un ro d illo  10 llevado por e l  -  * 

vástago de p istó n  1 1  de un d iaposltivo  12 . operado por -  

presión de flu id o , di apuesto verticalm ente, del tipo de 

pistón y c ilin d ro , aplicándose e l ro d illo  en su lado opues­

to contra un miembro de taqué 13  que está  montado p ivota- 

15  damente en su extremo in fe r io r  en una espiga 14 en l a  p la ­

ca de apoyo 2 y que a su vez se apoya contra e l  elemento 

accionante 15 de la  válvu la  1 del freno. A sí, cuando se 

deprime e l pedal para que bascule su palanca de apoyo, e l  

empuje es transmitido a través del resorte de "recorrido"

20 9, la  palanca de dos brazos 6, e l  ro d illo  10 y  e l  miembro

de taqué 13  a la  vá lvu la  del freno, y se verá que, segán 

se desplaza e l  ro d illo  hacia abajo, aumenta la  longitud 

e fic a z  del brazo de palanca asociado y disminuye l a  longi­

tud de brazo e fe c tiv a  del miembro de taqué, de t a l  modo 

25 que la  fuerza e je rc id a  sobre e l elemento accionante 15 de 

la  vá lvu la  d e l freno, y de este modo la  presión de frenado 

se reduoe para un esfuerzo dado d e l pedal.

E l funcionamiento del d isp ositivo  de presión de f l u i ­

do puede se r  de cualquier manera deseada. Por ejemplo, pue- 

30 de proveerse una vá lvu la  se n c illa  operable manualmente para

a través de una abertura de un sa lien te  6a en forma de

placa en e l brazo superior de l a  palanca de dos brazos

5 una p laca  de empuje 8 en e l  extremo lib re  de la  oitada

3 -



admitir a ire  comprimido, según sea necesario, a l  extremo 

in fe r io r  del cilindro 12  a través de la  lumbrera 16, o -  

una válvu la  equivalente puede ser accionada automática­

mente en respuesta a la  carga en e l vehículo, es decir

5 : p or  medios que responden a l movimiento re la tiv o  de p ie­

zas suspendidas y sin  suspender del vehículo. Pe nuevo 

todavía, y'cuando e l  vehículo está  equipado con suspen­

sión neumática, e l  extremo in fe r io r  del d ispositivo  de 

presión de flu ido puede estar conectado a los muelles -  

10 neumáticos cuya presión interna v aria  con la  oarga.

Se verá que con la  construcción y la  d isposición  de 

lo s  medios de transmisión de fuerza anteriormente descri­

tos y mostrados en e l dibujo, y en p articu lar la  posición 

del resorte 9 de retorno de la  carga en la  parte superior 

15 de la  palanca 3 del pedal, l a  variaoión de l a  re lació n  -  

del pedal o acoión de palanca que responden a cambios en 

l a  carga del vehículo dan como resultado un recorrido del 

pedal sustancialmente constante para una desaceleración 

determinada, cambiando e l esfuerzo de la  válvu la del f r e -  

20 no y la  subsiguiente sa lid a  de presión dé a ire .

31 d ispositivo  de presión del flu ido  está  montado 

. pivotadámente en 17 sobre la  placa de apoyo para acomo­

dar e l desplazamiento la te r a l del ro d illo  de empuje, re sa l 

tando esta  disposioión en una estruotura compacta u n itaria  

25 que f a c i l i t a  l a  in sta lac ió n . Además, en sistemas dobles 

de seguridad que comprenden mecanismos de freno separados 

para la s  ruedas delanteras y tra se ras , los dos mecanismos 

podrían estar montados en lados opuestos de una placa o 

armazón común de apoyo para accionamiento por una palanca 

30 de pedal común.
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Esta so lio itu d  que corresponde a l a  presentaba en 

G-ran Bretaña oon fecha 10 de Mayo de 1 . 960, bajo e l  ad­

inero 16. 475/ 60, se a c o ^  a los beneficios del artiou lo  5 1 

d e l vigente Estatuto sobre Propiedad In d u stria l.

-  N 0 T A -

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de Patente 

de Invención en España, por VECNTE aRos, son lo s  siguien­

t e s ;  '

i s .  -  Un aparato de freno operado por presión de f l u í  

do de l a  c lase  a que se hace re fe ren c ia  en l a  Memoria, en 

e l  cual lo s  medios para tran sm itir movimientos del pedal 

a l a  vá lvu la  de freno incluyen un brazo de palanca y un 

miembro de empuje interpuesto entre dicho brazo de palan­

ca y e l  elemento accionador de l a  vá lvu la  de freno, sien — 

do desplazable e l  miembro de empuje, en una d irección  que

v aríe  la  longitud e fe c tiv a  de dicho brazo de palanca, por 

medios que pueden ser operados manual o automáticamente 

de acuerdo con la s  variaciones en la  carga d e l vehículo.

22. -  Un aparato segdn e l  punto 12, que incluye un 

miembro de taqué montado a pivotamiento interpuesto entre 

e l  miembro de empuje y e l  elemento de accionamiento de la  

vá lvu la  de freno para acomodar e l  desplazamiento d el miem­

bro de empuje. . .

32. -  Un aparato segán lo s puntos 12  o 22, en e l cual 

dicho brazo de palanca es un brazo de una palanoa de dos -  

brazos cuyo otro brazo tiene una conexión operativa con una



palanca que l le v a  e l  pedal.

4-3. -  Un aparato segán e l  punto 33, d e l tipo  operado 

por a ire  comprimido, en e l  cual l a  conexión entre l a  palan­

ca de pedal y l a  palanca de dos brazos inoluye un muelle 

que puede operar para dar una c a ra c te r ís t ic a  "de re c o rr i­

do".

53. -  Un aparato segán cualquiera de lo e  puntos 13 

a 43, en e l  cual e l  miembro de empuje, que preferiblemente 

consiste en un ro d illo , e stá  montado en un d isp ositivo  de 

presión de flu id o  d el tipo de p istón  y  c ilin d ro  y es des­

plazado por e l  funcionamiento de este  d isp o sitivo  a l  cual 

e s  admitido flu id o  a presión bajo control manual o bajo e l  

control de medios que responden a la s  variaciones en la  car­

ga d e l vehículo.

6B. -  Un aparato segán cualquiera de lo s  puntos IB 

a 53, en e l  cual lo s medios que transmiten la  fuerza y la  

palanca d e l pedal están montados sobre úna placa de sopor­

te a l a  cual e stá  también unida l a  válvu la  de freno p a ra  

formar oon e llo s  una estruotura u n ita ria .

73. -  Un aparato.segán e l  punto 6a, d el tipo que com­

prendé mecanismos duplicados para accionar dos juegos de 

frenos independientes, en e l  cual dichos mecanismos están 

montados a lados opuestos de una p laca  de soporte, para ser 

accionados por una palanca de pedal comán.

83. -  Un aparato de freno operado por presión de f lu í  

do. /'<:

Tal y como se ha descrito  en l a  Memoria que antecede,

representado en e l  dibujo que se acompaña y con lo s  finéis 

que se han especificado.
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Esta Memoria consta de s ie te  hojas e sc r ita s  a máqui­

na por una so la  de sus caras.
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