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"UN AIPARATO ﬁC FRENO O?ﬁRAIDO POR IPRESIOI\‘I B FLUI]D" :

Este invento ee refiere a aparatos de frenado ope-
redos por presién de fluido para vehioulos a motor y de
.  la clasa en la que la ciroulacién de fluido de presién al
‘mecanismo operante del freno es oontrolada por une vélvu-
5 la de freno accionada por un.pedal. Bl objeto del presenta
' " invento es proveer, en aparatos de esta clase, una forne
nueva. o me;orada de control de carga 1igera. es decir. -

" proveer medioa para relacioaar la preaién de. frenado con>
',13 carga del vehiculo de tal modo que. para.diferentea -f }

ﬂiJlojfﬁ;oargas en el vehiculo. se obtenga sustancialmente ol mis- j
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'ﬁrecorrido el pedal detarminados.» e

'_siendo deSplazable el miembro de empuje. en ‘una direccién |
L.oocaue varia la. 1ongitud efioaz de dioho brazo @e palanoa.
10

. '“jcon las varlaciones de la carga del vehioulo.

»tra a modo ae enemplo la aplicacién del 1nvento a un 818-: 
'fztema de frenado Operado por aire comprimido.lﬁa vélvula 7’
"fil del freno es en este’ oaao de tipo corriente excepto qué

88 omite el resorte de reaccién usualmente inoorporado en
 'la misma. estando la citada vélvula unlda 8 ung placa 0

:armazén de apoyo 2 que sostiene también le palanca del pe-f'i

"palanca ¥ la vélvula del freno. E)l pedal es del tipo "S-

. pendido", estando sostenldo en ol extremo inferior de la o
'_ext:emo super16r sobre una-eepiga 4 en la ciltada placa dg"

5 en la citada placa hay montada una ualanca 6 de dos brap'

'ciona unsa caracteristica marcada ae "recorrido", aeseable

’con vélvulaa de. freno de preai6n de aire para faeilitar -

26 7265

mo" grado de desaceleracién,para un esfuerzo de pedal y

Segun el invento. en aparatos de frenado de la clase

mencionada. 1os medios para transmitir movimientos ael pe-'

.dal a la vélvula del freno incluyen un brazo de oalanca

.y un miembro de empuje 1nterpueeto entre dicho brazo de

palanca y el elemento accionador de la’ vélvula del freno.

por medios Operables manual o automéxicamente de- acuerdo

© Se haré ahora referen01a al dlbuao adaunto que ilus— o

dal y_ los meaios de transmieién de fuerza entre la citada }“

palanc§‘3 Que esté montada pivotadamente més cerca dé su
8poyo, nientras que en una espiga contigua de'pivotamienxbv

208, cuyo brazo superior estd conectado al extromo superior:

de la palanca del pedal a través de un resorte que prOpor-

la Operaclén progresiva del frono, con més delatamiento.
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la oonexién comprends une varilla 7 articulada én un extre-_

“mo a 1a palanca 3 del pedal y que se extiende con holgura

8 través de una’ abertura de un aaliente 6a. en forma de' -

placa en el brazo euperlor de la palanca de dos brazoa.v,

‘une placa de empuje 8 on ol extremo 1ibre de le oiteda B

varilla y un resorte de. compresién 9 interpuesto entre

la cltada placa y una superfloie de empuje o asienxo for-

'mada en el saliente 6a.

El brazo 1nferior de la palanca de dos brazos 6 ae _
aplica en un 1aﬂo contra un rodillo 10 llevado por el - f 

".u;“véstago de pistén 11 de un dispositivo 12. Operado por -i
'-presién de fluido. dispuesto verticalmente. aal tipo &e i
'°piet6n y oilinﬂro. aplicéndose el rodillo en su 1ado Opu69~.‘

o, contra un miembro de taqué 13 que estd montado pivota—

'1Qdamante en su- extremo inferior en una eSpiga 14 en la pla~

ca de apoyo 2 y=que a su vez se apoya contra el elemento

: ”1accionante 15 de 1a vélvula 1 del freno. Asi, ouando se
7ideprime el pedal para que bascule su palanca de apoyo, el
vi-empuje es transmitido a travéa del resorte de “recorrido“ .
9. la palanoa de dos brazos 6. el rodillo 10 y el mlembro,¥i.f
B de taqué 13 a la vélvula del freno. y se veré que, segﬁn f'
'77_se deSplaza el rodillo hacia abaao. anmenta la longitud ‘
'eficaz del brazo de palanca asociaao y diaminuye la longi-
~tud de brazo efectiva del miembro de taqué. ‘de tal modo

que la fuerza ejerecida sobre sl elemento accionante 15 de

la vélvula ael freno, y de este modo la'preaién de frenado

. Be reduce para un esfuerzo dado ael pedal.

Bl funcionamiento dol dispositivo de presién ae flui-

do puede ser de cuelquier menera deseada. Por ejemplo. pve -~

de proveerse una vAlvula sencilla opersble manuelmente pars
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admitir aire comprimido. se gin - sea neoesario. al extremo ;
'_1n;erior del cilindro 12 a través de la lumbrera 16, o =
una vélvula equivalenta pueﬂe ser acciOnaaa autométioa-

f, mente en reSpuesta 8 la carga en el vehiculo. es decir

:lpor medios que responden al movimiento relaxivo de pis-

288 suspendidas y szn saspender del vehiculo. Ib nuevo  ;

. todavia. y! cuando ol vehiculo esté equlpaﬂo con euspen-u‘

sién neumética. el extremo inferior del diSpositivo de.

"presién de. fiufldo puede.estar conectado & los muelles - )

'neuméticos cuya presién ‘interns varia con la carga.

Se veré que con la construcoién y la disposicién.de S

‘filos medios de transmisién de fuerza anteriormente desori-i
)“tos y mostrados en el dlhujo. y en partlcular 1a posioién»‘t:
| ael resorte 9 de retorno de’ la carga en la parte sup rior |

Ji;de la palanca 3 del. pedal. la variaoién de la relacién -l ““
 691 pedal 0 acoién.de palanca que responden a cambios en

1  la carga ael vehiculo dan ‘como resultado un racorrido delf

‘f‘pedal sustancialmente constante para una Gesaceleracién

| _jdeterminada. cambiando el esfuerzo de la, vélvula del fre- = ;

'-2fT2° , :n9 y 1a subaiguiente salida de presidn de aire.

El dinOSlulVO ae pr8816n ael fluido esté montado

pivotadamente en 17 sobre la placa de apoyo para aoomo-ﬂ

‘;dar el oesP1azamiento lateral del roaillo de empuje. resul-

tando esta disposioi6n en.una estruotura compacta nnitaria o

-que facilita la instalacién. Ademés. en sistemas ‘doblea . -
gde seguridad que comprenﬂan mecanismos de freno separadosn
pers les rusdas delanteras y traseras, 108 -dos meoanismos»'

podrian estar mOntaaos en lados opuestos de une plaoa [

armazén comun de apoyo pare accionamienxo por una palanca.
" de pedal comﬁn : ' c
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Wsta solioitud que oorresponde & la present aen

z@zzaﬁ’;'

Gran Bretaﬁa oon fecha 10 de Mayo de 1. 960. bajo el nﬁ_.

mero 16.475/50. ge . aooga a los beneficms del artioulo 51

del vigente Zstatuto sobre Propledad Industriel-

. ~ NOTA - t”,. S S

Loe puntoa de invencién propia y nneva que se pre- o

'-sentan‘para que sean obaeto de esta solioitud de Patente

 'de InVencién en ESpaﬁa. por- VEINTE aﬁos. son los siguien-.'i“m.

 f_tes'

,,,_lo';

B 'ca y el elemento aocionador de la vélvula de freno. sienr~  .
15

‘V;Ide acuerdo con las variaoiones en la carga del vehiculo.f'

20

o5

jel cual 1os medios para transmitir movimlenxoa del pedal
T a la vélvula de freno incluyen un brazo de palanca v un f1 ~

~'fmiembro de empuje 1nterpuesto entre dicho brazo de palan-

~3medios que pueden ser Operados manual o autométioamante '

| bro de empuje._

flﬂ. - Un aparato de freno operado por preeién de flui--

do de la clase a que se hace referencia en la Mémoria. enj,-‘

do deSplazable el miembro de’ empuje. en una direccidn que5f'

‘vvarie la longitud efectiva de dioho hrazo de palanoa. por e

’ ,. 29, - Un.aparato segﬁn el punto 18, que incluye un
miembro de taqué montado a pivotamiento 1n$erpuesto entre ,_;f
‘el miembro de empuje y el elemento ae aocionamiento de la SR

vélvula de freno para acomodar ol deSplazamiento del. miem~ f£f.V<

e, - Un aparato segﬁn los puntos 18 o 29. en el cual
dieho brazo de palanca es un brazo de una palanoa de doe.~

brazos cuyo otro brazo tiene una oonexién Operativa oon una
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B prendé mecanismoa duplioados para aooionar dos juegos de

!l por aire oomprimido, ‘en el cual 1a conexién entre la palan-ifﬁf

' consiste en un rodillo. eaté montado en un diSpositivo de

, presién de fluido del tipo de pistén y cilindro v es des-

- o8 edmitido fluido a nresi6n baao control manual o bajo el
e control de’ medios quezeaponden a laa variaciones en 1a oar-
,h"ﬂf ga ael vehiculo. . -ﬂ.;n]"‘ﬁ Lo ' o o
15 .

1j palanoa del pedal estén montados sobre una placa de s0por-‘;;f

e @ 1a cual esté también unida le vélvula de freno para .
 vformar oon ellos una estruatura unitaria.ﬂg_l' .

» :"Jfrenos inﬂependientés. en. el cual dichos mecanismos estén _
”lﬁf;monxadoe & lados’ 0puestos ae una placa de soporte. para ser ffé';
SR ;facoionados por una palanca de pedal comun., x”?7' i

4:* que 88 han especificado.fx‘

e 3 E

: -}} AL

palanca que lleva el pedal. . _ : ,
_49; - Un aparato segﬁn el punto 39 del tipo Operado

o8 ae pedal ¥y la palanoa de dos brazos 1neluye un muelle
que puede 0perar para dar una oaracteristica "de recorri-, 3

do"

59. - Un aparato segﬁn oualquiera de loa puntoa e

a 49. en el cual el miembro de empuje. que preferiblemente

plazado por el funcionamiento de este diSpositivo al cual

62, - Un aparato segﬁn cualquiera de los puntos 19 u

a-SQ en el cual los’ medios que transmiten la fuerza NE 1a

3‘;7 .= Un &parato Se@ﬁn 91 punto 69. del tipo que com— o

89. - Un aparato de frenp Qperado por presi6n de flui-;

Tal y como se ha descrito en 1a Mbmoria que antecede.vJ

4ﬁﬁxrepreaentado en el dibuio que se. anompaﬁa Y con 1°5 finaa ::L« g
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Egta Memoria consta de siete hojas escritas a méqui-

na por una sole de sus caras,
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