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Ll invento se relicre a un tablero de instrumen-
toa paruavehiculos automdviles, consistente en una hoja de
plastico hecha por embuticidén profunda y, eventualmente,
provista‘ge un gofrado superficial, boja que por detras
esta espu%ada con vn poliuretano rcforzado en la parte de
la cara inferior bor un substrato.

Tabléros de instrumentos del tipo menciemato se
emplean en numerosos turismos de la clase media ele&ada.
Consisten en una hoja de copolimero de acrilonitr}i?vbutaw

dieno-estireno (ABL) de aproximsdemente 1 mm de grueso que,

en su cara inferior estd espumada por detras con wun..poliure

Lano rigidizédo por un soporlte de chapa de acero]ﬁqcﬁp por
: .

embuticion profunda. A este respecto hay que pasgﬁtﬁ?sde
luepgo por el inconveniente de que las vibracioneszdp'Feso-
nancia introducidas en la carroceria son radiadas.pQ; la
superficie de la hoja de ABL con intensidad no disminuida
al espacio interior del coche automovil. Tales tableros
de instrumentos son ademéds muy pesados, y la construccibn,
del soiorte de chapa de accro hecho por embuticidn profun-
da es engorrosa y cara.

El invento se ha propuesto desarrollar un table-
ro de instrumentos qQue, a la vez Que dotado de un buen
acolchado de la superficie y de una estabilidad mecénica
comparable, presente unzmenor peso; amortigiie de mejor ma-
nera las vibraciones mecanicas introducidas, y pueda ser
construido a un buen precio.

Este problema se resuelve de acuerdo con el in-

vento, por el hecho de Que el soporte consiste en varillas

unidas a manera de celosia, asi como en una esterilla de
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una esterilla de fibras metalicas, que recubre las.vari-

1las y lus sberturas existentes entre ellas. El sqQporte

fibras mincrales, que recubre completamentc las varillas
y las aberturss existentes entre ellas.

La construceidn de un tablero de instrumentos
de acuerdo con el invento presente puede tener lugar de
manera similar a la usual conforme al estado actual de la
técnica, con la tnica diferencia de que en lugar ‘del so-
porte de chapa de acero hecho por embuticidén profuanda, se
coloca en el util de moldeo ufilizado un sopoxrte qu%-conn

. K3 . L3 .
siste en varillas unidas a manera de celosia, asi.lelio en

esta dispuesto en la zona del lado posterior del Btaplero dg¢

instrumentos y, en dependencia de la seccidén transversal

.
se®?

de la espuma semidura de poliuretano de un peso esgeqifico
de 150 a 350 kg/'ma, sobresaliente en direccidn dél.iado
anterior, resulta alll un efecto bueno de acolchado.

Tento las varillas unidas a manera de celosia,
como también la esterilla de fibras minerales, estan in
crustsdas totalmente en la espuma de poliuretano, es decir.
que todos los ﬁuecos estan completamente llenos de la espu
ma de poliuretano. A pesar de un ahorro de peso de apro-
ximadamente 30 %, resultante sobre todo por la supresiodn
del soporte de chapa de acero hecho por embuticién profun-
da, preciso hasta ahora, el tablero de instrumentos pro-
puesto esta dotado de una excelente estabilidad general.
Esta alta estabilidad general es de una ventaja considera-
ble, en tanto que en contra de las formas de realizacién
conocidas, las vibraciones de sonidos corporales son transg

mitidas tan s6lo en medida muy limitada al interior de la

espuma de poliuretano y, con ello, a la hoja de plastico,
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de modo 9ue no tiene lugar, en amplio grado, una radia-
. . | ' . ' . P .
cién al espacio interior del vehicule aubtomdvil.

{ Otra mejora de las propiedades smortipusdoras de

sonidos del tablero de instrumentos propuesto, puede con-
\

segulirse @ediante una fuerte variacidén de los gruesos de

pared en las diversas zonas. Cada una de las diversas zo-~

nas adquiere con ello una frecuencia propia distinbasde

las ¢ .ras, con lo que se provoca una amortiguaciéon- adicio-
v . 3 (3 - * Ld

nal reciproca de las vibraciones. Diferencias coqparables
» L]

de grueso en las distintas zonas no han podido readdszarse

en'igual medida de acuerdo con el estado actual de,J u técn%

ca, debido a ser estorbados los procesos de fluencia’de

LIS

la mezcla de la reaccidn por el soporte de chapa a4t zcero He

s ®?

cho por embuticién profunda. o

Las varillas de Que'esté compuesto el soporte
propuesto pueden estar soldadas o remachadas entre si.
Mientras que por motivos de técnica de fabricacion se da
la preferencia a una soldadura reciproca siempre que las
Varillas limitantés unas con otras consisten en el mismo
0 en un material soldable al menos afin, Sse aplica el rema-
chado cuandé las varillas consisten en materiales distin-
‘tos, no soldables. ©Si bien es posible, en genersl, fambién

pegar en tal caso las varillas entre si, tal proceso de

trabajo es mas engorroso y requiere mucho tiempo, resultand

do por lo tanto mas caro.

Las varillas pueden consistir en plastico o en un
metal. Por considéraciones técnicas de seguridad es ven-
tajoso que al menos las varillas transversales a la direc-
cidén de la marcha consistan en metal. La separaciodén reci-

proca puede ser relativamente prande, pudiendo sin incon-
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veniente ascender a 10 cm y mas. Siempre que se utilicen
varillas metalicas, son preferibles alambres o tiras de
chapa, pudiendo estas Gltimas tener también un perfil gpul-~
tiangular. &Se ha descubierto Que una zona 6ptima de sec-
cién transversal asciende a 8 a 20 mmc. Si la seccidn
transversal es menor, existe elipg}igro de qQque en caéo de
F o
sobrecarga, tal como, por ejempia, en caso de accisdente,
las varillas practiquen incisiones en la espuma de'ﬁbliugg
tano. Bi la seccidn transversal es mayor, resulté:de ello
una aglomeracion superflua de peso, Que no puede Sér trans-
nitids a1a espuma de poliﬁretano como resistencia . wecani-

ca. . - R

La esterilla y las varillas se cosen 0 Pegdn preq

ferentemente entre si. Se asegura con ello que 1§a6Qtima
corrélacién reciproca no experimente ninguna variécién
indeseable durante el proceso de espumado. En caso de
ag;§9§£§gvlglgggggura, debera limitarse la seleccidn del
pegamento a matefiales que provoqQuen al mismo tiempo una
sujecidén buena de la espuma de poliuretano empleada. La
Pegadura correspondiente puede realizarse de manera senci-

lla en cuanto a técnica de procedimiento, sumergiendo para

ello el soporte de celosia preparado en una solucién de pe

gamento correspondiente, y recubriéndolo a cont .nuacién
con un trozo de la esterilla de. fibras minerales.

Segln el caso de aplicacidn, la esterilla de fi-
bras minerales puede tener un peso muy distinto por unidad
de superficie, por ejemplo, comprendido en una gama de 200
a 800 g/mz. Consiste con preferencia en fibras de vidrio
de un didmetro medio de 20 . Una esterilla de aplicacitn

. . . o g o
universal tiene un peso por unidad de superiicie de 600 g/m
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No es imprescindibie, y en muchos casos es inclu
so indeseable, que las fibras estén aglomeradas en una
distribucidn absolutamenle uniforme. Ikn la mayoria de los
casos ha demostrado ser ventajoso, que cada 10 a 30 fi~
bras de vidrio estén juntadas formando un-cordén, ¥y que
los diversos cordor«s de fibras de vidrio estén reunidos a

. . . . . vece
manera de velo, sin ninguna orientacidén preferente. Las
mejores propledades de resistencia mecénica de tal esteri-

L ]
L] L]
1la de fibras de vidrio se deben seguramente, poreuna par-

. . ..0'
te, a separaciones relativamente grandes entre los-ediver-

“sos cordones de fibras de vidrio, mientras que, pbP'dtro

lado, son resultado de la tuxturizacidén de los hiibb;hen=
tro de los cordones de fibras de vidrio, con lo qﬁgiéada

hilo individual se pega en un corto orden de suce%}éﬁ con
la mezcla de la reaccidén del poliuretano, siempre que és-

ta no sea capaz de penetrar en los espacios intermedios

_comprendidos entre los diversos hilos de un corddn de fi-

bras de vidrio individual. \Es posible que las favorables
propiedades acusticas se debuan también a esta parficulari—
dad del tablero de instrumentos propuesto.

En el dibujo adjunto ha sido reproducida a mane-
ra de ejemplo una forma de realizacién de un tablero de
instrumentos confofme al presente invento, en una represéé
tacién en seccidn.

El tablero de instrumentos consiste en una hoja
de pléstico de un grueso de aproximadamente 1 mm, hecha
por embuticion profunda y provista de un gofrado superfi-

cial. En su cara posterior, la hoja esta cubierta con

~una capa 2 de espuma semidura de poliuretano, de un peso

1
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especifico de 250 kg/m”. L1 elemento de poliuretsno esta
|
|

reforzadp por un soporlte, que consiste en varillas metali-
| . ; :

cas soldadss entre si a manera de cclosia y designadas con

1, asl como en ung esterilla % de fibras de vidrio, que

recubre ﬁotalmente las varillas 1 y sus espacics interme-
dios, La esterilla de fibras de vidrio tiene un peso por

unidad de superficie de 600 g/mz; las varillas 1 <rkemen un

perfil cixcular con un didmetro de 4 nm. T

En resumen, el Modelo de Utilidad que :ge.solici

ta debera recaer sobre las siguientes oo

REIVINDICACIONLS

1.- Un tablero de instrumentos para vellisirlos

®* e

automoviles, consistente en una hoja de pléastico hegla por

ce®*

embuticidén profunda y, eventualmente, provista de *un*.go-

frado superficial, hoja que por detras esta espumada con
un poliuretano reforzudo por un soporte, caracterizado por
que el soporte estéd constituido por varillas (1) unidas
entre si.en forma de celosia, asi como por una esterilla
(3) de fibras minerales, aue recubre totalmente las varilld
v las aberturas existentes entre ellas.

2.- Un tablero de instrumentos de acuerdo con
la reivindicacidén 1, caracterizado porque las varillas est§
soldadas o remachadas entre si.

3.~ Un tablero de instrumentos de acuerdo con
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque, al menos
las varillas dispuestas en sentido transversal con respec-—
to'a la direccibn‘de la marcha, son varillas de metal.

4.- Un tablero de instrumentos de acuerdo con
la reivindicacidén 3, caracterizado porque las varillas

metalicas son alambres o tiras de chapa, con un perfil aco-

5
=

L S

n
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dado una\o varias veces.

5.~ Un tablero de instrumentos de acuerdo con

s

la reivindicacién 4, ceracterizsdo porque el perfil de las

varillas metalicas presenta una superficie de 8 a 20 mm2¢
\ .
\6.—' Un tablero de instrumentos de ocuerdo con

-

las reivihdicacionﬁs 1l a 5, caracterizado porque la este-
rilla y las varillas estén cosidss o pegadas entre.&d.
7.~ Un tablero de instrumentos de acﬁerdé'coh
las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado.porque %%:éste—
rilla tiene un peso por unidad de superficie de EOOEa 800
g/m2 Yy consiste en fibras de vidrio con un diametxo.medio

e 2 ] * ..'
d.u O/U. ) -.'

8.~ Un taeblero de instrumentos de acue:gq~¢on 1d

ce ™

reivindicacidén 7, caracterizado porque cada 10 a ) fibras

.
‘o .,

de vidrio estvan reunidas, formando un corddn dg.fibras de
vidrio, y porque los diversos cordones de fibras de vidrio
estan reuﬁidos a manera de velo, sin orientacidén preferentd
de dyfeccién. |
9.~ Be reivindica por Ultimo como objeto sobre el que ha
de recaser ei lodelo de Utilidad que se solicita: " UN TA
BLERO DE INSTRUMENTOS PARA VEHTCULOS AUTOMCOVILES "“.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
1a'presente memoria descriptiva Que consta de ocho péginas
mecanografiadas y dibujos adjuntos.

24 ,de Abril de 1981
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