B _I,’_.,-, '_21'._1‘24;.}"

- 4177
"Poutre allegée"

3 MEMORIA DESGRIPTIVAV

que ‘se- presenta para un1r o la sol1c1tud
'\de - e

S  _‘ R mmmmnElmmmm

formulada el 5 de Mayo de 1961, con el Num. 267 169
en - ‘ ;ﬁf”
 EsPAﬁA
por VEINTE afios

a nOmbre de ATELIERS DE LA MOTOBECANE, soc1edad an6n1ma francesa,»;

_ establec;da en 16, rue Lesault Pant1n (Sena), Francla, porx i

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRIGACION DE

chnaos PARA CICLOMOTORES"";sP-'

Algunos cuadros de clclomotores estin const1tuidos por tubos ilb
unxdos por soldadura 0 soldadura dura. Otros cuadros se construyen de

elementos de chapa embut:da. Otros todavfa son de metal lxgero moldea-

o ‘,, Mf do. Cualqulera que sea el modo de construccldn adoptado, estos cuadros
"5 .- som "homogéneos" en el sentzdo de que el mismo modo de construcci&n
vﬁf;um es apllcado a todas aus partesuk' o
| En algunos cuadros de clclomotor reallzados de chapa embut;da,
la parte delantera lleva el’ dep&szto, reduc1e?do nsf el espac;o 11bre ‘ 7

- para el paso de las pzernas. Este 1nconven1ente se’ suprlme en parte

10 f;*% cuando su barra anterxor tubular se ut111za como deposxto, pero se es-Tf,f
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f el paso de las pxernas.b

‘ compuesta esenc:almente de tubos y de perleados un:dos. g esta parte

mo elementos res;stpntes que contribuyen a la’rlgldez de la unlén del

" clomotor realizado como se acaba de declr.~. -

El presente 1nvento.txene esenclalmente por obJeto perfecc1onar

la construccxon de los cuadros de c1clomotores pnra conseguxr a 1gua1

res1stencza una ganancla de peso que 8@, traduoe en una econom;a de ma-,‘;f’

ter1a. Permzte tambxén una amplla separac;dn del cuadro, facxlxtando

Lstos resultados progresxvos son obten1dos conforme al 1nventol'

por el hecho de que el cuadro de clclomotor es de fabricac16n "heteroo-'

génea" puesto que tzene una parte delantera de chapa embutxda, que.

constltuye una barra en volad:zo del tlpo cnjén, y una. parte trasera

trasera pertenecen el depdslto de combustlble ¥y el portaequlpases co—r1‘

cohjunto.
La unién de la parte delantera y de la parte trasera. asf cons-

tltuxdas apllcando modos de constru0016n dxferentes, ‘8e efectua por

medio del tubo de sillln normal, el cual forma por s1 mlsmo uno de los _]

elementos de la parte trasera compuesta.‘;,
El 1nvento seré meJor expuesto hac1endo referencla a los d1bu-»

JOS aneaos, que reprosentan.de manera muy esquemétlca un cuadro de. 01-

--EnAestos dlbuJOS,'j'

}' La flgura 1 es una v1sta en alzado. :~f9*'

" La figura 3”réprés§ntﬁ de la mis@d maﬁéf&uiaé bgeésfdgfegtg

e
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La f1gura 2 muestra en planta los tzrantes de la horqu;lla tra- ‘i




: horquzlla.

xif: El tubo de slllxn 1. normal lleva en su extremo 1n£er10r la ca—;

-'7;;_ja de pedalxer 2 soldada a;éste.,Delante del tubo_de sillxn'y segﬁn

ifel 1nvento el marco esté constxtufdo por una barra tubular dnlca 3

»

“formada por dos sem1c0qu111as 4 de chapa embutida unldas por sus bor—jﬂﬁ

» fdes marglnales 5, 6 en el plano vertxcal medzo del cuadro. De prefe__ ,,M

f”rencie, una chapn vertical de. refuerzo 7 esté prev1sta enbre las dos -

‘15;,  m’" isem:coquillas. Los extremos de la barra 3 estan conformados para dar
. v.or1gen a empotramlentos 8 9. que facllltan y refuerzan la soldadura
'“al tubo de dxreccl6n N al tubo de 31111n respect1vamente. Los bordes
 5 6 a los cuales se puede dar como muestra le flgura 7 una anchura
'que excede de la que o5 necesar1a para lanunldn de las dos sem1chui;
20 llas, en los extremos de la barra 3, c00peran ventagoaamente con los
empotramxentos 8, 9 para constltufr cartelas de refuerzo del conJunto
 y aumentar la rigidez del cuadro as{ construxdo. - 'j“f“ ' ﬂ. ri-~v-
La. barra 3 estd conceb1da unlcamente para poseer unu rxgldez
irsﬁflclente, espec1a1mante a la torsxén, y la chapa central 7 contri—"‘w-u

.ot

. _buye a &segurarle un momento de 1nerc1u elevado. Se ve que la’ aeccxén

Q‘de esta barra aumenta en el sentzdo vertlcal ‘en sus dos extremos, de’
L manera ‘que.su forma se aproxlma a la de un sdlxdo de 1gua1 resxsten-v;

e )A‘”' ‘ _cia,»a 1aﬁvez{qqe‘sigue.31end0'reduc1da ethodaﬁla medida de‘loﬂposi- »

':;biej'con;el;ffn‘de dejar 1ibf6_ei Quadrojyvfacilitaé;él péso;de las

180, léxj -piernas.
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”Cbﬁforme-él inventb tbdaﬁfag a esta-part§:delantéraiéﬂféaj&dii}ji;

se une, por med1o del tubo de sillfn, una parte trasera cuya cons—

~

- truccldn es netamante d1ferente. En efecto, esta parte trasera esté R

o ,""const1tufda por un czerto numero de elementos unldos para formar, E':“

~- P -

'u uno y otro lado de la rueda trasera, un cuadrxlétero cuyos cuatro 7

(=4

cada una de las sem1coqu111as 4 de la barra delantera estan confor—;,f

S8 ij"madas de meners, que dan orlgen en su parte poster:or a un empotram1en~

Tjj,}f, to 13 para el extremo correspondlente de los tlrantes 10 cuva altura if

es; notablemente 1nferior afla de la barra y que estan soldados a la

(vease f1gura 6), const1tuyendo

' cara 1nterna de astas sem1coqu111A

.ff el punto de uni&n entre barra, tubo de sillfn y t1rantes el nucleo>ta“_

20 4 "_de re31stenc1a del montase.

Grac1as a la- d1spos1016n or1ginal que const1tuye el ObJetO

j del 1nvento es poszble adoptar para los t:rantes 10 cuya secci6n es

" de preferenc1a en U con las alas vueltas huc:a e1 1nterzor del mar—
co; un brosor diferente, 1nc1uso un metal diferente del de las semi~-
25 ‘v;-cdquillas-4, siendo este grosor nhturalmente mdsrimportante; en la
"' | med:da deseada para consegu1r el mmsmo momento de 1nerc1a en la par—

'te trasera que en la parte delantera del cuadro. El momento do 1ner~j<u

01& de esta parte trasera es por lo demés y en todo caso mayor a

'vcausa de la separacz6n de los tlrantes 10 7 de las bases 11 que cons

.80 < ;txtuyen las dOs ramas de’ la horqullla trasera.

L elge




' Para que los tlrantes 10 puedan desempenar su misidn de ti-

: .‘rante ‘de’ trlangulacxdn en - el’cuadr11dtero a, b, Ls d, es preclsounaf

"[Tturalmente que sus extremos anterlores se encuentren a una cxertaf7

;;distanc1a del - punto 4, es decir, de’ Ta. caj' de pedalxer 2. Es por es-‘:""”g

5“'j‘. V)to por lo que la barra en ca36n 3 que tzene los empotramlentos 13 des~"”
. :3 . gm i ‘txnados a estos t1rantes se une al tubo de sillin 1 en un punto 1nter-;,f

_,medlo de su longltud y no en su extremo 1nfer1or. El espaclo lxbre

'rasf d13puesto entre el borde 1nfer10r de la barra 3 y el plano horl- -

1;:'zontal que pasa por el pedaller se presta ventajosamente a la ooloca—A;f'

cién en su. s1t10 del motor auxllxar, el cual esté suspend1do en el

2

"unto de pzvotamaento des1gnado con 14, y materxalizado por un tubo

do segun el 1nvento presenta las venta;aa sxgu1entesa

Parte delantera - Barra un1ca en: das semicoqulllas de chapa

‘*9~ “{ “.embut1da relatlvamente fxna, puya un16n en el plano central del” cua— v
“dro no pfesenta d1f1cu1tades, puesto que esta barra no es utllizada‘m
" como dep681to ¥ no ha: de ser por consxgulente estanca, especialmente

25 - . - en las uniones con el tubo de direccién ¥ el tubo de s111fn.

"— Gran espaclo llbre que fac111ta el paso de las piernas, es-f‘

tura necesarla para asegurarle un momento de inercia’ elevado & la

flex1dn y a la tors16n, hablda cuenta de la presencla eventual de la

80 .. chapa- centre,l 7. =




%;' e 1ﬂ:."? - Gran r1g1dez de” la unlén deblda a “los empotramzentos m@%vxs-: 
,g Sl ;"577 _ tos en. esta barra, y dest:nados al tubo de sillfn ¥ al tubo de dlrec—
N ; : 01611. . ] C . ) -
L Bf'
Co 717A7;v_Jf - Parte trasera -»P031b111dad de. eleglr para los t1rantes un gro-v>

:sor mayor que el prev1sto para las semlchulllas ‘de la barra delantera.

' j- R1g1dez muy grande de la un16n con la parte.anterzor, gracias f"i

al empotramlento realxzado a 1& vez’ entre el extremo posterlor de la ™

fecha 28 de Jun;o de 1960, baao e1 Numero 831.379, se. acoge 8 los be-‘

'”': ;f; nef1c1os del articulo 51 del v1gente Estatuto sobre Prop1edad Indua-

f“3¥ trxal.: _ -
. ég'“
Los puntos.dé in#éﬁcikn-ﬁi;ﬁié‘fjiuévafque;EéjfréSeﬁﬁaﬁ Pdié:iﬁky.“
»que sean objeto de eata Patente de Invencldn en Espana, por VEINTE
janos, son los siguxentesx .
| l°;- Perfecc1onam1entoa’1ntroduc1dos en 1a.fabr10a016n de cu§~i’
VSO ; dros para clclomotores, caracter1zados poréue dichos cuadros son de -



constrn0016n heterogenea, ten;endo una parte delantera formgkn por L

una—v1ga en voladxzo del tlpo de caJdn, hecha de chapa embutlda, y

- una parte trasera compuesta sustanc1a1mente de tnbos y de perflles

reun1dos, contr1buyendo el dep6s1to de combustlble y el portaequlpa— o

lw<"';5 E I Jes a- la r1g1dez de este conJunto trasero. — j;-f@J

2°.- Perfecclonamlento segin el punto 19, caracter1zados por—

que la v1ga delantera esté formada por dos semx—coqu;llas cuyos la-

bzos de unidn, sltuados en_el plano central del cuadro, se utllxzanh

/

dos porque una chapa de refuerzo medzana esté 1nterpuesta entre las 'f,Jf*

dos semzwcoquxllas de la V1ga delantera en ca36n1i~'>-

8°.— Perfecc1onam1entos segﬁn los puntos 19 y 6°, caracter1za—ri

.[-dos porque la v1gn delantera forma todav;a en su extremo poster;or

30

vempotram1entos destlnados a los tirantes pertenecxentes a la parte




k trasera del cuadro.
' ‘que estando el motor suspendzdo en la vaga delantera, su punto de p1~ ?’*

’:votamlento queda materlallzado por un tubo que atrav:esa esta v1ga

“para reforzarla en este punto. T f'- fu— ) 4f~- i;,f;A K

_clflcado. o

99.- Perfecc1onam1entos segﬁn el punto 19, caracter;zados por— Qu”'

L 109.- Perfecc1onamientos 1ntroduc1dos en la fabr1ca016n de

“.;cuadros para clclomotores.

Tal y como se ha descr:to en la Memor1a que antecede, represen»

'tado en’ los d1bugos que se- acompanan ¥ con los fines que se han espe-

Esta Memorla consta de ocho hojas, escritas a méquina por una -

\sola cara.~_f
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