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MODELO D E UTILTIDAD

por VEINTE afios
solicitado en Espaiia a favor de SOCIETE INDUSTRIELLE

BERTRAND FAURE, de nacionalidad francesa, domicili&dd:en
Bridres-les-Scellés, 91150 Etampes, Francia, por "Butaca

con respaldo regulable en inclinacidn'", con prioriddd de

la solicitud francesa 80 06769 de fecha 26 marzo 1980Q.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a las butacas
L]
svegqe

con respaldo regulable en inclinacién, particularmente para

vehiculos. feet

En general los respaldos de estas butaéhé“éstén
. o« .
montados pivotantes alrededor de un. eje transverééijdispuesl
to en la zona inferiof posterior de ia butaca y estéﬁ pre-
vistos unos medios para enclaﬁér el respaldo en un cierto
nimero de posiciones angulares distintas alrededor de este'f
eje. -

Esta solucién exige recurrir a unas piezas (érbdé.
les, cojinetes, pivotes ...) que deben ser‘mecani%ados con
precisién y deben presentar una resistencia mecanica eleva-
da con el fin de encajar los esfuerzos concentrados en la
proximidad del eje: estas piezas son por tanto relativamen%f
te costosas., :
No siendo dicha solucidén aplicable a las butacasﬂf

de las que por lo mencs la armadura de asiento esta consti-
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tuida por un casco, el solicitante ha tenido la idea ﬁlt;

mente de realizar la articulacién del respaldo, en este ca
so particular, con la'ayﬁda'dé elementos de guias curvili
neas complementarias centradas sobre un mismo eje ﬁrahéﬁ
sal ventajosamente situado en la proximidad del ejendeiﬁl

tamiento de las caderas de la persona sentada en lg.butaca
‘ ' v LI
estando dichos elementos soportados, a cada lado de g buta

ca, respectivamente por las porciones posteriores qQ.aIés
verticales del casco de asiento y por las bases dg mgntan-

tes laterales verticales del respaldo. ) :'

Los elementos de guia en cuestién estaban’ enton-

ces constituidos esencialmente por unas ranuras y nervadu-
s g
. ) o0 *
ras concéntricas que forman respectivamente unos hUuedos y
e %8 0 _
unos resaltes sobre dichas alas y patas. “edle s
.. *

Este Ultimo principio de construccidn nfbé%nta
ventajas notables (ligéreza; simplicidad de fabricacién,

economia ...) debido en particular a la reparticidén de los

esfuerzos sobre unas superficies de soporte circulares rela

tivamente extensas.

Permité ademds suprimir el eje de articulacidn
habitual y el ”punto duro" gque su presencia crea frecuente-
mente en la parte posterior del cojin de ésiénto.

Se presta por otra parte a un mando relativamente 
facil de la regulacidn de ‘la inclinacién del respaldo pog-

cooperacidén de por 1o menos una cremallera curva, centrada

sobre el eje transversal de las guias y solidaria de una

de las dos armaduras, con por lo menos un 6rgano dentado
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rotativo fAcilmente gobernable por la persona sentada y mon

tado sobre la otra armadura.

La presente invencign tiene por objeto aplicar
el principio de construccidn anterior a las butacas cﬁyas:-
armaduras de asiento y de respaldo se presentan en forma

general de marcos constituidos por elementos de arﬁqgura
metalicos. . v

La misma se refiere mas particularmente a;pgué-

llas, de las butacas del tipo en cuestidn, cuya anmadyra

del respaldo comprende dos perfiles metialicos cur&édgs diSﬁgg

puestos respectivamente a los dos lados del respaldd, que

prolongan cada uno hacia abajo y hacia adelante la Bgse de ,i

uno de los lados de este respaldo y centrados sobfézdn mis—ff

mo eje transversal horizontal situado en la proximidad del -

eje de pivotamiento de las caderas de la persona:éhukada
en la butaca, sieﬁdo estos perfiles apropiados para cbac-v
tuar con unos érganos de guiado del asiento y estando pre- ;g
vistos unos medios para regular las posiciones relativas
de los perfiles con respecto a los Organos de guiado y paragf
bloquearlos en una pluralidad de posiciones matuas distin- |
tas.

En los modos de realizacién conocidos de dichas
butacas, que constituyen unas sillas de despacho, lqs perfi-

les estan constituidos por unos tubos curvados y los érga-' .

nos de guiado estan constituidos, para cada tubo, por dos

pares de rodillos.

Dicha construccién no es bastante robusta para
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ser aplicada a una butaca de vehiculo.

- Segin la invencidén, los dérganos de guiado estan
constituidos por dos perfiles metalicos curvados que form
parte de la armadura de asiento, centrados sobre el ejef;
transversal citado y apropiados para cooperar con encajad“
deslizante con los dos perfiles del respaldo. :
En unos modos de realizaciédn prefefidos,.egarecu”

rre ademds a la una y/o a la otra de las disposiciqnes sié'

guientes:

L] .
° »

torno, y preferentemente en por lo menos las tresﬁﬁhapta§”;

partes de su contorno, _ ‘earne

~ la extensidén angular de las porcioneéumﬁtuamen—
te.encajadas de los perfiles esta comprendidé entre 45 y‘
902, siendo preferentemente del orden de 60¢,

- la longitud de la porcidn de curva constituida:
por la seccidén recta de la superficie de contacto mGtuo de
dos perfiles mGtuamente ehcajados es pequefia con respécto
a la dimensién longitudinal de dicha superficie de contac-
to, siendo esta longitud préferentemente por 1lo menosldos
veces mas pequefila que esta dimensién longitudinal,

- unos casquillos constituidos de un material: que
presenta un pequéﬁo coeficiente de rozamiento y una bueﬁé

resistencia al desgaste estan interpuestos entre los dos

perfiles, de manera tal que los contactqs deslizantes entre.
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"segin la invencién, con sus dos armaduras montadas la una

éstos estén localizados entre uno de estos perfiles y -estos
casquillos, solidarios del otro perfil.
La invencién comprende, aparte de estas disposi=

ciones principales, otras ciertas disposiciones que Sé.ﬁtl.

lizan preferentemente al mismo tiempo y de las que se'haﬁla

rad mids explicitamente a. continuacidn. .

e o,® )

En lo que sigue se describ’»an dos modos.dg:peéli

zacidn preferidos de la invencidn con referencia a };F.pla;f

nos anexos de manera desde luego no limitativa. ,;..
L J

La figura 1, de estos planos, es una vié%éfbn
[N

perspectiva de una butaca de vehiculo segin la invehecidn

=% . p.... a
cuyas dos armaduras de asiento y de respaldo estan éﬁul se-

e o
oo ¢

paradas la una de la otra. L)

Las figuras 2 y 3 muestran la misma buthe¢a<con

., .
sus dos armaduras montadas la una sobre la otra, !rtsbectiva

mente en vista latéral, con porciones cortadas segin II-II
figura 3, y en seccién transversal segGn III-III figura 2.

Las figuras 4 y 5 muestran una variante de butaca

sobre la otra, respectivamente en vista lateral, con por-

ciones cortadas segun IV-IV figura 5, en seccidn transver-
sal segin V-V figura 4.
En cada caso,

— la armadura de asiento es un marco constituido

por dos placas metalicas verticales i, de forma geheral
triangular afilada hacia adelante, arriostradas transversal=

mente por dos tubos horizontales 2, 3,
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.que pertenecen respectivamente a la armadura de asiéftp y a:-

“bajo de la zona media de la superficie de soporte del cojin-f

- y la armadura de respaldo comprende un arco 4
cuyas dos partes laterales pueden estar unidas por una rios~
tra horizontal transversal 5.

Se disponen ademids ciertos elementos constituti-

vos de estas dos armaduras de forma tal que formen, a cada

’ ¢
lado de la butaca, un par de perfiles metalicos cumades

la armadura de respaldo y encajables el uno en el oi}lp con

fines de deslizamiento mituo, estando estos perfiles gentra-=:

‘ e O
dos sobre un mismo eje horizontal transversal X. .

Este eje X no estéd dispuesto:

- ni en la zona posterior baja de la butacg, como
. [ ]

O...

los ejes de las articulaciones clasicas,

- ni en la zona, relativamente alta y abaﬁiada,

[} E
donde se encuentra el centro de curvatura del arco *d® circu-

lo que pasa respectivamente por el extremo anterior de la

-

butaca, por el fondo posterior de este asiento y por el vér-

tice del respaldo.

Dicho eje X estd aqui dispuesto en la proximidad
del eje de pivotamiento H de las caderas del usuario de la
butaca (ver figura 2).

A titulo ilustrativo, este eje X esta situado a

una altura del orden de 12 a.15 cm por encima del punto mas

de asiento y a una distancia horizontal del orden de 15:3
20 cm por delante de la base de la zona media de la supeffi

cie de soporte del cojin del respaldo.
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-El interés presentado por el posicionado asi defi

nido del eje X se explicara mas adelante.

Uno de los dos perfiles curvados de cada par esta:
previsto de forma que envuelva el otro en mas de la_mifadf
de su contorno de forma tai que, desde el principio de su

encajado matuo, estos perfiies no puedan sufrir, eiguho

con respectb al otro, mds que deslizamientos relatjvog "ci:

culares", es decir para los cuales cada punto mévik:qe des:

plaza segin un arco de circulo centrado sobre el aje.X.
® o hd

s, "
Para las diversas posiciones de regulac1on: la

porcién mitua encajada de los perfiles curvados corresponde

sooe’ :

a un arco de circulo de eje X relativamente grande, estando

rentemente del orden de 60°2. AL

En el primer modo de realizacidn ilusttddé en las

figuras 1 a 3, uno de los perfiles 6, ligado a la armadura.
de respaldo, es un canal que presenta un perfil en C relati-
vamente cerrada.

El otro perfil, cuyo perfil presenta la forma ge=-"
neral de una T, estd constituido; por un resalte plano 7 qué
se extiende segin una porcidon de disco v que forma resalte
sobre una de las placas 1, estando este resalte realizado
por embuticidén de dicha placa y estando a su vez prolongado ?
radialmente, tanto en direccidn del eje X como en direcciéﬁ
inversa, por unas patas 8 (figura 3) reventadas en las éé;t
nas de unién de dicho resalte al resto de la placa.

Las dos series de patas coplanarias 8 asi forma-
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das estdn a su vez cubiertas de forma permanente por unasv
nervaduras 9, 10 constituidés por un materiai plastico o
similar que presenta un pequefio coeficiente de rozamiento -
y una buena resistencia al desgaste.

Son estas dos nervadurasvg, 10 montadas sobre Qéx

da resalte 7 que estan ajustadamente encajadas en ét,inteb
rior del canal 6, o mas precisamente es este ﬁltimqrg%_que
cabalga ajustadamente dichas nervaduras cuando tien@:}ugar

el encajado mituo de los dos perfiles. . o

El canal 6 estd ventajosamente constitufd§'por

dos piezas curvas 61, 62 centradas sobre el eje X, %oldadasf

la una sobre la otra en los puntos 10' y que presentan cada

ae ¢
una una seccidén recta en J. Tt
"% o0
. 0 -
Una de estas piezas 61, en forma de vartiia rela-
. [}

. .
tivamente estrecha, comprende una prolongacién réc%jlinea

" superior 11 orientada hacia arriba y hacia atrds y que for-

man con dicha pieza una especie de hoz estirada.

El extremo superior de esta ppdlongacién 11 esta

biselada en 12 y soldada sobre el arco 4 en una zona alta
de este ultimo.

La otra pieza 62, mas ancha que la pieza 6 se

- 1’

et

presenta en forma general de un montante vef%ical con el
borde posterior rebatido y su porcidn superior esta soldada
no solamente sobre la pieza 61 y sobre la parte baja de su -

prolongacidén superior 11, sino también sobre la parte bajaf”:

de una pata del arco 4.

El conjunto triangular rigido asi formado presen- .
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ta una gran resistencia a las deformaciones.

El montaje de la armadura de respaldo sobre la
armadura de asiento se efectla haciendo coincidir en prihc'?
pio los ejes de los perfiles 6 y 7-10, y después enmangaﬁdo;

en el extremo "circularmente" los extremos inferiores de

los canales 6 del respaldo sobre los extremos supeﬂiofps

de los perfiles 7-10 en T del asiento, de form2 tal’dle ca-

da canal 6 envuelva ajustadamente los dos casquillog,9 y

10 que cubren un resalte 7 pudiendo deslizar a lo.%ango de

- ®s
éstos.

B L ]
Si no estia previsto ningin tope intermedio, la
sen gy

armadura de respaldo asl encajada sobre la armadura ge

1] r3 . - - * L
asiento pasa por gravedad a ocupar su posicidn infePior de

encajado maximo, posicidén que corresponde a la in&T}ﬁacién
L4 e
maxima del respaldq sobre la vertical y al contacgéoﬁﬁtuo
de las superficies de final de carrera previstas respectiva—?
mente en los‘perfiles y/o en las armaduras. h

En realidad, el grado del encajado mituo en cues—-j
tidn estd limitado y regulado a voluntad con la ayuda de
un mecanismo de regulacidén y de enclavamiento que serad des-
crito a continuacioén.

Debido al emplazamiento particular indicado ante;
riormente para el eje X, esta regulacidn del grado del enca-.
jado "circular" mituo de los perfiles curvos se traduce enigé
una regulacidén de la inclinacién del respaldo, alrededor

de este eje X, que provoca una modificacidén natural de la

inclinacidén de la espalda de la persona sentada alrededor
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de sus caderas, y no por un simple acortamiento o alarga-
miento del respaldo sin modificacién substancial'de~su in-
clinacidén de conjunto.

El mécanismo de regulacién y de enclavamiento con
siderado comprende: .

- por lo menos una cremallera 13 que se exfrende

segin un arco de circulo centrado sobre el eje X y selida-

ria de uno de los dos perfiles curvados, W
L]

- un 6érgano dentado rotativo 14 soportadgigpr la
armadura solidaria del otro perfil curvo y apropiaaq'bara
[N W]
cooperar con la cremallera 13, estando las rotacionés de

D
este érgano mandadas por una manivela (no representada) fa- -

)
cilmente accesible a la persona sentada en la butadas® mani- .

s . 13 L *
vela cuyas rotaciones son a su vez transmitidas dé&.cmal-

quier manera deseable a una rueda 15 (figura 3) sphlidaria .

de dicho drgano 14,

- ¥y unos medios para bloquear el 6rgano dentado

14 en una pluralidad de sus posiciones angulares que corres-

ponden a otras tantas inclinaciones diferentes del respaldo;g
En el modo de realizacién ilustrado, el namero

de las cremalleras circulares 13 es igual a dos y estaS'cEe—#

malleras estén constituidas por unas plaquetas metalicas »

cortadas soldadas sobre los montantes verticales de las pie-—

zas 62, de forma tal que sus dientes estén orientados hacia:
abajo y hacia atras, mientras que los érganos dentados 14,
en nimero de dos también, son solidarios de una misma barra .

rigida transversal 16 soportada por la armadura de asiento,rf
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en la parte posterior de éste, y terminada eﬁ sus dos extre
mos por las ruedas 15.

Los d4rganos dentados 14 pﬁeden presentar cual-
quier forma deseable: es asi que pueden estar constituidgéh~u

por unos pifiones asociados a unos medios de enclavamiento

angular. o0 s

En la construccidn ilustrada, estos 6rgad6$ﬂdenta~ﬁ

dos 14 estan constituidos, cada uno, por dos pivoteg cilin-=

dricos idénticos de ejes paralelos al eje X y siméfricos
el uno del otro con respecto al eje de la barra 1é,oﬁiVOteSff

. &
apropiados para coactuar con los dientes de las cremalleras '

13l
; o'.'

Ademds, la barra 16 estd montada de maner¥’que

%% 0
® &
pueda rodar y deslizar ajustadamente en dos lumbrarys 17
practicadas respectivamente en . las dos placas 1 v Etargadasff
radialmente con respecto al eje X, y unos resortes (no re-

presentados) estén previstos para solicitar constantemente

la barra 16 hacia adelante y hacia arriba, de forma que se
introduzcan los pivotes 14 en el fondo de las escotaduras
enfrentadas de las cremalleras correspondientes.

En estas condiciones, en reposo, todos los pivof
tes estan alojados en el fondo de dichas escotaduras y el
mecanismo estd enclavado.

A partir de dicha posicidn de reposo, las rotacid~!
nes de la manivela de mando de la barra 16 se traducen en
unos pivotamientos sucesivos de 180? de esta barra alrede-‘.

dor de cada uno de los pares de pivotes coaxiales situados
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a cada lado de la butaca, constituyendo estos pares a sSu
vez por turno unos gorrones fijos de pivotamiento para di-

cha barra: a cada uno de estos pivotamientos sucesivos co=

rresponde un deslizamiento de la armadura de respaldo hacia .

arriba o hacia abajo, es decir una reduccién o un aumento

de su inclinacidn sobre la vertical alrededor del edg k.

Este mecanismo presenta la ventaja de asegurar
[ 3 .
automaticamente un excelente enclavamiento para cada‘una

de las posiciones de regulacidn. o s
L N

[ ]
En la variante de construccién repvesent?@a‘en
s

las figuras 4 y 5, el perfil curvo que forma parte de la

armadura del respaldo es:d constituido por un elemento tubu-

.- c..’
lar 18 que puede, o bien presentar una prolongaciéfsrkctili-
ALK o
nea superior 19 que se extiende hacia arriba y hadisd *atras

y soldada al arco 4 como la prolongacién 11 anterfhn; o
bien constituir a su vez una prolongacidén infericr de una
pata de este arco.

El perfil curvo que forma parte de la armadura

de asiento estad aqui constituido por un tinel curvilineo

20 de seccidn cuadrada.

Este tinel estd a su vez compuesto por un canaldn

curvilineo 20l de seccidén rectangular embutido en una pla-
ca 1 y por una cubierta curvilinea 202 que presenta en sec-

cién recta la forma de una omega mayldscula aplanada cuyas

alas estan soldadas por puntos 21 sobre los bordes del cana-

l1on 201.

Este tinel 20 esta provisto interiormente de cas-'
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quillos de deslizamiento 22, 23 en forma de angulos curvi
lineos dispuestos en dos rincones opuestos de dicho éﬁﬁel
casquillos que desempefian aqui la funcidén de las nervaduf'
9 y 10 anteriores: las formas y espesores de eéfos caéq_
llos se eligen de forma tal que ofrezcan al tubo 18 unfr

tacto deslizante segin cuatro placas estrechas quel@p'fx'
¢ wy
tienden cada una segun un arco de circulo centrado Spbre.’
L Y ]
el eje X. ' oes
Se encuentran de nuevo aqui las placas c.qr.t'.?.das '
9

13 que sirven de cremalleras y apropiadas para co&beﬁhr»c§

L N ] .
unos pivotes 14 exactamente como en la versidn precédente
IQ.... ‘

cada una de estas placas 13 esti aqul acoplada con la ayﬁ 

. * R
de tornillos 24 sobre una porcidn ligeranente aplahsda del

W¥te o
tubo 18 y cada tanzl curvilineo 20 esta perforado“ﬁbé una

amplia ventana 25 que deja paso a la placa-cremallega 13 -

correspondiente.
Debe notarse que, en cada caso, los perfiles cur-
vos mituamente encajados cumplen una doble funcidn: sirven:

a la vez de '"deslizaderas" o elementos de guias apropiadas.

para guiar los desplaiamientos del respaldo, y de el=mentos

de armadura resistentes constitutivos de las armaduégs o}
marcos de respaldc y de asiento.
De ello se deduce una simplificacidn y un aligefa—;
miento.
En cada caso también, la superficie de contactov}

mituo de los perfiles curvilineos mituamente encajados se

extiende circularmente sobre un arco relativamente extenso, .
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generalmente superior a 459 y por ejemplo del orden de:éd
¥y en una relativamente gran longitud, midiendo la lineaime
dia de las porciones encajadas de los perfiles generaiﬁén

15 a 25 cm, siendo particularmente del orden de 20 cm.

seccidén recta de dicha armadura de conrtacto mﬁtuq.ébiext en

¢ 3,0

de en una longitud mucho mas pequefia, generalmente fnferior
. T

a 10 cm y mas bien comprendida entre 3 y 7 cm. N
En otros términos, la seccién recta de lqﬁ,gerfiéz

* ) (g . .
les curvos considerados es relativamente pequefia pagé’una

oe

todo lo demas igual, por otra parte a un pequefio peso y a

un bajo precio de coste. Pt
o ®%ur
Debe notarse por otra parte que la férm&fh:pro-
.. -

» . -
puesta permite suprimir completamente el arbol de apticula-

cidén habitual y por tante suprimir por el mismo hecho los
"puntos duros" que correspondian a la presencia de este ér;
bol en la base posterior del asiento: esta supresidn permi;
te realizar un acolchado de guarnicidén méas profundo en est
zona.

Desde luego, y como resulta por otra parte de lo
que precede, la invencidédn no se limita en modo alguno a
aquéllos de sus modos de aplicacién y de realizacidén que
han sido mas especialmente previstos sino que abarca, por‘
el contrario, todas las variantes.

A los efectos consiguientes se declaran de nove—'

dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y




plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES

1.- Butaca con respaldo regulable en inclinacién;
en particular para vehiculos, cuya armadura de respaldo 6@”
prende dos perfiles metAalicos curvados dispuestos respecéi
vamente en los dos lados del respaldo, prolongandorcada una

hacia abajo y hacia adelante la base de uno de losladps
. s, ®
de este respaldo y centrados sobre un mismo eje trqnfﬁersal

horizontal situado en la proximidad del eje de pivotemientoin

de las caderas dé la persona sentada en la butaca%.sgendo

. [
estos perfiles apropiados para coactuar con unos §ggdnos -

[ X N

de guiado del asiento, y estando previstos unos medios para,f

200

regular las posiciones relativas de los perfiles con res-
' . .o.
pecto a los 6rganos de guiado y para bloguearlos éﬁluna plu-~

p..l'

ralidad de posiciones matuas distintas, caracteriaaed por-
que los drganos de guiado estéan constituidos por:dbé perfi-
les metédlicos curvados (7, 10, 20) que forman parte de la

armadura del asiento, centrados sobre el eje transversal

- anterior (X) y apropiados para cooperar con encajado desli- -

zante con los dos perfiles del respaldo (6, 18).

oy

o

2.- Butaca segun la reivindicacidén 1, caracteriza-

da porque unc de los perfiles curvados matuamente eﬁcajados.
(6, 20) presenta en seccidén recta una forma envolvente apro-
niada para rodear al otro perfil (7, 18) en mas de la mitad
de su contorno, y preferentemente en por lo menos las tres
cuartas partes de su contorno.

3.- Butaca segun cualquiera de las reivindicacio-.

nes 1 y 2, caracterizada porque la extension angular de las



10

15

20

25

maf .

porciones mutuamente encajadas de los perfiles esta comprehi

didé'entre 45 y 902, siendo preferentemente del orden de
609,

4,- Butaca segln cualquiera de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizada porque la longitud de la por

cién de curva constituida por la seccién recta de La super
v 0,*
ficie de contacto miatuo de dos perfiles mﬁtuamente.enqaja-

dos es pequefia con respecto a la dimensidn longitud}nal de
L .

dicha superficie de contacto, siendo esta longitud, preferen- -

- . L4
temente por lo menos dos veces menor que esta d1mén§fon lon-.
X I ] ’

gitudinal. )

. . LA - - -
5.- Butaca segun cualquiera de las reivindicacio-

> o9
nes anteriores, caracterizada porgque unos casquilfgg:(g,
.

10, 22, 23) constituidos por un material que pres:eﬁ;:é. un
bajo coeficiente de rozamiento y una buena resisééh;ﬁa al
desgaste estan interpuestos entre los dos perfiles de forma -
tal que los contactos deslizantes entre estos estan locali- .
zados entre uno de estos perfiles y estos casquillos, soli-';
darios del otro perfil.

6.~ "BUTACA CON RESPALDO REGULABLE EN INCLINA-
CION".

Tcdo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de diecisiete hojas, foliadas

y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de tres lami-=

nas de dibujos que la ilustran.

MADRID, 25 MARZO 1981
P.A. M. CURELL SUNOL
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