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REF.: SLIDER

El invento tiene por objeto un dispositivo deslizante, 
en particular para deslizarse sobre nieve y hielo, coa un 
soporte de deslizamiento que posee una superficie de desli­
zamiento y una aiporficio do asiento para al menos una persona

Los deslizadores utilizadles en la nieve y en el hie­
lo se conocen en diferentes ejecuciones. Junto a los desli­
zadores conocidos desde hace tiempo, construidos en forma 
de trpneo con bastidor fijo, se conocen numerosas formas 
de deslizadores, construidos en especial de material plás­
tico. En una forma de ejecución sendilla conocida se compo­
ne el deslizador fundamentalmente de una estera dSlRada de 
dos capas entre las que se halla una delgada capa*da almo­
hadillado. En la parte delantera está dispuesta, u^.asa con 
el que el conductor levanta la parte delantera de -la estere 
para hacer posible el deslizamiento. Esta forma de_.e^ocu- 
ción conocida satisface sin duda el deseo del usuaria de 
disponer de un deslizador ligero, poco voluminoso,'pero po­
see el inconveniente de que la curvatura de la estera pro­
ducida por el levantamiento del asa delantera produce un 
efecto de frenado, en especial con nieve blanda, ya que en 
ella se produce una acumulación de nieve.

El inven;o tiene por objeto construir un deslizador 
de la clase descrita más arriba de tal modo que, conservan­
do las ventajas de una ejecución ligera y poco voluminosa, 
posea buenas propiedades de deslizamiento en cualquier cla­

se de nieve, al mismo tiempo que se pueda conducir con fa­
cilidad. Este problema se soluciona, según el invento, por 
el hecho de que el soporte de deslizamiento se constru­
ye en forma de escudo de formas rígidas con al menos dos 
partes de escudo, que se unen por medio de una char-



t , - 3 -
t ;

1

! ;

. nela continua situada en el eje longitudinal del desliza­
dor, Con la charnela continua situada en el eje longitudi­
nal del deslizador se consigne, que el deslizador permita 
ejecutar con facilidad cambios de dirección durante el des

5 lizamiento. Al mismo tiempo, la charnela continúa hace po­
sible el plegado del escudo,con lo que el deslizador se re 
duce, a pesar de su ejecución con formas rígidas, a dimen 
siones pequeñas y puede ser transportado con facî idéjcL.+ w**

Según el invento, el deslizador se puede utilizar co-

* 10 mo percha. **.*.*

¡ El invento se representa en el dibujo por medi3.de al 
gunos ejemplos de ejecución y se describe en lo que sigue. 

L a  figura 1 representa una planta del deslizador*^ se-

18

* + *
gún el invento. ....

..."
La figura 2 representa una sección del deslizador de 

la figura 1 a lo largo de la línea 11-11 de la figura 1.
La figura 3 representa una sección parcial ampliada 

del deslizador de la figura 1, según la línea 1 1 1 - 1 1 1  de 
la figura 1.

20 La figura 4 representa una planta de otra forma de 
ejecución del deslizador, según el invento.

La figura 5 representa una sección parcial ampliada 
del deslizador de la figura 4, según la línea V--V de la 
figura 4.

25 La figura 6 representa una variante de un detalle del 
deslizador de la figura 4.

El deslizador representado en la figura 1 posee un 
soporte de deslizamiento 1 en forma de un escudo. El sopor 
te de deslizamiento 1 posee dos partes de escudo 2, 3; que,

30 como se desprende de la figura 2, están unidas entre sí
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; porcuna charnela continua 4. Es importante, que la charne­
la continua se extienda en el sentido del eje longitudinal 
5 del soporte de deslizamiento 1. La ejecución, según í'igu 
ras 1 a 3, posee una sola charnela continua 4, pero el so­
porte de deslizamiento 1 también podría estar provisto de 
varias charnelas continuas 5 paralelas entre sí. De acuer­
do con la mayor cantidad de charnelas continuas 5 también
sería mayor la cantidad de partes de escudo 2,3. :* 71*** +

Como se desprende de la figura 2, el soporte <j.$.desli 
zamiento 1 posee una superficie de deslizamiento 6.*y.j&na 
superficie de asiento 7* la superficie de deslizamiento 6 
se construye convenientemente en forma de bandeja huepa de 
pared delgada y con formas rígidas, preferentemente d^ma- 
terial plástico, por ejemplo polietileno. La bandeja.bueca 
6, que forma una bandeja plana posee un borde exterior 8 
curvado, así como una orza 9 en cada una do las partes de 
escudo 2, 3* También es posible prever en una parte de es­
cudo 2,3 más de una orza 9.La charnela continua 4 se sitúa 
convenientemente en la zona de la superficie de asiento 7; 
de forma, que cierre la ranura 10 que se forma entre las 
dos partes de escudo 2,3. La ranura 10 posee, véase la fi­
gura 2, una forma que se ensancha hacia la superficie de 
deslizamiento. Si la transición de las dos superficies la­
terales de la ranura 10 a la superficie de deslizamiento 
6 propiamente dicha se realiza con un canto vivo, se obtie 
ne una guía adicional.

La superficie de asiento 7 está formada conveniente­
mente por un material blando, con preferencia un material 
plástico esponjado, como por ejemplo polietileno esponja­
do, al mismo tiempo, que el material rellena conveniente-30
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mente la totalidad de la cavidad de la superficie de des­
lizamiento 6.

Como se desprende de la figura 1, en los dos costados 
se prevén asas 11 con los que se sujeta el conductor y que 
puede utilizar para la ejecución de cambios de dirección. 
Los cambios de dirección son iniciados por el hecho de que 
por medio de un desplazamiento del centro de gravedad del

w* * *conductor^se produce una descarga de una de las paKt^s de
escudo 2,3, de modo, que descargando por ejemplo lá^parte

* +
de escudo 2 derecha por medio de un aumento correspp&dien- 
te de la carga de la parte de escudo 3 izquierda ti*epie lu­
gar un cambio de dirección hacia la izquierda, mientn&s 
que al descargar la parte de escudo 3 tiene lugar ua/c&m- 
bio de dirección opuesto. El cambio de dirección eq'i*dfor- 
zado además tirando del asa correspondiente y clavando el 
pie correspondiente.

En la figura 3 se representa de forma aumentada la zo 
na alrededor del asa 11. Las asas 11 se fabrican convenien 
temante del mismo material que la superficie de deslizami­
ento 6. En la figura 3, las asas 11 están unidas de forma 
rígida con la superficie de deslizamiento 6.Sin embargo, 
también es posible, como se representa con línea de trazo 
discontinuo, unir el asa 11 con la superficie de desliza­
miento 6 por medio de una charnela continua 4*, con prefe­
rencia formando una ranura longitudinal 10*. En este caso 
es conveniente elegir la forma de escudo, según la figura 
4, en lugar de la forma de la figura 1. La situación de la 
ranura longitudinal 10* se indica por medio de un linea de 
punto.y raya.

El deslizador representado en las figuras 4 y 5 posee

-  5 -
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igualmente una superficie de deslizamiento 6 dura de forma 
análoga a la de la figura 1. Entre las dos partes de escu­
do 2; 3 se halla la charnela continua 4, que forma la ranu 
ra 10. Por el contrario, la superficie de asiento 12 se di 
ferencia de la superficie de asiento 7 de la ejecución, se 
gún figuras 1 a 3; la superficie de asiento 12 se constru­
ye en forma de tapa con formas rígidas en cuyos bordes se

w <WW
prevén pestañas de unión 13, que penetran y encajam.&h ra­
nuras 14 del borde de la superficie de deslizamientQ*6.

+ *
En este caso, la unión cinemática de forma signifi&a^uque
tampoco es posible un desplazamiento de la superficie de
deslizamiento 6 con relación a la superficie de asiento
12, lo que se consigue, por ejemplo, con tabiques álój&dos
en la ranura 14 del borde. l"***.**

Si se quiere obtener una mayor estabilidad de formas 
de las superficies de deslizamiento y de asiento 6 y 12 
se pueden prever otras uniones de presión entre la superfi­
cie de deslizamiento 6 y la superficie de asiento 12. Como 
se desprende de la figura 5, se puede tratar de tabiques 
15 y 16, que se pueden prever en cualquier posición. En 
lugar de los tabiques 15 y 16 se pueden disponer entre la 
superficie de deslizamiento 6 y la superficie de asiento 
12, véase figura 6, apoyos en forma de columnas 17 previs­
tas en 1a. superficie de asiento 12, que encajan con unión 
cinemática de forma en un zócalo 18 de la superficie de 
deslizamiento 6. Estos apoyos 17, 18 impiden un desplaza­
miento de la superficie de deslizamiento 6 con relación^a 
la superficie de asiento 12.

En la figura 4 se representan dos formas distintas de 
asas 11*, 11". El asa 11* se construye en forma de cuerpo
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hueco con nervios 19, mientras que el asa 11" posee un
elemento de asa 20 macizo.

Las superficies de deslizamiento 6 en forma de bande­
jas huecas, utilizadas en la forma de ejecución, según fi­
guras 1 y 5,. confieren ya a las partes de escudo una rigi­
dez de formas suficiente.Sin embargo, si la deformación 
elástica producida por el peso del conductor fuera dema­
siado grande, se puedo obtener la rigidez de formad *&&ce-*** +
saria por medio de loa tabiques 15, 16 y de los apqgos 17,
18. Sólo se obtiene una rigidez de formas suficiente,^cuan*. .
do la ranura 10 íormq^a por la charnela, continua 4 asegure
una buena conducción en la nieve y en el hielo,evitando,
que la parte frontal del soporte de deslizamiento 1 gemela
ve en la nieve si la rigidez de formas es demasiado..ggande* * +
y que se forme una acumulación de nieve, es decir un amon 
tonamiento de la nieve en el lado frontal, cuando la rigi­
dez de formas es demasiado pequeña.

En la ejecución, según figura 5; que representa igual 
mente una ejecución con formas rígidas y, por lo tanto, me 
nos deformable, forman las partes de escudo 2,3 un cuerpo 
hueco cerrado, que se compone de dos piezas en la ejecu­
ción, según figura 5. Sin embargo, el espacio hueco forma­
do por las dos partes no está rellenado. Igualmente es- po­
sible construir las partes de escudo como un cuerpo hueco 
único, siendo, sin embargo, conveniente fabricar mas de 
dos partes de escudo y unirlas entre si por medio de char­
nelas 4 correspondientes. Con ello se obtiene un desliza­
dor en forma de escudo, que posee varios cuerpos huecos 
que se extienden en el sentido del eje longitudinal 5 y 
que están unidos . por charnelas continuas 4. Las pro-
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piedades de un deslizador de esta clase son las mismas que 
las del aparato, según figuras 4 y 5* Igualmente, la rigi­
dez de formas de un aparato de este tipo es al menos tan 
grande como la de un aparato, según figuras 4 y 5.

En las figuras 1 y 4 se representa con línea de trazo 
discontinuo el asiento 7*, que ocupa el conductor. El asi­
ento 7* puede ser definido por un conformado correspondien
te de la superficie de asiento, por ejemplo por una depre-

1 *sión plana. Sin embargo, también es posible marcar'tntf asi
ento 7* sin un conformado especial, por ejemplo por'medio

* * *

de otro color, pero también es posible la supresióíf'db la
* w *marca para que el conductor localice por si mismo el asien

to 7* más apropiado para él* Es conveniente, que la'línea
de unión 22, que pasa por las asas 11,11?,11" pase'&proxi-...
madamente por el centro del asiento 7*. De la figuna*-4 se 
desprende además, que no sólo la línea 22 de los cenaros 
de las asas pasa aproximadamente por el centro del asiento 
7', sino que el centro del asiento 7 se halla su vez en la 
proximidad del centro del soporte de deslizamiento 1. Si­
tuando el asiento 7* en la forma descrita en relación a 
la línea de unión 22 de los centros de las asas y con re­
lación a la zona central del soporte de deslizamiento 1 
se consigue optimar la fuerza a ejercer sobre las asas pa­
ra producir un cambio de dirección, al mismo tiempo, que 
se mejora la conducción del deslizador al conseguir una 
presión uniforme sobre el suelo.

El deslizador descrito se prevé, sobre todo, para el 
deslizamiento sobre nieve y hielo, pero también se puede 
utilizar en dunas de arena o en otras pendientes debidamen 
te preparadas.
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En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita 
deberá recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES
1. Un dispositivo d-s.ii..ante, en particular para des 

lizarse 'sobre nieve y hielo, ccn un soporte de deslizamien­
to que pvsce una superficie de deslizamiento y una super^i-*****
cié de asiento para al menos una persona, caracterizada.por

* * * *
el hecho de que el soporte de deslizamiento (1) está confi­

gurado en forma de escudo con formas rígidas con al menos 
dos partos de escudo (2,3), que están unidas entre sí por 
medio de una charnela continua (4) que se extiende en el 
eje longitudinal (5) del deslizador.

* * ** *. *2. Un dispositivo deslizante según la reivindicación
* * *

1, caracterizado por el.hecho de que la charnela contihua
* * *

(4) forma el remate de una ranura (10), situada entrevias 
partes de escudo (2,3), abierta hacia la superficie de des­
lizamiento (6) y que se ensancha hacia esta superficie de 
deslizamiento (6).

3 - Un dispositivo deslizante según las reivindicacio 
nes 1 ó 2, caracterizado por el hecho de que las partes de 
escudo (2,3) están constituidas por al menos una bandeja 
hueca que forma la superficie de deslizamiento (6) y sobre 
las que está situada una superficie de asiento (7).

4. Un dispositivo deslizante según la reivindicación 
3, caracterizado por el hecho de que la superficie de asien 

to (7) se compone de un material blando, por ejemplo un ma­
terial plástico esponjado.

5. Un dispositivo deslizante según la reivindicación 
3, caracterizado por el hecho de que el asiento (7") de la 
superficie de asiento está dispuesto con su centro en la



10

IS

20

25

-  11 - -

deslizamiento de cada parto de escudo (2,3) está dispuesto 
al menos un patín' (9), que se extiende paralelamente a la 
charnela continua (4).

13. Un dispositivo deslizante según la reivindicación 
1, caracterizado por ol hecho de que en la superficie de 
deslizamiento (6) se han practicado orificios (21) para la 
salida del agua derretida.

I*.
14. Se reivindica por último como objeto sobre él*que 

ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: UN 
DISPOSITIVO DESLIZANTE, EN PARTICULAR PARA DESLIZARSE*SOBRE 
NIEVE Y HIELO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en lá'pre-
 ̂.***sente memoria descriptiva que consta de once páginas me^áno 

grafiadas y dibujos adjuntos/ *  *  *

Madrid, 11 septiembre 1.980
BERNARDO UNGRIA 

P.p.

30



JEAN-PAUL FLACHSMANN HOJA UNICA
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