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solicitada a favor de D. Bautlsta Ballester Lozano y D.

|Rregrin Bauset Estrela, ambos de naclonalldad espaﬁola,7

r651dentes en Valencisa, calle Antonio Juan, ne 3 ¥ San -

- Pedro, nQ 71, respectlvamente,
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“sente meumorie descriptiva y adjuntos planos, estd desti=~

hada a»géréntiéar la propiédad y explbtacién exclusivaien

|tente en un nuevo economizsdor de carburantes, siendo su

cometido, como el propio enunciado indice, reducir consi-

- ggrabléméntevel consumolaechmbustible en motores de €Xm_

La;Patente de In#éncién a'que_ée refiere lavbtg K

todo el territorio espafiol, del objeto de la misma consig|
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) ploaién, obteniendo una apreciable economia, por cuyo mo-

'tivo 1es hace merecedores del priv1leglo que se sollcita.

existentes por permltlr une accion directa sobre é1 mls-

'mo, pues “de entrdua ce aire supletorlo e la mezela del caj

. - te a las necealdades del motor, cerrando totalmente la en
15
ww,ﬂclo, o tamblen cuando se. plde del motor la max1ma poten—

”01a i por tanto la mezcla debe ser. rica en carburante.

: la de poder consumlr, en parte, carburdntes de 1nfer10r
20 °
”‘anterlormente aescrltas.;J'
“'en la tobera de admision & la salida uel carburador, ante

'de la entrada del motor, de tal forma que el alre del ex—

1y pulverlzado normalmente el carburante._?arte de este aid

‘lael carter del motor, por el tubo -2- homogenei zando la.

Lste nuevo economizador sobresale de todos los

burante, en el momento preciso, R en la cantidad convenle

trada de alre supletorlo cuando el motor func1ona en va—

- iff Otra pr0p1edad que posee este economlzador es

El aparato obaeto de este reglstro, va colocado

dor, produciendo la correspondiente succidn, arrastrando

re no llega al carburador, pues se introduce por el tubo
ey fig. 18, al econonizador, en-el interior del cual se

hezcla“tambien.con el aire y geses calientes procedentes

temperatura y facilitando la combustidn en los cilindros
del motor. | |

El aparato en ol esta constltulao por un cuerpo

' cuyo 1nterior tlene lugar la mezcla del aire frio del ex-

ueco metallco —3— fig. 28 y 3§ formando una camara, en

igrlor, con el.oallente y gases procedenﬁes del motor. I@g

i

2]

calldad, ue mas bago coste, sumandose esta economla a 1as R

to .

-terlor pase;primero por el flltro, ¥ luego por el carbu:g :




40

5

50 -

. 65

|see un orificio -4~ que pone en comunicecién dicha cémara

- [tubo de entrada al motor y el carburador.

) llndrlca -5—, fig. 45 suaeta gl mismo por tornlllos ros-

A mo;centro~un eje tubular -T=- roseado, con un orlficio cen

' exlstentes en la parte 1nfer10r, que . permlten el sumlnls-

'1tro al economlzador de combustible de 1nferior calldad._
B cunferencla descrita entre este y‘el borde de 1a pleza -5
B 0puestou, que ponen en comunlcaoion el exterlor con la ca

mara del cuerpo -3-. o

L te ~12— y del mismo dlametro que los- anteriores de la -

"»pieza -5— tenlendo en su’ parte 1nferlor unas ranuras que ;

vuna pequeﬁa camara de ga51flcaclon. Esta mlsma pleza lle-<f

1les entran y erean un par ‘de fueers, 1a chaveta -16— \

57048

con la base'del éarbuiador;”y dos agujeros pasahtes, dig-

metralmente Opuestos para afianzar dlcho aparato entre el

bolldario con el cuerpo -3- exlste una pieza ci

cados sobre agujeros sesgados L s para permltir su despla'

zamiento alrededor de su eJe. chha pieza lleva en el mis

: , = .
tral -8- que comuhica con tres orificios ~9- radiales,'—‘

Con el mlsmo ceniro del teton -7- y. en una cir-

existen varlos oriflcios -10- uimetIICOS y diametralmente L

El miemo. teton T sirve de eje'déhia‘6tra ple~

permlten poner en comunicaclon dlChOS dgugeros con un re-f

baae central -14- iig. 5§ formando este ensanchamientol
Ve en la parte superlor, dos alogamlentos -15- en 1os cugl
palanca ~17- de la oleza -18-. flg. 6. Dicha palanca unlda_~

a la del acelerador del carburador, obligara a girar la

pieza -11-sobre la ~5- creando un extrangulamiento progre

"¢§§vo>de,aire, al no coincidir los centros de los agujeros .

tambien clllndrica ~11=, con 1guales orificios pasan-_w,<
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1de laq dos plezag men01onddas anterlormente.

'mara 21,

leje de giro en el teton ~7- se suaetau por un grillon 0

, “f_namlento, ya que situado entre el carburador y la plati-
o a una conduccmon aprOplada que comunique con unibp051to

e earburante de baja celidad con medio de abertura y ol
, .lxconectaran por los . tubOS'—Z- ) -1-, & la camara de gases
85 .

'  dlendo por ultlmo a enlazar en la misma palanca de mando

el carter, y al flltro del a¢re respectiVQmente, proce--

’de la palomilla Gel carburador, a la paldnca ~17- que re

£@7@48

_ -4

Flnalmente la pieza -18— lleva doa tubos -19~

que pondran en commicacidn el aire frio del exterlor,

‘con el caliente y gases proceaentes del motor en la reea-
Todas estds pilezas descrmtae, concentrica-, con
cualquler otro medlo, para formar un conaunto articulaao.
Menoionados los dlverso elementos de que cons=-

ta el presenteenonomizador, es faeil comprender su funcio

na ¢91 tubo ae admlslon, se conectura el teton tubular -7

rre apropiadoa, y los sallentes tubulares -19- -20-, se

za -5- en pou101on oonven¢ente para que la palanca -17—“

01ones de minima ¥ maxima aceleraclon..

'7¢ f"f Por ol tubo -1- podra entrar al economizador ai

-20- que se unen a las conduo01ones tubulares -1- h4 -2—

1w

'gula el funcmonamiento del econommzador, sltumndo la ple-‘

ocupe las dOn posiciones extremas de glro, OUdndO la palo,”

‘ :m1l1a del carburddor Be encuentre tambien en sus dos posi-_g‘

N 'L;re frio y llmplo procedente del iiltro, y por el tubo -2~ m{
f951 m gases callentes procedentes del carter, los cuales son de'f

gran utlllddd au. aprovecnamiento tanto por su mayor dila~ o

tacion, como por llevar en suspension parte de gases no
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los que podrfan poner en comunicacion con el exterior, po

tivos de adelantamiento o para ‘tener que vencer fuertes

 'pendientes, es tambien loglco que en este momento precise

~ |te nuevo economizador, en forue progres1va ¥ perfectamen-
115
| 1 aire y gases del carter en cantldad precisa parsa cada wo=

“bmento de la aceleraclon, ‘es .decir que a medida que va au-
'-menbe una mayor co&rlente de gases, hasta que al pasar po
120 -
_ para lo oual se dlspondra de medlos de maniobra fa01les

deposito aux111ar que comunlca con el e;e tubular -7-

=

quemados POTr escapes en le compresion. Al poner en marcha

——

el motor, el economizedor no tiene ninguna actuacidn pues
t0 que la cémarsa del'economizadpr se encuentra estanca al

eétar'obturados todos;los"orificios ~10~ y =12=, que son

cuyo motivo, el motor no aprecia en_s@ﬁuncionamiento la

existéncia de este'nuevo aparato._Es entonCes cuando el:'
fln de mantener el relenti, ¥y 1o mismo ocurre cuando se -

la cual, el economlzador tamblen se’ encuentra obturado,

va que en 65108 Casos de méxima, aceleracion, blen por mo-

ciones 1ntermedias de aceleracion ya entre a funcionar g

te estudlada a fln de facllitar la entrada adlcional de

que permita actuar a voluntad sobre las conducciones del

f,y fun01onam1ento ael nuevo economizador de carburantes,

motor precisa de une mezcla rlca ‘en carburanteu, con el -

une mezcla rica en carburante», sin embargo, .en las posi=|"

]

dbre la palomllla a su maxlmd p031elon de aceleracion, en|

'mentandose la acelerscidn va aceptando tambien progresrwaf

un- punto intermedlo apropiado, vuelve & estrangular la en
”ftrada adiclonal de gases un e vo carburante ya gasifica-|

‘do, indepenalente del que suminlstre el prOpio carburadorA‘

Descrlta en la presente memoria la constitucion o

b
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cuya comprension serd mas sencllla con ayuda de los. dlbu-'f

Jos ddauntos, expuestos a tltulo de eaemplo 81n caracter

-liMltdthO, es conveniente tener preaente que poaran ser

objeto ae variaomon le materla prims que 1ntervenga en su -

: constru001on, forma, dlmen51ones h's en genernl cualquier |

var1a01on de detdlle gue ho modlfique vus caracterlst1Cas
propias ¥y deflnidas. ‘
RLIVINDICACIONES5. ~‘

Los puntos nuevos y de propia invencién_quebsé
presenfan pafa_que sean objeto de reiviﬁdiéacién'en la -
presente Patente de Invencion que por veinte aﬂos g€ S0=
1lcita en Espaﬁa, sons -

19 - Nuevo economizaaor de carburantes, carao- 

E terlzado por eatar constituido de un - cueryo hueco plano,

-con une, abertur& en una ae sus caraa y unos orificios paw'

santes cop,medlqs de apoyo_para ser,flaado entre,el car-

bufador brdpiamehte'dichd”y la platina superior’detla to-

"bera de . admlslon, permitlendo el paso del torrente £a86e0~|

so procedente del carburador atraido por la absorc1on del

~ motor, la cual provoca un vacio en la camara del cuerpo
’hueco del economizador, que es el que se aprovecha para

el cometldo de. este mecanlsmo.,

28,- Nuevo economlzador de carburantes, carac—

= terlzado porque en la abertura c¢rcular de la cara supe-.'
lrlor del- cuerpo del economlzador, se situard une pleza -"
',tdmblen 01roular con agugeros gsesgados perlferlcos para
'su reglaae, la cual alojara en su interior un disco con
A’oriflclos equldlstantes ¥ 81metrlcos, llevando en su cen-,»5

'.Ftro un eae tubular con orlflcios radiales en- bu base, que
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- munica uno ‘de 1os. tubos, con los gaseS"procedentes del ca

175

‘180_,§

Val cuerpo del economizador, 8 iln de redu01r o 1ntrrumpir

185

‘quedando entre dste’ y- el disco sobre 6l cual se apoya,.

llecomunican & und camara practlcada en el centro de otro -
”__diéco 1metr1co superpuesto al anterlor con orlflclos tan

bien pasantes, 001n01dentes con los de aquel, los cuales

orif1c1oa por uu cars 1nferlor comunican por medlo de uno

.pequeﬁos canales con la camara eenﬁral antes refer1da._ﬁ3

la reiv1ndicaclon anterlor, gira sobre el eae tubular de

la re1v1ndicac10n primera, por medlo de una pieze achave»

;itada, portddora de dos pequeﬁos tubos que comunican con.

dos perforaclones practioadas en esta pieza de manzobra,

pequelia camars pare facilitar la mezcla del aire procedqg

ter, y que entran por la otra conducciou tubular.

42,~ Nuevo economlzador de carburantes, carac- .
terlzado ‘porgue, la pieza. de maniobra especificada en la
relvindlcaclon anterlor, 1levara una prolongacion en for-
ma de palanca que- se unira a los ‘mecanismos de acciona—f

mlento de la palomllla del carburador, de tal forma que

'flClOS 51metr1cos de ambos dlscos y eon ello el estrangu—

la‘entrada de gases pobres en los momentos de minimo o

‘~;max1mo esfuerzo del motor, pasando de una a otra pOsmcion
'paulatlnamente hasta su posiclon intermedia,'de 001n01den

01a total de. Orlf10108, siendo este el momento de maxima

‘leficacia. Y

terlzado porque el disco superior ultimamente referldo en

te del exterior, limpiado porbel“filtro, oonielrcualch-v;

39 - NdeVO economizador de carburantes, carac-"'

permite en ambas aire001ones el desfasamiento de los ori- o

lamlento progresivo del paso de fluidos a txaves de- ellos ) i
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'formidad en un todo en lo’ esen01al y flnes 1ndustr1ales

'_-Jor comprension.,.

, mecanografladds por una sola cara &, doble espacio en 191

Tllneas.

‘flcamente representado en los adauntos planos para su me- ‘

Esta memorla consta de OCHO hoaas escrltas 0

. Valencia, 29 ae abril de 1061

’Por autorizaoion deqlosw@pﬁeresados~

50, "rmmo LCONOMIZA:DOR UE CARBURANTES" | de co

lo descrzto en la precedente memoria descrlptlva y gra-'a'




2

17







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



