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El certificado se refiere a un procedimiento pa- 

! ra la  lubrificación de motores de combustión, en los que al otom+ 

bustible suministrado se le mezola aceite lubrificante, y en 

¡ este caso a un ulterior desarrollo del procedimiento según la  

patente No. 257.756, según la  cual la  relación de mezola en - 

tre aceite y combustible se regula pasando desde 1 ; s  corno 

en la  maroha de ralenti a la  relación usual a plena carga*

El objeto del certificado consiste en no exten -  

der la  aplicación solamá^te a motores de combustión de dos tiem+ 

pos, sino a motores de oombustión en sí, preferentemente moto -  

res de pistón rotativo y tambión compresores de pistón rotati ­

vo* Esto tiene la  ventaja de que todos los  motores de combas - 

t i  ón o tambión bombas, don meoanl amos., impds ores relativamente 

sencillos, que son aooesibles a la  mezola de oombustib ie-aire- 

aoeite, pueden lubrificarse de un modo muy sencillo, dosifioablé 

con exactitud y muy eficaz, porque e l aceite se distribuye muy 

! finamente por la  niebla de o^bustible. La dosifioaoión, res -t 

peotivammite la  distribución de la  cantidad de aceite corres -  

pendientemente o orre ota ál combustible, se efectúa, según otra; 

característica del certificado, por una regulación de la  canti 4 

dad de aoeite lubrificante mandada inmediata o mediatamente por 

e l eje de la  chapaleta estrangulad ora. Para motores de combus­

tión con inyección de combustible, preferentemente al tubo de 

aspiración, es ventajoso que se maniobre la  regulaoióa de la  

cantidad de aodLte lubrificante inmediata o mediatamente por
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la  regulación de la  bombada inyeoción. De esta manera se evi­

ta que, por imprecisiones en e l varilla je de transmisión, ten ­

ga que elegirse demasiado alte el factor de seguridad para el 

dispositivo dosifioador de aceite y por consiguiente la  máqui ­

na eventualmente también obtenga más aceite del neoosario. Ade­

más 6s ventajoso, por ejemplo, para vehículos automóviles, que 

eveutuslmente marchen descendiendo durante un tiempo prolonga -

do con la  chapaleta estranguladora cerrada, el aumentar, por 

una membrana de regulación lastrada por la  3ñfrapresiÓn en el 

¡ tubo de aspiración, la  cantidad de aceite aportada don crecien­

te infrepresión en al tubo de aspiración. Este dispositivo es ¡

espeoialmente ventajoso, cuando por razones del ajuste del oar̂ - 

bm?ador, respectivamente de labombade inyecoión, no es posi -  

ble cerrar totalmente en al empuje la  cantidad de combustible 

suministrada* Entonoes, por cierto, se suministra una mayor can­

tidad de aceite al oembustible que no llega a quemarse* El com­

bustible se evapora, se bombea expulsándose a través de las 

lumbreras de escape, respectivamente las válvulas de escape, y 

,1a cantidad de aceité lubrifica las superficies de marcha del 

!cilindro.

Una Amplificación esencial puede alcanzarse porqn 

una bomba de aceite lubrificante regulable está constituida en, 

Una pieza con la  parte del cojinete de la  ohapaleta estrauguía- 

dora dél carburador, igualmente es ventajoso, cuando en un mo -  

tor de combustión de inyección, la bomba de aóeite lubrificante
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regdLable está reunida en un oonjunto oon la  bomba de inye o -  

oión, y por ejemplo, sambas tienen un eje oomón de impulsión, 

respectivamente de levas# la impulsión de las bombas ae sim­

p lifica  y se economizan partes de enLace para, la  regulación# 

para los motores de combustión con carburador puede ser además 

ventaj oso o onduoir hacia e l carb urador un oada oaso un o onduo 

to desde un depósito con oombustible y desde un depósito con 

mezola de ocmbustible y aoeite y el unir con el Órgano estran- 

gulador, unos medios que, en e l caso de pequeHa abertura, de­

jen libre una válvula para oí paso- de combustible puro y, en 

el oaso de ulterior apertura dejen libre, una válvula para el 

suministro de mezaLa de combustible y aoeite# Para ello están

dispuestos, ventajosamente en e l órgano estrangulado?, medios 

para dar oantaoto, que accionan a válvulas maniobradas elèo -  

trioamente# Para una distribución especialmente buena e Intan

sa de poco aoeite sobre una stperfioie lo mayor posible se re­

comienda aportar el aceite al combustible antes de la  mezcla

oon el aire aspirado, como lugar de suministro para el aoeite 

al oombustible resalta ventajosamenta adecuado un lugar de -  

trás de la  tobera principal, para haoer que la  regulación ten­

ga la  mayor inercia posible, según otra caraoterístioa del oer. 

tifíoado, el aceite puede conducirse en la  tubería de entrada

de combustible poco antes del tubo de mezola a través de una 

tubarla espeoial# Otra ejeouoión de esta caracteriatloa oon -

siste en que está dispuesta una placa guiadora, respectivamen -
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te una oriba guiadora en el soporta del tubo mezclador, que 

conduce a la  corriente de combustible por delante del lugar 

de embocadura de la  tubería de aceite y eyentaalmenta fa c i l i­

ta la  mezcla de aceite y combustible. Para suministrar la  mis­

ma oantidad de aceite en todas las condiciones de funciona -  

miento, en verano como en invierno, segán otra oaracterísti -  

ca del certificado, se dispone la  bomba de aceite y un depósitj) 

de aceite cerca al lado o encima del tubo de escape. El aoei -  

te obtiene asi oada vez despuás del arranque la  temperatura 

o orre ota y tiene la  viscosidad correcta estando en marcha la  

máquina. Finalmente es ventajosa' in flu ir adióionalmente sobre 

el suministro de aceite por un regulador de ndmera d.e revolu­

ciones, por ejemplo eláctríoo o mecánico.

Otros detalles y ventajas del certificado se dé -  

duoen de la  descripción y del dibujo adjunto.

El motor 1 de pistón rotativo se lubrifica con 

aceite lubrificante mezclado con e l combustible. la reí adán 

de mezcla entre aceite y combustible se regula pasando de mar- 

cha ai ralentí a la  relación usual a plena carga en la  propor- 

; o i  Ón  ̂de 1 ' ..' EL̂  motor de pi st ón rotativo ' l  , se alimenta o on

nh¿ mazóla de combustible y aceite a través de un conducto de 

aspiraoión 2, y e l gas quemado escapa por el tubo de esoape S.

A la  tubería de aspiración 2 está conectado el ow-burador 4.

En la  parte 5, en la  que está apoyada la  chapaleta estrangula . 

dora, está montado e 1 cárter 6 de la  corredera reguladora pre-
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f  órenteme nte de una pieza La corredera reguladora no repre

sentada, se aooiona por el eje 7 de la  ohap aleta estrangul ado­

ra por medio de la  palanca 8 de la  chapaleta estrangul adora y 

por e l varilla je 9 y gobierna así la  regulación de la  oanti - 

dad de aceita lubrificante en dependencia de la  posición de la 

chapaleta estranguladora. Al oa^arador 4 se le suministra com­

bustible por un conducto lo desde e l tanque de combustible 1 1 . 

El aceite se tran^orta a l cárter 6 de la  corredera de regula­

ción por un oonduoto 12  con la  bomba de aceite lubrificante 

15 a partir del tanque 14 de áoeite$ que ae encuentra por en - 

oima del tubo de escape 5 y así suministra a la  bomba de aoei -  

te, aceite templado unifórmemente. Tambión en e l arranque en 

fr ió , e l aceite, especialmente en la  proximidad de la  bomba.

15 de aoelte lubrificante^ es precálentado rápidamente en el 

depósito de aoei te 14, de modo que la  cantidad de transporte 

del aceite es prácticamente independiente de la  temperatura 

atmósferioa exteriora La ventaja de 1 a distpoaióion del cárter 

6 de la  oorredera reguladora consiste en que el eje de la  oha -  

paleta estrangul adora 7 acciona tambián a la  corredera regu ­

lad ora no representada en eCL cárter 6 de dicha corredera. Así 

dejan de manifestarse las imprecisiones ocasionadas por aire, 

respectivamente: holgura en el varilla je de gas u otros vari - 

lla jes  de enl.ace.

' El motor 1 de pistón rotativo, representado en 

la  figura 8 se alimenta iguulmente a trayás de tubería de
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aspiración 2 con una mezcla de combustible, aire y aceite# 

por el eje del motor 1 de pistón rotativo se impulsa preferen­

temente, por medio de una transmisión de tornillo sin fin , 

el eje 15 que impulsa conjuntamente a la  bomba de aceite 16 

y a la  bomba de inyeooión 17. para la  mdjor compresión de la  

forma de impulsión se ha representado aquí una carrea trape - 

zoidal 18. El aceite lubrificante se suministra a la  bomba 

de aceite lubrif icante 16 desde el depósito de aceite 14 por 

la  tubería 19, cuya bomba le  transporta por una tubería 20 

y una oámara de mezola 21 hasta el oonduoto 82 de inyeooión 

para combustible, de modo que por la  bomba de inyeooión 17 

se inyecta en el oonduoto de aspiración 2 una mezola de oom -  

bus.tibie y aceite adecuada a la  oarga correspondiente del mo­

tor de ccmbústión#

la  reguLación de la  oántidad de aceite lubrifi ­

cante depende de la  regulación de la  mezola y es influida 

por un árbol de distribución 23 oomdn a la  bomba 16 de acei -  

te y a la  bomba 17 de Inyeooión, el dual es accionado con una 

palanca 24 por medio de un varilla je 25# la bomba 16 de aoei- 

te lubrificante regulable está reunida en un grupo con la  bom­

ba de inyeooión 17#

En la  parte 5 -figura 3- del conducto de aspira - 

oión 2 está embridado en una brida 26 di oarter 27 de la  oo . 

rrodera con la  membrana distribuidora 28. Dependiendo de la  

presión en el oonduoto de aspiración 2, respectivamente en
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la  parte 5 se aumenta, la cantidad de aoe ite suministrado en 

i dependencia da la  membrana distribuidora 28 oon infrapresión 

í creciente. En ello la corredera 89 es atraída hacia la iz  ­

quierda, de modo que existe un paso mayor sobre la  desemboca­

dura 30 del conducto 31 de alimentación de aceite y sobre la  

parte oónica 32 de la  corredera 29, que en e l oaso de que la  

corredera 29 está si toada en sr posición derecha extrema. Tór 

} lo  tanto, por medio de la  bomba de aceite lubrificante no re- 

I presentada se transporta al tobo de aspiración 2 , por medio 

} del oonduoto 31 de la  desembocadura SO regulada por la  ce -  

yredera 29, por e l conducto 53, áoeite al conducto 54 y com- ¡ 

bostible por la  desembocadura 35, al estar oerrada la ohapa -  

} lata estrangüiadora 36 y en e 1 caso de mayor infrapre sión re­

gular. Eí aceite para las otras condiciones de funcionamiento 

se suministra al combustible tambián antes de la  mezcla oon 

el aire aspirado', por la  tobera principal 3? se transporta 

} combustible al conducto 38. Desde el conducto 39 se introduce 

¡ aceite por la  corredera regUiadora 40 y la  tubería 41. en un 

lugar poco antes del tubo de mezcla 42, para efectuar la  mez­

cla del aoeite con el combustible de un modo desprovisto de 

I inercia en lo posible y sin retardo en oada caso- dependiendo 

de la  variación de la  posi oiÓR de laohapaleta estianguladora 

36. la mezcla deoombustlbleyaoaitees ayudada per una pía -i ' 
ca guiadora 43 en 01 soporte del tubo mezclador.  ̂J . !

Según la  figura 4, la bomba 44 de aceite lu b rifi-



o ante e stá constituida en una pieza con la  parte 45 de cojinete 

de la  chapaleta estrauguladora. la bomba de aceite lubrifican -  

te 44 se acciona de manera conocida con carrera regulable. La

carrera aa regula, dependiendo de la  posición del eje 46 de la  

ohapaleta estrangul adora, o en una espiga 47 por una leva 48.

Üa bomba 44 de aceite lubrificante se impulsa por medio de un

eje 49 y una polea 50 para correa trapezoidal, respeotivamen -

I te , en máquina con elevado número de revoluciones, por medio 

de una correspondiente trananisión de tornillo sin fin .

El suministro de aceite, estando cerrada la  oha -

paleta estrangul adora, por ejemplo, por medio de l<a bomba 44 

de aceite lubrificante, también puede regularse por medio de 

nn indioador eléctrico de námro de revoluciones.

! También es posible que conduzcan al oaiburador

en cada caso una tubariá desde un depósito oon oombustible y 

¡ desde un depósito con mazóla de combustible y aceite y que es-

de abertura reducida de^en libre una válvula para combustible 

¡ puro y en e l caso de abertura mayor dejen libre una válvula pa­

ra el suministro de mezdla de combustible y aceite, para ello 

puede ser ventajoso, que en al óigano estranguládor estén dis. 

puestos medios para dar oontaoto, los que accionan a válvulas 

maniobradas eléctricamente.



- Este registro consta delassiguientes re iv in d i­

caciones { *

 ̂ 1 . -  Mejoras i  ntroducLdas en el objeto de la pa* - 

tente principal miniero 257.736, concedida por "Procedimiento 

para e l funcionamiento de motores de combustión de dos tiempos", 

caracterizadas porque segdn la patenta 257.736 la  relación de 

mozda entre aceite y oambustible se recula, pasando desda la  

marcha: al ralentí 1 ^  ^  hasta la  relación usual a plena oar-

2 . -  Mejoras según la  reivindicación 1 , para mo -  

tores de combustión de Carburador, caraoterizadas por una re­

gulación de la  cantidad de aceite lubrificante gobernada por 

a l e j e  de la  chapaleta estranguladora*

3. -  Mejoras segdn las reivindicaciones 1 Ó 2,

¡ caracterizadas porque un cárter de la  Corredera reguladora e s ­

tá constituido en una pieza con la  parte de oojinete de la  oha- 

paleta estrangul adora, r ?  ̂ ^

4. -  Mejoras segdn una o varias de las reivin&i -  

caoiones precedentes, oaraoterizadas porque la  bomba de aceite i 

lubrificante y un depósito de aceite están dispuestos adyaoen -j 

tes o encima del conducto de escape.

5. -  Mejoras según la  reivindicación 1, para mo­

tores de combustión a inyección, preferentemente con inyección 

de combustible en e l tubo de aspiraoión, caracterizadas por una

[
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regULaoión de la  cantidad dé aceite lubrificante maniobrada en 

, dependencia de la  regulación ue la  mezcla.

' - 6. -  Mejoras segdn úna o variasde las reiviRdi -

caoiones precedentes, caracterizadas poique la  bomba de acei^ 

te lubrificante regdable está reunida en un oonjunto con la  

boníba de inyección.

. 7,- " Me jorassegún una o varias de las reivindi j-.' 

caoiones precedentes, caracterizadas porque una membrana dis- 

¡¡ triboidora, lastrada por la  presión en el túbo de aspiración 

hace aumentar la  cantidad aportada de aceite con infrapresión 

oreqiente.

8.  -  Mejoras según una o varias de las reivindi -

oaciones precedentes, caracterizadas porque e l áoeite sagú <- 

ministra al combustible antes de la  mezcla oon el aire aspira­

do. - '

9. -  Mejoras según una o varias de las reivindi -  

caoiones precedentes, caracterizadas porque el aceite lubrl -  

ficante se introduoe detrás de la  tobera principal.

10. -  Mejoras según la  reivindicación 9, oarac -  

terizadas porque e l aceite se conduce poco antes del tubo mez- j 

dador a través de un conducto especial hacia e l conducto de

entrada del combustible.

1 1 . -  Mejoras según la  reivindicación lo , oarao -  

t 6rizadas porunaplaoa guiadora en el soporte del tubo mez -  

dador.
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12 . -  Mejoras según una ó varias de las reivindi -  

caoiones precedentes, caracteri zadas porque la  bomba regulable 

de aceite lúbrifioante está constituida en una pieza con la  

parte de cojinete de la  chapaleta estranguladora* ' -i

13*- Mejoras segúnunao variasáa las reivindi- 

oacione s preoedentes, caracterizadas porque e l suministro dé 

40 e i  te es influido adioionalmente por un regulador de número 

"de revoluoiones. "

Mejoras según una o varias de las reiv i#  -  

Ri cao iones preoedentes,oárácterizadas porque oondúo en a l car­

burador en oada caso un oonducto desde un depósito con oombus - 

tib ie y desde un depósito con mezcla de combustible y aceite, 

y con e l órgano estrangulador están unidos medios que, en e l 

baso de p e quena abertura de jan libre una válvula para oombus 

tib ie puro y, en e l caso de ulterior apertura, dejan libre 

upa válvula para el suministro de mezda de combustible y aoeitje.

15. -  Mejoras según una o varias de las reivin -  

dioaoiones precedentes, caracterizadas porque en el árgano es - 

trangúLador están dispuestos medios para dar oontaoto, los 

que accionan a válvulas gobernadas eláotrioamente.

15. -  Mejoras introducidas en e l objeto de la  

patente principal número 857.736 -  conoedida por procedimien ­

to para el funcionamiento de motores de combustión de dos

tiempos". .. I  "- '...

Según se desoribe y reivindica en esta memoria
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descriptiva.

Se detalla e ilustra con los planos que a la  

misma se acompañan.

Y ouyamemoriadesoriptiva consta de 15 hojas, 

foliadas y escritas a máquina por una sola de sus o aras.

Madrid, a S8_A.bril 1961
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