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—__MEMORTA_ DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a
un dispositivo limitador de velocidad para ascensores y
similares,

En la invencidérn se ha ideado un dispositivo
limitador de velocidad especialmente destinado para su a-
plicacién en ascensores de personas y cuyo usSo puede ha-
cerse extensivo también a todo tipo de miquinas elevado-
ras, tales como montacargas, midquinas de extraccién, etc,

El dispositivo se fundamenta en la disposicién

de una o mas levas montadas libres en la polea del cable,
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cuyas levas se desplazan por fuerza certrifuga al acele-

[
rarse el descenso, operando como tope corntra umo c :més

puntos fijos exteriores a la polea; lo que proporci?pa

1a fuerza necesaria, transmitida a través del cable, para

hacer actuar las cufias u érgamos de seguridad del salvavi-

das. .e !

El limitador igualmernte actiiz en asce@ﬁq}de
1a cabina, ern caso cde que ésta adquiriera una ace?.'e_r:acidn
excesiva por cualquier anormalia de los é6rganos motores; en
este caso, el giro de la polea en sentido inverso provoca=-
ria el desplazamiento de las levas por fuerza centrifuga
y &stas desactivarian un contacto cl&ctrico de seguridad,
produciéndose el paro de la maquina.

on el fin de facilitar la explicacién, se
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acompafia a la presente memoria descriptiva de una lamina
de dibujos en la que se ha representado un caso de realiza~-
cidn que se cita a titulo de ejemplo.

En los dibujos:

la figura 1, corresponde a una vista en alzado
frontal del dispositivo limitador, mostrado em una posicidn
de trabajo irreal para mejor comprensién del mecanismo,
puesto que una de las levas se encuentra en posicién de
reposo y la otra enm posicién activa.

la figura 2, es una vista lateral del limitador

mostrado tambiérn segdin la figura anterior.

Faciendo referemcia a las figuras, se apyédia en

su realizacidénm un limitador de velocidad que comprenhe una

polea designada en gemeral por ~1=, en la cual es gqiado el

cable de la cabina. A esta polea se encuentran asociadas

las levas =2-2!'-, pivotantes libremerte sotre los éjes pa-

sador =3~., (omo anteriormente se ha indicado, la 1éva -2-,

se miestra desplazada por la fuerza centrifuga, mientras

que la leva =2'-, se muestra er posicién de reposo, situa=-
cién ésta no real, puesto que ambas levas deberian adoptar
igunal posicion.

las menciopadas levas =2-2'-, Son requeridas por
sepdos muelles ~4-, que tienen tendencia a situarlas en
la posicién de reposo =2!'- dentro de los limites de la

polea -1-, Estos muelles -4~ se anclan a 1las levas en los



W

N
(4}

puntos =5-, ¥ en el plato de la polea en los tetones -6-,
alineados, lo que permite obtener una tensién de trabajo del
m.elle adecuada al caso.

En el plato de la polea existem tores =/=-~, que limitan
el giro de las levas, cuando éstas se encuentran desplaza~-
das, como en el caso de la leva -2-, encontrando é&sta el obs-
tienlo fijo =8~ exterior a la polea, que frema el giro de és-
ta v que Se traduce ern una reaccién o tirén del cable sufi~
ciente como para activar el mecanismo del paracaidas que detis »
ne la cabina. |

Orando la anomalia se produce en sentido ascendente

de 1la cabina, igualmente las levas adquieren la posSiocddn des-
plazada, tal como la mostrada por la leva =2-, operénﬂc;: en=-

.

torces sobre un contacto eléctrico designado en gel.'l;z.ral por

-9~, que corta el paso de la corriente y detieme el mséor

por falta de flnido.

la polea -1-, dispone del eje ~1lp~, soportado por las

plarchas -11-, que formar los frentes de la estructura.o ar-

mazén del dispositivo. Dichasplanchas =1l-, se dob]:a.n-infe..
riormerte a escuadra, segin pestafias ~12- para su un:i6;- a
la base =-13-, a través de los tornillos -14=,

£l mimerc de levas -2- y de puntos fijos de tope ~8=,
exteriores a la polea, es opcional.

El modelo, dentro de su esencialidad, puede ser llevado
a la practica en otras formas de realizacién que difieran
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en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en la deScrip-
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cién v a las cuales alcanzari igualmente la proteccidén que
se recaba. Podrd pues, construirse en cualquier forma y
tamafio, con los materiales mis adecuados, por quedar todo

ello comprendido en el espiritu de las reivindicaciones.

_REIVINDICACIONES_

Descrito el objeto del presente invento, se decla-
ran nuevas y no divulgadas en Espafia las signientes reivin-

dicaciones.

.
e ”OP

1.~ Dispositivo limitador de velocidad pard 'ascen-

[ I *
- [} - » .
sorec y similares, caracterizado esencialmente por el.hecho

de comprender una polea de guifa para el cable de la‘*caRrina,

en la cual se encuentran montadas unas levas, unidas por

uno de sus extremos a la cara exterior de la polea a tra-

. .'.

vés de sendos ejes sobre los que pivotar libremente; ‘porque

dichas levas son recueridas por sendos muelles hacia'iina

posiciér de reposo que sitidan los extremos de aquell.!aé°
dertro de los limites definidos por el perimetro de la
polea; porque dichos nuei.les se encuentran anclados por un
extremo a la parte media de la leva, y por el opuesto a
un tetén que forma parte de una pluralidad alineada, cu-
yos tetones establecen diversos puntos de anclaje para

proporcionar una tensién graduable del mielle; porque el
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plato portador de las levas presenta unos topes que
limitan el giro de las levas cuando estas son proyecta-
das al exterior de la polea por efecto de una fuerza
certrifuga superior a la tensién del mielle; y porque
exterior e independientemente de la polea se prevén
uno ¢ mis topes fijos cortra los que actian los extre-
mos libres de las levas, en su pﬁﬁicidn desplegada, ope=-
rando como fremo del giro de la polea, cue sSe traduce en
una reaccién en el cable suficiente como para activar
el mecanismo de paracaldas de la cabina.

2.~ Dispositivo limitador de velocidad pa-=

ra ascensores y similares, .
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Segin Se describe y reivindica en la presen-
: *

te memoria descriptiva que consta de 6 hojas foligdgs vy

escritas a midquina por una sola cara, vee
L[ ]
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