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La presente invencidn se refiere a un dispositivo

de accionamiento por engranaje, del tipc que comprende un pi-

fibn motriz y un 6rgano dentado conducido provisto de un tope

fin de carrera destinado a chocar contra un elemento de -parsd

5 engranando los dientes del pifibn y del &rgano dentado bajo;mn,

. éngulo de presidn positiva con relacidn a la tangente del ciﬁ>
| culo primitivo del pifidn.

La invencidn se aplica especialmente al accionamien-

to de los drganos mdviles de mando manual de los vehiculos au-~

10 tombéviles como son los elevadores de los cristales, los techos.
7 . Lo
corredizos o las correderas de los asientos.
. En los distintos casos, suele ser frecuente que el

usuario ejerza al final de carrera un par extra importante,

contra el pihdn motor, pudiendo ser este par extra del 9rden

15 de diez veces el par motor normal. .

*
Ahora bien, en las disposiciones conocidas, Lla,gara

activa del tope es perpendicular a la curva primitiva déiidene.,

tado del brgano con&ucido, de manera que el elemento de para~ )

da ejerce contra este tope un esfuerzo paralelo a la tangepte

20 de esta curva primitiva en el punto de engrane, mientra §ae

[} L
el esfuerzo de engrane se inclina contra esta tangente emn '€l

sentido que se aleja del pifién. : 2

En consecuencia, en el caso de un par extra a final

de carrera, el esfuerzo ejercido por el pindn contra el brgano

25 dentado presenta un componente radial no compensado gque tien—

de a rechazar este Organo y por lo tanto, existe el riesgo de

deformarlo y deteriorarlo.

La invencidn tiene por objeto proporcionar un dis-
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positivo que suprima este riesgo y permite en consecuencia u-
tilizar una construccidn mends rigida, mis econdmica y mis 1li-
gera del bédrgano dentado.

A este efecto, la invencién tieme por objeto um
pdsitivo de accionamiento del tipo antes citado, caracteriza
porque comprende los medios para presionar el 6érgano dentado -
y el pifibn uno contra el otro cuando el tope trabaja con el
elemento de parada. |

En una modalidad de realizacidn especialmente senci-
1lla, cuando trabaja con el elemento de parada, la cara activa
del tape se halla inclinada, con relacidn a la diyeccién”pef=7
p endicular de dicha tangente en el mismo"sentidb‘que los f';.l.:sﬁ':r-j
cos de los dientes en toma motriz.

[ ]
s 000

Ta invencidén se manifiesta a continuacidén copn mas

detalle con ayuda del dibujo anexo, que representa solamente

‘o ¢S

una modalidad de realizacidn.

En el dibujo, la figura 1 es una vista esqueh%%ica

de un dispositivo de accionamiento segln la invencibn; 18 figui-

Ta 2 es una vista parcial tomada en seccidn siguiendo la 1i-
nea 2-2 de la figura 1. L ET

Fl dispositivo de accionamiento ilustrado en®e?<di-
bujo se aplica al accionamiento de un elevador de crist;Lzha
vehiculo automdvii, en la cual la parte baja del cristal (no
representada )se desplaza por medio de un brazo -1- cujo ex—
tremo -2- es fijo, por ejemplo soldado por puntos, a un ex-
tremo —3- de.un sector dentado ~4-. Egte Oltimo tiene la fefé
ma de un sector de corona de espesor radial pelativamente bajo j

v cuya periferia exterior estd dentada.
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El otro extremo -5~ del sector -4~ estd provisto

de un tope final de carrera -6- saliente que trabaja en una . - -
cara activa -7- con una patilla de parada fija -8- de forma

cilindrica y el brazo -1- oscila en un punto intermédibu;iﬁ;

dedor de un eje fijo -9-..

El sector dentado -4~ es apcionadp por un pifién mbéﬁ_
tor -10- cuyo eje define con el eje -9- una linea recta D,
siendo estos dos ejes perpendiculares al plano del brazo -1-
y del sector -4~ y montados a una‘platina fija P (figura 2)
Esta platina -P- contiene igualmente, con respecto al sector
44—, 1a patilla cilindrica -8-, cuya superficieflateral acti;’
va es vecina de la linea recta D.

Las partes activas exteriores de los dientes -11-

del sector —4- y -12- del pifibn -10- tienen los flancos ceon-

vergentes, de modo que el esfuerzo de engrane motriz -Flg

que es perpendicular a los flancos de la toma motriz de,igs

dientes -11- y -12- considerados, no es paralelo a la tﬁﬁéen—

te -T- de la curva primitiva de los dientes =11- o -12~ &n

el punto de engrane sino que estpa inclinado con respec%é.a

esta tangente en un angulo e , llamado angulo de presi&n;

en el sentido que se aleja del pifién -10-. eaed

En consecuencia, el esfuerzo de engrane —Ei-:pqéee
un componente radial -R, - dirigido hacia el eje -9~ del brazo
-1- ¥y proporcional al esfuerzo —Fl—. '

Be nbtiene el tope -6- por corte de dos lados mayo-
res y embuticién de una lenglieta rectangular del sector —4-.
Estos dos lados, uno de los cuales define la cara activa -7-,

son perpendiculares al esfuerzo ~F,- cuando esta cara -7- cho-

1
¢a contra la patilla -8-. Asimismo, el esfuerzo de tope ‘Fé‘
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ejercido por la patilla -8~ contra el tope -6~ es paralelo y
practicamente opuesto en anchura al esfuerzo motriz - -7
posee un componente radial -R.- que se opone casi directamente

al componente 'Rl_' )

De este modo, cualquiera que sea el par motor -C- -
ejercido contra el pifidn -10- al final de carrera, €l compo-
nente -R;- se hali. siempre sensiblemente equilibrado por el

componente del tope - o= ¥ el extremo -5- del sector -4- no

"tiene tendencia alguna a ser rechazado hacia el eje -9- por

el pifidn. EIl sector dentado no sufre pues ninguna deformacidn
ni deterioro, especialmente al emplagzar su posicidn fija en

el brazo -l-.

B8i el extremo opuesto -%3- del sector -4- se halla

_provisto igualmente de un tope, se puede disponer este.tope

i
-
[ ] e

de modo an&logo, es decir, con una inclinacidén de su cara

* 0
activa respecto a la linea recta D, en posicién de final'de
[ ]

= * ®

carrera, opuesta a la de la cara -7- del tope -6-, es d@?ir,

respecto al &ngulo de presidén o< . No obstante, resulta ®tvi-

dente que la rigidez radial muy superior del extremo -3— del

sector dentado hace menos necesaria esta inclinacidn. ®e.°
o %o e

De modo més general, toda inclinacién en el %entido

adecuado del tope -6- desarrolla una reaccidén radial céﬁh,LRQ-
Esta equilibrada -Rl— cuando la inclinacidn es sensiblemente
igual al angulo o<, pero se puede degir, en ciertos casos,
un valor diferente particulamente superior.

Naturalmente, como variante, la cara -/- puede no

ser plana y/o la patilla -8- puede tener otra forma que no sea

la cilindrica. En todo caso, el plano tangente comin al punto




J
de contacto cara ~7/- patilla -~8- es el que posee la inclina-

cidén definida anteriormente.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de accionamiento por engranaje del
tipo que comprende un pifibn motor y un Srgano dentado condu-

cido provisto de un tope final de carrera destinado a chocar

contra un elemento de parada, engranando los dientes del pifibn. |
v del brgano denfado bajo un adngulo de presidén positiva con
relacibén a la tangente del circulo primitivo del piﬁén,%carac-
terizado porque comprende los medios para presionar el drgano
dentado y el pifibn uno contra el otro cuando el tope trabaja

con el elemento de parada.

2. Dispositivo de accionamiento por engranaje, se-

gln la reivindicacidén 1, caracterizado porque dichos medigs

[ X N NN ]

se hallan adaptados para presionar uno contra el oEfo.gluérga-.

[ X )
no dentado y el pifibn con una fuerza proporcional al esfyerzo

L
-«

ejercido por el tope contra el elemento de parada.

2. Dispositivo de accionamiento por engranajﬁg'seg&n,_ﬁ
la reivindicacidn 2, caracterizado porgue cuando trabaja’ con
el elemento de parada, la cara activa del tope se halla incli-
. LI

n ada, con relacién a la direccidén perpendicular de dicltastan-~

gente, en el mismo sentido que los flancos de los dientlese®n

tcra motriz. ;‘.-
4., Dispositivo de accionamiento por engrsnaje, se-

gin la reivindicacidén 3, caracterizado porque la inclinacibn

de la cara activa del tope con relacidn a dicha direccibn ra-"

dial por lo menos es igual a la inclinacidén de dichos flancos

con relacidn a esta misma direccidn.

5. Dispositivo de accionamiento por engranaje, segin



la reivindicacidn 4, caracterizado porque la cara activa del

tope es perpendicular a la direccién del esfuerzo de engrane.

6. Dispoéitivo de acclionamiento por engranaje, g
gin una cualquiera de las reivindicaciones 3 a 5,'canagteri'”
do porque la cara activé del tope es plana y trabaja cén uné?
superficie cilindrica del elementto de parada.

7. Dispositivo de“acoionamiento Por engranaje.

La presente memorie descriptiva consta de ocho ho-
jas foli das escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, a 12 de agwsto de 1982

COMPAGNTIE TNDUSTRIELLE DE MECANISMES
, (C.T.M.)
p - a >
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