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El objeto de l a  presente Patente es un cambio de -ve- 

iPcidad por descarrilamiento da cadena, para b ic ido tas  y 

vehículos similares. Este oambió de velocidad es de un t i ­

po bien conocido en e l cual e l medio o medios en que se a­



poya la  cadena de la .b ic ic le ta  y que accionan transversal 

mente dicha cadena para, desplazarla sobre los pifiones es­

tán montados en un sistema da paralelogramo articulado, es 

tando montado a su vez dicho, sistema en el cuadro de la  bi_ 

cicleta, generalmente sobre e l eje o en proximidad del eje  

de la  rueda trasera. Múltiples dispositivos de cambio de -  

velooidad concedidos sobre estas bases son bien conocidos 

desde hace mucho.

Según la  Invenoión, se ha querido realizar un cambio 

de velocidad del tipo de paralelogramo articulado cuya cons 

truoclún está simplificada y es más racional, presentando 

un funcionamiento mejorado y múltiples ventajas que sobre­

saldrán en l a  continuación de la  descripción.

El cambi o de val ooí dad según la  invenoi 6n c omprende, 

separadamente o en combinación, la s  medidas de ccnstruoción 

y la s  características siguientes, es decir: un brazo-sopor 

te, de ranura abierta, destinado para ser fijado de manera 

regulable sobre e l eje de la  rueda trasera de la  b icicleta, 

dos soportes idénticos recortados y doblados en forma de -  

doble horquilla, estando unidos dichos soportes montados -  

paralelamente por palancas paralelas o sensiblemente para­

le la s , mediante lib re  articulación en la s  horquillas enfren 

te de lo s  soportes, de lo s que uno está articulado oon g i­

ro elástico, para tensar la  cadena, a la  parte in ferior del 

brazo-soporte, estando montádo con giro elástico sobre el 

eje del segundo soporte e l conjunto de guía de cadena cents 

tituído por rod illos que giran entre una placa y una centre 

placa. Los desplazamientos transversales del conjunto de -  

guía de cadena son mandados en un sentido por cualquier sis  

tema de cable cuyo extremo está unido a un brazo doblado de



l a  palanca artioulada exterior, y- en el otro sentido por 

un muelle de retorno sujeto a l soporte superior y que ac­

túa sobre dicha palanca articulada exterior, estando pre­

visto por una parte un triple dispositivo de choque para 

5. lim itar e l giro del soporte superior con respeoto al brazo 

soporte, y luego para lim itar e l giro del conjunto de guía 

de cadena con respecto al soporte- Inferior, y por fin  pa­

ra lim itar en los dos sentilos,"de,manera regulable y pre 

establecida, la s  deformaciones del paralelogramo, con los 

10. desplazamientos transversales del oonjunto de guía de ca­

dena.

.. Varias características de esta construcción se des­

prenderán de la  continuación de la  descripción, y especial 

mente: la  regulación precisa y cómoda de la s  posiciones ex 

15. tremas del conjunto de guía de cadena mediante una v a r illa  

fileteada sujeta a l a  palanca articulada interior y que -  

lleva  dos tuercas con muelles-freno, llevando la  otra pa­

lanca un brazo doblado que coopera con la s  tuercas-tope.-  

¡Según otra característica de la  invención, la  línea de los  

20. rodillos del conjunto de guía de cadena es excóntrica oon 

respecto al eje de t iro  de dicho conjunto.

Para f i ja r  e l objeto de la  invención, sin por otra 

parte lim itarlo, se representa en los adjuntos dibujos, en 

La Fig. 1, una vista de conjunto de una forma de rea 

35. lización del cambio de velocidad según la  invención. Las 

líneas discontinuas ilustran los piñones del cubo trasero 

. y la  cadena. . -

La Fig. 3., una vista de lado correspondiente a la  - 

; Fig. 1. Los piñones .y la ' cadena de la  bicioleta están.ilujs' 

SO. trados en líneas, discontinuas.



Las Figa. 3 y 4, en mayor escala, e l sistema de pa- 

_ra le l ogramo articulado.del - cambi o de velocidad y su di spo 

s it iv i  de topes regulables en la s  dos posiciones extremas.

La Fig. 3, una sección transversal, considerada se­

gún la  línea 5-5 de la  Fig. 3, que ilu stra  la  arandela de 

dos topea que lim íta lo s  movimientos de giro del soporte 

superior.

La Fig. 6, una vista  de lado por la  línea 6-6 de la  

Fig. 1.

La Fig. 7, una vista de la  parte in ferior del desea 

rrilador por la  línea 7-7 de la  Fig. 6.

Se hace referencia a los dibujos para describir una 

fogna de realización no lim itativa, pero particularmente 

interesante, del objeto de la  invención.

El cambio de velocidad ilustrado comprende un brazo- 

soporte 1 de tipo conocido y provisto de una ranura abier 

ta 1  ̂ que permite montarlo de manera regulable sobre el e 

je a del cubo trasero de la  bicicleta que lleva los piño­

nes escalonados, por ejemplo los piñones p -  p*** -  p^. Un 

sistema de perno y tuerca 2 bloquea el brazo-spporte 1 so­

bre el. brazo del cuadro de la  bici ole ta. y -

El cambio de velocidad comprende además dos soportes 

de los cuales uno, superior, 3, está destinado a ser monta 

do de manera articulada sobre una prolongación del brazo 1 

mientras que e l soporte in ferior 4 es tá  destinado a llevar  

el conjunto de guía de cadena del cambio de velocidad.

Los dos sOportes .3 y 4 sen i'^ántiops para sim plifi-. 

car la  fabricación y presentan la*particularidad de re a li­

zarse eoonónicamente en chapa recortada y doblada a modo -  

de dobles horquillas opuestas cuyos lados sin respectiva—



lo .

i 2 1 2mente 3-*- -  3 y 4 -  4 . Dichos lados de las horquillas 
2 2

3 y 4  se encuentran dispuestos enfrentados, llevando ca 

da uno dos ejes de articulación paralelos 3  ̂ y 4^ sobre -  

los cuales están montados libremente giratorios, entre di 

ohos lados 3 -  4 , unas palancas, respectivamente 5 y 6, 

de forma semiplana o perfilada y terminadas por silbatos 

5̂ * -  6̂ * atravesados por lo s  ejes 3  ̂ y 4^.

Preferiblemente, la s  palancas 5 y 6 son de longitu-
*3 -des iguales, mientras que lo s ejes 3 por una parte y los  

ejes 4^, por otra, se encuentran a la  misma distancia unos 

de otros, de modo que dichos órganos constituyen un para- 

lelogramo articulado. La.palanca 5 es considerada como pa 

lanca exterior, mientras que la  palanca 6 es considerada 

como palanca interior, siendo la  que está más cerca de la

15. cadena y de los pifiones. .

Los lados 3̂ " del soporte superior 3 están destinados

al montaje articulado de dicho soporte y del conjunto del 

cambio da velocidad sobre e l brazo 1. El eje de montaje es 

tá constituido por un perno 7 (Fig. 3) cuya cabeza puede -  

20. ser plana y redonda, con simples perforaciones de acciona­

miento. El vástago lis o  del eje 7 atraviesa libremente los  

lados 5^. El extremo fileteado 7  ̂ del eje 7 es de diámetro 

más reducido y atraviesa una arandela 8 así cano el brazo 

1. IRia tueroa 9 bloquea e l conjunto del eje 7, la  arandela 

25. 8 y el brazo 1.

Durante el montaje, se monta un muelle 10 sobre la  , 

parte lis a  del aje 7. Un extremo 10*** de este muelle es in­

troducido en un agujero de un lado 3̂ * del soporte 5. El o- 

tro extremo 10  ̂ del muelle es introducido en una hendidura 

30. . 7" que se extiende a l o  largo de. la  parte l is a  del eje 7.



También durante, el montaje, se. coloca entre los lados 3*̂* 

de la  horquilla del soporte 3 un anillo 11 (de plástico,. .;, 

metal., caucho u otro m aterial), que- prólasge el muelle y el 

eje. de toda perturbación. .;

Además, la  arandela 8 es.rhecha solidaria en rotación 

del eje 7, cuya parte 7̂  presenta una o dos partes semipla 

ñas 7^ que cooperan con partes semiplenas de la  abertura 

axil de la  arandela 8 (Fig. 5 ). La arandela 8 presenta u- 

nas lengüetas abatidas diametral e inversamente 8*** -  8^.

Se puede así darle una tensión circular a l muelle 10 en -  

un sentido que tiende permanentemente a hacer girar e l so 

porte 3 y el conjunto del oambio de velocidad en el sentí 

do horario, para tensar la  cadena. La lengüeta 8^ de la  a- 

randela 8 tema apoyo y se encuentra permanentemente apoya­

da a modo de tope contra el brazo-soporte 1. La lengüeta 

8 oonstituye, con respecto al soporte 3, un tope qme lim i 

ta e l giro hacia atrás del oambio de velocidad, lo  cual fa  

c ilita  e l desmontaje-, de.la  rueda.

De manera comparable, los lados 4 de la  horquilla 

del soporte in ferior 4 llevan, libremente giratorio, un e -  

je 2 cuyo resalto 12*** está en contacto con uno da lo s la -
' i '

dos 4 . Un torn illo  15 de cabeza redonda y lis o , por ejem­

plo, con singles perforaciones de accionamiento, une el ex 

tremo del eje 12 con respecto a los lados 4̂ * del soporte 

4, sin impedir e l libre  desplazamiento angular relativo en- 

tre dicho soporte 4 y e l eje 12.

Durante el montaje, se calza un muelle- 14 sobre el 

eje 12 entre los lados 4 . un extremo 14 de dicho muelle 

es introducido en un agujero de un lado 4̂ *. El otro extra-
g g

mo 14 del muelle es introducido en una hendidura 12 que



3  CENTIMOS

se extiende a lo  largo de la  parte l i s a  del eje 12. Tam- 

bien durante e l montaje, se coloca entre lo s lados 4 un 

anillo  de protección 15 de plástico u otro material.

3e obtiene así un aparato con dos puntos de articu- 

5. lación, constituido por lo s  e jes 7 y 12, cada uno de los

cuales está controlado enpresiónnormal por un muelle.

Este sistema de doble articulación actúa de la  s i­

guiente manera:.'.

" Cuando la  cadena lo  requiere (durante el cambio de 

10. piñón de rueda libre  ), e l  conjunto de la s  placas portado­

ras de rodil!os -  guía de cadena se inclina hacia atrás. o 

hacia delante girando sobre la  articulación in ferior 12;

Si hay exceso de tensión de cadena, la  tensión es corregí 

da automáticamente por la  inclinación del conjunto del a - 

15. parate que osoiía. sóbre la  articulación superior 7.

Esta particularidad es muy interesante porque permi 

te compensar la s  grandes oscilaciones de cadena que se com 

prueban en el memento de producirse grandes diferencias en 

lo s  sistemas de dientes, y tambián porque asegura una mayor 

20. elasticidad de arrollamiento. Esta elasticidad permite eli. 

minar irregularidades imprevistas, cono por ejemplo la s  -  

constituidas por eslabones duros, arena en la  cadena, etc.

El otro extremo dei aje 12 es solidario da toda ma­

nera conocida de una placa 16 de cualquier materia moldea 

25. da, recortada o embutida, convenientemente perfilada para 

que pueda, llevar, en cooperación con una correspondiente 

contraplaoa 17, lo s  ejes 18  ̂ y 19 de dos rodillos guía -  

de cadena 18 y 19, montados libremente giratorios. La pía  

oa, contraplaoa, ejes y rodillos constituyen e l conjunto 

30. de guía, de cadena. ,nia,.c.aracterís.tica.de.este: conjunto es



tá constituida por e l ale jamiento o de centrad 6n, con re_s 

poeto al eje 12'*,' de la  .línea;''i^gíñaRa*.,qua, ' míe los ejes  

de los. rodillos 18 y 19.̂  Esta decentración tiene el- efe.o- , 

to de bajan, con respecto a los piñones p-p^-p^, la  posi­

ción del rodillo  18 c% respecto a dicho rodillo  superior,

lo  que permite hacer pasar con más facilidad la  cadena so 

bre el piñón de gran diámetro p . Esta combinad6a aumen­

ta por tanto la  capacidad del aparato, permitiendo e l em­

pleo de un piñón p .̂ de mayor diámetro. "

- La tensión circular' dada.al muelle lé  tiende, arras

. trar. en rotación el conjunto de guia de cadena (en el sen­

tido horario), lo  que tén sa la  cadena. Se prevé sin embar­

go una espiga 16̂ * solidaria de la  placa 16 y susceptible 

de chocar con e l soporte 4, limitando asi e l giro hacia de 

lante del conjunto de guia de oadena. Esta limitación fací

l i t a  lo s desmontajes y montajes de la  rueda trasera de las  

bioioletas.

Las deformaciones del paralelogramo artioulado, es 

decir e l giro de las palancas 5 y 6 con lo s desplazaínien- 

tos transversales correspondientes del conjunto de guía de 

cadena son mandados en el sentido de desplazamiento hacia 

el gran piñón por cualquier sistema o motivo de palanca 

u otro que acoione un cable 20 guiado y protegido por una 

funda 31 (indicada con líneas discontinuas en la  Fíg. 6 ).

La funda 21 se apoya en el tope de funda 22 que prolonga
3 'e l eje 3 de la  palanca anterior 6. El extremo del cable 

está sujeto, por ejemplo, por un sistema de hornillo y a - 

randola 23, a un .brazo de unión 5 de la  palanca 5. Se ha 

ce resaltar la  posición del brazo 5̂ *, que está más cerca
g .. g ' .Y''

del eje 4 que del eje 3 de la  palanca 5. Por otra parte



r i  or 8. 31 br .̂zO ¡3e giro con respecto, al eje 3  ̂ de la  pa­

lanca 5 es, por tanto, lo más grande posib le , y estas me­
 
didas facilitan  el giro da la  palanca 5 y por tanto e l del 

 
sistema articulado, con una gran suavidad de función ami en 

to del

les, son mandados por- uniduelle'. S3 ^  sobre un e je 24

con la  palanca 5. Este brazo se prolonga haata cerca de u- 

na v a rilla  fileteada 23 cuyos extremos están dispuestos y 

sujetos en cabezas 25 sujetas a lo s extremos y a lo  largo 

de un lado de la  palanca interior 5. Dos tuercas moletea- 

das 26 y 27 están atornilladas sobre la  v a rilla  24 de am- 

bos lados del brazo 5**. Unos muelles 28 están montados so 

bre la  va rilla  24, comprimidos entre la s  tueroas y la s  ca 

bozas 35, de modo que frenan la  rotación de dichas tueroas 

y las  mantienen en sus posiciones axiles a lo  largo de la  

v a r illa  24.

Este dispositivo 3a regulación sencillo y enterainen 

te manual es particularmente interesante para lim itar con 

precisión, sin rozamiento alguno, en lo s dos sentidos, el 

desplazamiento transversal del conjunto de guía de cadenas 

es decir de la  cadena _o, sobre los piSones extremos (en el

de un lado .3̂  del; soporte 3. Un extremo 23*"* del muelle es 

fijado de cualquier modo al soporte 3. El otro extremo 23^



p
oaso ilustrado: lo s  piñones p y p ). Las figuras 3 y 4 

ilustran estas-posiciones - externas, que ss pueden regular 

cómodamente. y con pie el si ón, *de manera muy: ac oe si ble, me 

diante las tuercas mole liadas 26 y 27 .contra las  cuales - 

''Viene a chocar el brazo 5 .̂

Se hace resaltar la  construcción sencilla, económi­

ca y racional de este cambio de velocidad, espeoialmente

debida a:

-  La posibilidad de una regulación manual muy preci. 

sa y rápida sin ayuda de herramienta o instrumento alguno 

de la  amplitud del desplazamiento transversal del conjun­

to de guia de cadena;

-  La posibilidad de inmovilizar e l conjunto de guia

de cadena en uno de los piñones de la  rueda lib re  (per e - 

jemplo,- el piñón medio p- ).'..(en* cas.o de accidente de fún-- 

ci cnamiento,. como la  rotura - del cable 20) procediendo rá­

pidamente a la  regulaciái de las tuercas 26 y 37, que ven 

drán entohoes a chocar contra la  pata 5^, de ambos lados 

de ásta;

-  El sistema de topes sencillos y eficaces, debido 

a los soportes 3 y 4; -

-  La decentraci ¿a hacia delante del punto de unión;

del conjunto oon la  parte trasera de guía de cadena y por 

t a dora de rodillos;

-  La ejecución eoonómioa por recorte y doblado de

los distintos órganos;

-  La protección de los muelles qué rodean los ejes 

de los soportes;

- L a  unión racional del cable a la  palanoa exterior 

que proporciona una gran suavidad.de funoionamientc.



Tambián se prevá eventualmente, en combinación con - 

soportes o la  palanca exterior, una-envoltura de protec­

ción del dispositivo de regulación y del muelle entre las  

palancas 5. y 6. Dicha envoltura podrá ser giratoria para 

permitir e l acceso a las tuercas coleteadas de regulación 

manual.

Como sobra decir y como ya se desprende de lo  que - 

antecede, la invenoiáano  se limita da modo alguno' a' aquel 

de sus modos de aplica ci,ón, asf -̂ como tampoco a aquellos ,de' 

lo s modos de realización de.sus distintas partes que se -  

han indicado más, especielmente, 'c^randiendo, por e l con',.;.

trario , todas sus variantes.

R E I V I R D I C A C I 0 N B, -S

lB . -  He joras introduci das en lo s  cambi os de veloci- 

dad del tipo de paralelogramo articuiado para bici oletas

y vehículos similares , caracterizadas porque la s  mi amas -

comprenden un brazo soporte destinado para el montaje del 

aparato sobre el cmadro de la  bicicleta, dos soportes iden

ticos recortados y doblados en f  omna de doble caja, están 

do unidos dichos soportes, montados paralelamente, median 

te palancas paralelas o sensiblemente paralelas, y articu

lados libremente en la s  cajas enfrenta de lo s soportes, es, 

tando articulado uno de dichos soportes, elásticamente g i -

ratoRLo,. sobre el brazo-soporte para tensar la  cadena, y 

estando montado elásticamente giratorio un conjunto de gura 

de cadena sobre el eje del segundo soporte, constituyendo 

así esta estructura un sistema de doble articulación, y es 

tando mandados lo s  desplazamientos transversales del conjun 

to de guia de cadena en un sentido por cualquier sistema -  

conocido, y especialmente un sistema de cable cuyo extremo



este unido a un brazo doblado de la  palanca giratoria ex­

terio r, y en el otro sentido por un muelle de retorno que 

actúa sobre dicha palanca giratoria exterior, estando pro 

visto un trip le  dispositivo de topes para lim itar el giro 

del soporte superior con respecto al brazo-soporte, y lúe  

go para lim itar el giro del conjunto de guía de oadena con 

respecto al soporte in ferior, y pon fin  para lim itar en -  

los dos sentidos de mañera regulable manualmente, precisa 

y preestablecida, la s  deformaciones del paralelo gramo con 

los desplazamiento transversales del conjunto de guía de 

cadena.,: *-

23.- ib joras introducidas en los cambios de veloci­

dad del tipo de paralelogramo articulado para bicicletas  

y vehículos similares, según se reivindica en el punto IR, 

caracterizadas porqueaL brazo-soporte presenta una hendí 

dura, abierta destinadapara el montaje reguíable del apa- ., 

rato sobre el eje de, la  rueda trasera del vehículo.

33.- Me joras introducidas en los cambios de veloci­

dad del' tipo de paralelogramo articulado p ar a b i  ci eletas 

y, ve.hí oul os', similares, - según se re iyindi ca en el punto 1 s , 

caracterizadas porque los soportes superior.o,'inferior son 

gemelos y están realizados en chapa recortada y doblada en 

forma de doble caja.

43.- R&joras introducidas en los cambios de veloci­

dad del tipo de paralelogramo articulado para bicicletas  

y vehículos similares, según se reivindica en el punto 13 

caracterizadas porque los lados de las  cajas enfrente de 

los soportes, llevan ejes paralelos sobre los cuales están 

articulados libremente los extremos de la s  palancas.

53. -  Mejoras introducidas en los cambios de velpci-



dad del tipo deparalelogramo articuladopara bicicletas  

y vehículos similares, según se reivindica en el ponto 1^, 

caracterizadas porque el e je de articolación del soporte 

superior sobre e l brazo está bloqueado contra una arande­

la  y contra dicho brazo por un muelle de tensión circular 

que coopera con e l e je f i jo  y-oon.el soporte.^

e s .-  Lajeras introducidas en los cambios de veloci­

dad del tipo de paralelogramo articulado para bicicletas 

y vehículos similares, según se reivindica en el punto ia  

y 43, caracterizadas porque la  arandela solidaria angular 

mente dei eje de articulación presenta unas lengCietas to­

pe abatidas diametral e inversamente, una de la s  cuales -  

se apoya contra e l brazo soporte, mientras que la  otra li, 

mita el giro hacia atrás del soporte y del conjunto de cam 

.bio develocidad.

73.- ne jora3 introducidas en los cambios deve loc i- 

dád del tipo de paraieiogramo articulado para bicicletas " 

y vehículos similares, caracterizadas porque e l - conjunto 

de guía de cadena se constituye por uña'placa, y una con­

traplaca entre las. cuales se montan librementó'uiios rodi-.. 

l ío s  giratorios.

83.- Sajaras introducios-en lo s  cambios de veloci- , 

dad d e lt ip o  doparaleíogramoarticulado para bi ci cletas 

y vehículos siciilares, según se reivindica en los puntos 

13 y 73, caracterizadas porque el conjunto de guía de ca- : 

dena e.s solidario de un eje montado giratorio en el sopor ­

te in ferior, con un muelle de te nsi ón ci r cul arque coope­

ra con dicho soporte in ferior y con e l . eje giratorio.

93.- .Hejoras introducidas'en los .oambios de veloci- - 

dad del tipo de paralelogramo articulado para bicicletas
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y vehículos similares, según se reivindica en e l punto is ,

caracterizadas porque se disponen unos anillos de protec­

ción montad^,entre-,los lados dé los soportes, alrededor, 

.de los ejes y da los muelles, úa"laa''ápa-á^ioulaciones"*su * 

5. perior erinferior'.-',,,' ", -

103,- Mejoras introducidas en los cambios de velocí 

dad del tipo de paralelagramo articulado para bicicletas 

y vehículos similares, según se reivindica en e l punto 1 ^, 

caracterizadas porqua.se dispone el-muelle de retorno del 

10. / paralelograao articulado montado en el soporte superior, -

uno de cuyos,extremos está fijado  en dioho soporte, mien- 

.. tras que el otro extremo proiongado.se apoya con presión 

- contra la  palanba\extei-ior.

: -  11^.- Me joras introducidas,.:,en los cambios de' velocí

15. dad del tipo deparalelogramo articulado para bicicletas  

y vehículos similares, según se reivindica en lo s  puntos 

precedentes, caracterizadas porque se dispone.un disposi­

tivo de regul4ci ún preoiso manual de los desplazamientos 

transversales del conjunto de guía de cadena por medio de 

20. un brazo doblado de la  palanca exterior que, se prolonga 

en proximidad y a lo  largo de una va rilla  fileteada, suje 

ta a lo  largo y sobre un lado de la  palanoa interior, pa­

ra cooperar con dos tuercas moleteadas atornilladas sobre 

dicha va rilla  fileteada/ estando montados sobre la  va rilla  

25. unos muelles-freno entre las  tuercas y los puntos de f i j a -  

oión de la  v a rilla . . -..'.-.i.

123. -  Me joras introducidasen l  os oambiog de veioci- 

dad del tipo de parele1ogramo articulado para b ic ic le tasy  

vehículos sim ilares, según se reivindica en los puntos'an- 

30. teriores, caracterizadas porque se dispone de un mando de.



la s  deformaciones del paralelogramo articulado mediante 

un o able enfundado, apoyándose e l extremo de la  funda so­

bre un tope de funda montado, a voluntad, sobre e l eje de 

articulación de la  palanca interior sobre e l soporte supe 

5. r i or, estando sujeto e l extremo del cable a un brazo do­

blado de la  p^lanoa exterio r, encontrándose di oho brazo

. más ceroa del soporte in ferior que-del soporte superior./

y avanzado ocn respecto al eje de giro superior de dioha 

palanoa, para aumentar la  longitud del brazo de fuerza. 

10. 15^.- MEJORAS INTBCSmCIDAS EM LOS CAMBIOS HE VELO­

CIDAD DEL TIPO DE B&BMELOGRAMO ARTICULADO PARA BICICLE­

TAS Y VEmC!EL0s SIMILARES.

Segán sé describe en esta memoria que consta de 

quince hojas escritas a máquina por una sola cara y d i-  

15.  ̂ bujos. .̂.

Madrid,





Y'- 2hai*Í8s:''Hippólyte . .;<IT^-II
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