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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de i
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30 I
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido,!admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidn cop-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Art?. 47y,

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, regogtendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el éfiéerio'

legel de que también serén patentables los instrumentos, qg'

eto3, o partes de los mismos, que aporten a la funcién a
" b y @ P

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mz3jora sustancial sobre 1lo ante

riormente conozido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en baze "al ar

ticulado que recoge los conceptos expresados, debe -eonside-

rarse, que la invencidn a que se refiere la presente-‘memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo- |
tacibén exclusiva Que por eila se solicita, premiando asi

los méritos de quien aporta a la industria del pa{s una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-:
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacién

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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' posibilidad de giro respecto de éste, por lo qﬁ%'nél con~-

La presente invencidn, se ‘refiere a un meca-
nismo reguladdr de esfuerzo fisico para bicicletas esté=-
ticas, el cual estéd concebido para poder variar el esfuer
zo0 fisico de una persona cuando ésta realiza ejercicios
simulativos de remo, llevandose a cabo tal ejercicio me-
diante la alternativa oscilacidn del manillar.

Dicho mecanismo regulador de esfuerzo fisicoj

es del tipo de los que se constituyen a partir de un buje"

en cuyo interior se definen dos zonas tronco-cénicas igug
les entre si y enfrentadas por sus respecfivas bases me-

nores. Tales zonas tronco-cénicas son a su vez complemen-
tarias de sendas piezas o cuerpos de perfil externo alme-

nade, a través de cuyas aimenas se enchavetan al.chasis

de la bicicleta, permitiendo el desplazamiento axial de

las propias piezas almenadas respecto del buje dorde van

ubicadas e impidiendo el zgiro de las mismas.

El buje a partir del cual se constituye el

mecanismo regulador a que se estad haciendo referencia, val

fijado sobre el extremo inferior del tubo o tiig;'éue en
oposicidén, comporta el prepio manillar. Asimismo;-8icho

buje se encuentra vinculado al cuadro de la biciedweta con

junto del manillar puede realizar oscilaciones segin el

eje longitudinal de la bicicleta, cuyas oscilaciones de-

berin ser realizadas mediante el esfuerzo fisico del usuat:

rio al traccionar éste hacia si del propio manillar.
Lo hasta aqui expuesto puede considerarse

como estado actual de la técnica, de modo gue teniendo en

cuenta dicho estado de la técnica el mecanismo que la in~|
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' tres puntos anteriormente comentados y que constituyen

fundamentales:

l.- Las pilezas almenadas y tronco-cdnicas se re
lacionan ‘entre si mediante un véastago que las atraviess
axialmente, contando tal véstago en uno de sus extremos
con un mando de accionamiento manual que se vincula al pro
pio vastago a través de un casquillo solidario de ambos
cuerpos (pleza almenada tronco-cdnica y véstago propiament
dicho).

2.~ lLa otra pieza almenada, es decir la opuesta
a la de vinculacidn del mando externo, presenta en su carg
externa un cajeado de seccidn poligonal que es complemen=—
tario de una tuerca en la gue rosca el correspondiente ex
tremo del vastago, habiéndose previsto que el caJéado po-~
ligonal referido sea de mayor profundidad que el ancho
de la tuerca, interponiéndose entre ella y el fondo de tal

R

cajeado un resorte de expansion.

3.~ Las piezas almenadas y tronco-cdnicas estan

afectadas en sus bases menores enfrentadas de sendos en-
trantes o cajeados axiales en los que apoyan los eXtremos

de un nuevo resorte de expansidn.

En virtud de la estructura concretada en los

.. L 4

las caracteristicas basicas y de novedad del mecanismo obi
jeto de la invencién, se obtiene una simplificacidn nota-|.
ble de los elementos que componen tal mecanismo ¥y por coﬁJf
siguiente se simplifica asimismo la funcionalidad resgectd
a los mecanismos‘descritos de este tipo, ya que en tales
mecanismos conocidos la regulacidn que hay que realizar

de los mismos para que el usuario tenga que efectuar un
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pos tronco-conicos almenados.

rie de elementos entre los que es de destacar un pifién so-
lidario a la zona media del vastago que vincula ambas pie-
zas tronco-cdénicas y de perfil almenado, colaborando tal

pifidn con un trinquete instalado radialmente sobre el bujei

y constituido, tal trinquete por un diente retrictil contifg
la tensibén de un resorte, todo ello en combinaci(. con un
mando manual previsto raedial  externamente al buje.

Es decir que con el mecanismo de la irvencidn
quedan eliminados el aludido pifién interno, el resorte y
el mando radial externo con que van dotados los mecanismoJ
convencionales, con el consiguiente shorro econdémico que
supone no tener que construir tales piezas y no terer que
mecanizar las pértes del mecanismo donde.van uhiéééas di-
chas piezas, al mismo tiempo que se simplifica la suncio-
nalidad y se eliminan todos los riesgos de averig.-que pue-
dea darse en los mecanismos convencionales descgiyqs, en
virtud de su notable complejidad respecto al simple meca-
niemo que constituye el objeto de la invencibn, ya que la

S ome e

regulacién en éste se consigue simplemente mediante el
L 4
L

accionamiento de un mando axial previsto en uno.de los

» ®
sede

extremos del vastago que relaciona a las dos piqza§ o cuex"*

L .
L4 o -

Para complementar la descripcidén que seguidat -
mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor| ..

comprensidn de las caracteristicas del invento, se acompg;??

fia a la presente memoria descriptiva de una hoja tnica de

planos cuyas figuras representan lo siguiente:

Figura 12.- Muestra una vista en seccidn lont -

gitudinal del mecanismo regulador realizado de acuerdo co&




1 ’ Figura 228.~ Muestra una visfa frontal del
cuerpo t:pncb~céﬁic6 que presenta en su cara externa un
cajeado ciégb'de seccién poligonal acorde y complementarig
con el perimetro de una tuerca donde va roscado el extremo |
5 del vastago, tal y como se muestra claramente en la figu—vf
ra l2, .

A.la.vista de las comentadas figuras, puede
observarse como el mecanismo regulador de esfuerzo fisico
para bicidetas estaticas se constituye a partir de un buj%-
10 (1) destinado a fijarse sobre el extremo inferior del tu-|
bo o tija correspondiente al manillar, constituyendo el ':
medio de vinculacién entre dicho tubo o tija del manillar

Y el propio cuadro o chasis de la bicicleta, s es

El referldg buje (1) define internamente dos

15 zonas tronco-cénicas 1guales (2 y 3) enfrentadas por sus

respectivas bases menoresg 51endo tales zonas tronzo-céni

cas (2 y 3) complementarias de una pareja de cdgiﬁés (4
¥y 5), respectivamente, de perfii externo almenado, al med
ncs parcialmente, con la particularidad de que:é:éiaves :
20 de las almenas (6) de tales cuerpos (4 y 5) éstc.?.s:':se enchg
vetan a respectivas cartelas (7) que forman pafféféolidae
'ria del propio chasis del ciclo. SRRTY

Los cuerpos tronco-cénicos (4 y 5) se rela-
cionan entre si medlante ur vastago (8) que los atravmesafﬂ
25 axialmente y cuenta por uno de sus extremos con un mando
axial y externo (9) para el accionamiento manual del me- |
canismo, con la particularidad de que tal mando (9) cuéﬁfi;

ta con una especie de casquillo o porcidn tubular (10)_52?

lidaria del mismo que se aloja parcialmente en un cajeado|
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" mecanismo objeto de la invencibn, se comprende’fitilmente| .

mo en poder girar, y por consiguiente més dificultad en--

L]

cajeado (11) se obtiene como consecuencia de un ensanché-;*
miento de didmetro del propio orificio de tal cuerpo tronmt
co-cdnico (5) a través del cual pasa el vastezzo (8), con
1o que el extremo del casquillo o porecidn tubular (10) ”
perteneciente al mando (11) hari tope contra el eSCelona— :
miénto o fondo del cajeado (11).

Por‘su parte, el cuerpo tronco-cbdnico (4)
presenta igualmente otro cajeado (12) que es de secciébn
poligonal acorde y complementario del perimetro de una
tuerca (13) en la que roscan los hilos del extremo (14)
del propio vastago (8), habiéndose previsto que el refe-
rido cajeado poligonal (12) sea de mayor profundidad que
el ancho de la tuerca (13), interponiéndose entry 'ésta y

el fondo de tal cajeado un resorte (15).

Finalmente, cabe decir que los cuerpgs tron-

eose

co-cénicos (4 y 5) incorporan, por sus extremos enfrenta-

Yaen

dos, sendos entrantes axiales (16) en los que apoyan los

extremos de un resorte de expansiébn (17), quedande.alqjadgé
en tal resorte (17) la zona central del propio vistago

(8). -. o

LI Y
e & »

De acuerdo con la estructura descffﬁé del

Que cuanto més presidn ejerzan los cuerpos tronco-cdnicog|:

(4 3 5) contra los respectivos sectores (2 3y 3) complemgq

tarios del buje (1), més dificultad encontraréd este Alti-

contrard el manillar en realizar sus oscilaciones o baSQg;r

lamiento respecto del eje longitudinal de la bicicleta, [

ya que, como anteriormente se ha dicho, el buje (1) es sg3ﬂ
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La presidén de los cuerpos tronco~cdnicos (4. |

Y 5) contra las correspondientes superficies complementa-=f

rias (2 y 3) del buje (1) se regula mediante el mando

(9), ya que el giro en uno u otro sentido de tal mando

(9 originara el desplazamiento axial en uno u otro sen-~

tido de los cuerpos tronco-cénicos (4 y 5), y consecuen-

temente un acercamiento o alejamiento de estos Gltimos,

ejerciendo respectivamente una mayor presidén de los mis-

mos contra las correspondientes superficies internas (2 y|-

3) complementarias del buje (1).

v o
LI
fae ¥
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Hecha la descripcién a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia leos qu; quedan reflejados en los pArrafos de la descrip|
cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya paténtado" fijando
asf el criterio del legislador en el sentido de que peten-
tads una idea que pueda dar lugar & una realidad préctica

e induétrializable, nadie pcdré apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-

sentarla como nueva y propia.

.
sav?

Este principio, en cuanto al alcance de la Q?otec-
cidn del objeto paténtado se refiere, se halla c&gfi;mado
por nume¢rosas Sentencias del.Tribunal Supremo, y en?;e -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16'ﬁ€:§ctubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 42 marzo de l964?é:§tras.

Establecido el concepto exprssado, en cua?éﬁfa la
amplitud que debe darse a la proteccibu sciicitaé;;"ée re-
dacta a continuacibn la Hota de Reivindicaciones, de acuer .
do con lo que se establece en el Givimo pArrafo del &par-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi

las novedades que se desean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restimen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

kD
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1,- MECANISID REGULADOR DE ESFUERZO FISICO PARA
BICICIETAS/ESTATICAS, que siendo del tipo de los que per-
miten variar el esfuerzo fisico cuando se realizan @ jerm=
ciciog simulativos de remo, que se lleva a cabo mediante
la alternativa oscilacidn del tubo del manillar y de los
que se constituyen mediante un buje que internamente incor-
pora dos zonas troncocdnicas iguales enfrentadas por sué -
respectivas bases menores, y complementarias, de una pare-
Jja de cuerpos de perfil externo almenado, al menos parcial
mente, a través de cuyas almenas se enchavetan al chisis
del ciclo, esencialmente se .caracteriza porque tales dos
cuerpos tronco¢bnicos se relacionan entre si medisnte un -

. o @
véastago que los atraviesa axalmente y cuenta por ‘aho de sus

extremos con un mando para acclonamiento manual que se re-

laciona con tal véstago mediante un casquillo fijd'al vAstat
go y mando respectivamen%e ¥y cuyo casquillo acopra’éi un ca<
jeado circular, ciego y complementario realizado axiulmente|

) . * .
en uno de los cuerpos troncocdnicos, en tanto que ek-otro -|

- 4 hd ' - A::V
cuerpo troncocbdnico presenta por su cara externa &ipe cajeal -

do también ciego de seccidn poligonal acorde y coppjgmenta-|.

r

rio del perimetro de una tuerca en la que Troscan ioé:hilos

extremo del vAstago, siendo dicho cajeado poligonal de mayoq

profundidad que el anchq de la tuerca, e interponiéndose eg_;

tre ella y el fondo de tal cajeado un resorte.

2.—- MECANISIMO REGULADOR DE ESFUERZO FISICO PARA

BICICLETAS ESTATICAS, segln reivindicacidén 12, caracteriza— |
do porque los cuerpos troncocdnicos, por sus zonas_enfrentﬂ.:

das incorporan sendos entrantes axiales en los que apoyan —|.

los extremos de un resorte de expansidn.



- ll -

3.~ Se reivindica por Ultimo como objeto sdéiéf
bre el que yé de feéaer el Modelo de Utilidad que se soh&%i
cita: NECANISMO REGULADOR DE ESFUERZO FISICO PARA BICICLE.
TAS ESTATICAS, | i

Todo conforme queda descrito y reivindicadow?;

en la presente memoria descriptiva que consta de once pagil’
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nas mecanografiadas y dibujos

adjuntos.

Madrid, 6 sgosto 1,982
BERNARDO TUNGRIA

PeDo
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Madrid, & de agosto . del9gp




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



