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MEMORIA DESCRIPTIV A.

que = Pr@senta Para unir & la solicitud

‘;PATENTE "INVENcIoN

formulada el 20 de Abril de 1961 con el numero 266750

: o _ por VEII\TTE aﬁoa - _ o
'~a nombre de THE YALE AND mowmm MANUFAGTURING COMPANY en-_vnf5

"tidad nortaamerieana, estableclda en Chryaler Buildlng 405,.
"3Lexington Avenue, Nuava York, N Y., Estadoe Uhidos de Amé-

;rica, por.;f - - . R P '
N""PERFEGCIONAMIENTOS INTRODUGIDOS m Los JANDOS DE 145 CA-

" RRETPILIAS INDUS TRIAI:ES”

Bl presente invénto se'féfieréia perfeceionamienw

tos en los mandos de los carros industriales y tiene més

’particularmente por objeto erear un carro capaz de manio-
 bras muy complicadas, tales oomq la menipulacién de las
“-carges en almacehes‘muy llenos, con un minimo de eépacio

, libre a los 1ados ¥y un. nﬁmero excesivo de. obstéculos tales

como pilares y otros._ mﬁs partlcularmente, el invento per-1,,

sigue un ecarro que tiene dos- unidades de direccl6n y. de

B traccién manlobradas indlvldualmente y un mendo fnico para

~ le direccidén y elvarrastre de cada una de“las unidedes de
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‘de direccién y de tracci6n cuando estas unidades estén blo~
,queadas contra todo movimiento de direccién Y cuando estén

a punto de_efectuar‘movimientos,de,dirqcci6n ep.direccionea.
‘opﬁestas; ‘ N ' .  ‘ o |
B 'f15 .“]. | El"inVBntowébnsisté en.ﬁnﬁcarro que‘puéde maniobraf  

’@  e graclaa a una rotaclén de direccién de sus dos unidades de

Vfgft;;i;,~. ; _tracci6n y de direccién en’ direccmones diferentes, pero -
o o 'fgirando de preferenoia los dos motores de estas unidadea -
o 'en le misma forma y en direcciones coordlnadas. ~El mismo
'10. 3 mando que manda asi los motores cuando las unidades de
H”f traecién son manlobradas an direc016n, puede mandar tamblén,
iﬂlos motores de manera completamente diferente cuando las
'ljﬂunldades de direcclbn v de traoclén estén bloqueadas oon-‘_’
= tra todo movimiento de direcc16n. Es por esta combinacién .
 1§{, v-por lo que el 1nven$o mejora considerablemente la de la
) "patente franeesa anteriox-nﬁmero 828 976 del 23 de Jullo
A‘Vde 1959.7 Ademés, el nuevo medlo de mando permite un man-

do més positlvo y més eflcaz de los circuitos del motor.

o Mas precisamente, estando 1as unidades de diree”
"_20], ci6n y de tracci6n bloqueadas contra todo movimiento de di—j.
- 'recci6n, el ﬁnico mendo. segﬁn el invanto puede provocar,'
'i.por el movimiento de un solo elemento de mando, la marcha e
“del carro hacia delante, hacig atrés o con cambios de'di-'
jjrecéién de muoha,inclinacién haoié la izdﬁierda, derecha
25 . “‘”y alrededor de su eje. Para otras. maniobras de dlrecci6n
del carro, las unidades de direccibén y de traccibn son
.liberadas para poder efectuar movimientos de direcci6n'en
 direcciones opuestas y el mando fnico es‘luégo cépaz de
‘asegurar la marcha de los motores de las unidades de d1-

30 ,k recoién y de traccién en direociones apropiadas y a 1a
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Esta parte del mecanismo segfin el invento que

- comprende el mando del movimiento de direccibn de las dos

unidadee de direccién y de tracclén, es muy sencilla a

, causa de que utillza medios aptoa para bloquear las uni-

dades de direccién y de tracoién con relacién al carro,
estando las ruedas de. tracci6n en el eje longitudinal

del carro.- Si se libera el meoanlsmo de direeci6n de

estas piezas de bloqueo, el volante de direcci6n imprime

entonees a las un1dades de direoci6n y de tracoi&n un -

71movimiento de rotacién en sentldos opuestos, aiendo neoe— ° 

sario este modo de rotacién bara permitir una direccién

) de eostado del carro, y ol otro tipo de maniobra hecho

posible por el invento.

El mando segﬁn el 1nvento 1nc1uye como primera

"5f‘caracteristica un mango unico m6vil en todas. las direo- :
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‘ciones pere asegurar 1a marcha de los motorss de las uni-'{iV
“«fdades de direcclén ¥ de tracci6n en la misma d1reccién e |
‘.fvelocldades idénticas o diferentes, y en direcciones opuee-‘
tes e velocidades 1dénticas o diferentes.k‘Ademés, el man-;ff

ido puede asegurar 1a 91mple puesta en . marcha simulténea

'a la misma velocldad pero en direcclones inversas de las

dos unidades de direcci6n y de traccién.

Ademés, este mango ﬁnico operado manualmente pue-

de, cuando es maniobrado hacia delante segﬁn un pleno pa~ '

'iralelo al aje 1ongitudinal de earro, provocar una marcha
‘hacia delente de los dos mot ores de direccién ¥ de trac-

‘cibn a la mlsma velocidad.  Cuendo el mango es desplaza-

do en un plano que forma un 4ngulé con diche direccién

hacie delante, hey un cambio de velocidad apropiado de unoi

-3 -
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”,;desplazado solo v completamente o sufrir un desplazamienu'g;‘

5;5to mayor que el buzo pr6ximo, ocasionando asi la marcha

_,”ﬂés )

. dos medios de ‘mando préximos.

130 .

otra, haclendo asi girar el carro hacia la derecha 0 ala

 igzquierda segﬂn el caso, . en une direcci6n determinada al

’de una posicién central, este mango de mando nermite un

-iplifica gracias al hecho de que el mango aooiona un buzo 4
. 0 dos buzos préximos, o cualquier otro dispositivo, 1os,"
‘cuales estén organizados para cerrar sucesivamente cir-
'relae16n al mango de mando de modo -que un buzo puede ser
“de un solo motor, o la mercha de- un motor a’ una veloci—
dad mayor que el otro con el reaultado de cambios de di- B

vreccl6n para el carro. La posibilidad de arrastrar un

*fdades es de gran importancia, 1o mismo qne 1a marcha de '

,clén de tal menera. que el mango. de mando, cuando o9 des- -

26@%50

oon relaoién al otro de los ‘dos motores de traocl6n,

de tal meners que una rueda gira més deprisa que le

rincipio por el plano en el cual ge ha accionado el man
g0, El mango de mando puede provocar, euando es despla-
zedo en wn plano transversal con relacién al carro haoza
la derecha o haclaila izquierda, la puesta en marcha de .

los motores de " tracci6n en direcclones opuestas, de modo

que el carro gire muy ceﬁido alrededor de su eje. A cau- o

sa de que se puede colocar en todos los nlano- 8 partir

Més particularmente todavia, ol mando se sim-

cultos de velocidades.ﬂ Los buzos estén oolocados con

 motor controléndolo perfectamente Y e todas las veloci-i_:51:

Segﬂn el invento los buzos u otros dispositi~f

vos estén unidos a los motores de las unidades de trac-

-4 -
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. ,u de eJemplo no 1imitativo wn modo de realizacién del invén-‘3T {;

plazado lateralmente, ‘eierrs los cixnuitos de los dos mo-'
‘“tores de tracei6n para rotacién en sentldos diferentes,

‘pudiendo tener lugar esto de maners que un motor vaye

a una velocldad diferente del otro. Egte movimiento 1a~

teral combinado a la disposicién de los circuitos de los'

~motores mejora con51derablemente el simple mango de man-

do segﬁn la patente anterior.
Una caracteristica nuy importante del 1nvento

reside en los medios por los cualea la liberacién del me

: canismo de direccién y su movimlento con6101onan el man-

do de manera que el mango no pueda provooar nés que la ;j~

fmarcha de los’ dos motores en sentldos diferentes y exac_v;7i '*
}‘tamente a la mlsma velocldad.. Esto simpllfica 1a direc~
ci&n lateral puesto que el carro se desplaza en la misma-.7“m>“

' direecién que el mango de mando con direcclén apropiada

por el mecanismo de direcoién.

begun todavia una caraoteristica del invento,

: los medlos de mando incluyen un mecanismo para limitar el__

movimlento del mango en un plano 0 una direccién deter-.‘*

,;tmlnada, Para asegurar 1a puesta en marcha de los motores
;que provocan el movimiento en el sentldo deseado 7 e ve‘_;-:z,

'locidades 1dénticas deseadas.y

El invento seré de todos modos blen eomprendido

'haeiendo referencia a la descripcién que 51gue, hecha en ;f;*f‘

;relaoi6n con los dibujos anejos, que muestran a titulo

;'to, ¥ en los . cuales.

1- La flgura 1l representa un oarro 1ndustrial con

aplicacién del 1nven$o~’

'?- la flgura 2 o8 une v1sta en planta del carro;

- 5 -
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- la figure 3 es una vista. agrandada en corte

segﬂn la linea 3-3 de la figura. 4;

v S - 1& figura 4 muestra un corte segﬁn la linea
: 4-4 de la figura 3j o
5 f   «la figura 5 es una vista de oostado en pers—

?pectiva de. algunas partes del mando,
| - - la figura 6 es uns viste en parte esqueméti—
ca que ‘muestra la manera en que estén colocados los man-
| ‘,dos de direcclén y de mareha° 7 o
o 10 R -~ 1la figura 7 muestra esqpeméticamente la ac-
E . eibn del mando para un movimlento del carro, hecia de -
| lente, . -
| "fr--la figura 8 es una vista similar & la figu~ jfﬂ~',
’ ,ra 7 pero para el caso en que el carro se dlrige hacla e
15 delante ¥ hacia la derecha, :  ' ‘  ’ _ S
| - la figura 9 muestra el mando para que el
‘carro prOte haoia la derecha; ,
L la figura 10 muestra el caso; de wn pivota-,»;F;}
'j;\miento més répido haoia la dereoha, o o , ;
47?Qﬁi j“;rf‘ - la figura 11 muestra el hando y el volante
Lo de direccién para un mo;imlento més amnlio hacia la de- -
1 ;Trecha.‘ | S R | ”‘"’ _ N
"- la figura 12 muestra el mando del carro para

’%*un movimiento en 1inea recta hacia la derecha;

ffé55~” i”lei' vzi- 1a flgura 13 indiea la posici6n ae los man-';;fba'
’v¥ d°9 para dirigir hacia 1a derecha el carro dirigiéndolo
-;;a la izquierda de una 1inea perpendicular. : : » o
_ .-. | En 135 1y 2, 1os carros 1ndustriales se indi-jJ‘5
‘:'oan por medio de la referencla 10 y se ve en ll el nueu‘f139f

30 ¢ , vo mandovutilizadp‘paralcqnduqir:el Carro. . EnAlOS °3em~“i
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5plos elegidos, el carro 10 se parece al descrito en la
" patente francess anteriox-nﬁmero 829.111 con ‘un chasis
,prinéipal 12 provisto de un comﬁartimentg l3wparafla

- bateria y de mohtantes 14 sobre los cuales se desplaza

un elevador de carga 15.

Igualmente, en las flguras 1 y 2 la parte tra—

sera del chas1s 12 esté equipada con dos unidades de di~
: -'reoci6n y de traccl6n 16L y 16R separadamente allmenta~‘
'das de.energia, unidadesxque.dekacuerdo conssu.p091ci6n :

“'sé:designarén como'Aﬁhidad izquierda yvunidad‘derecha;

- El extremo delantero del ehasis 12 es mbvil sobre un par
:de rusdes llbres pivotantes 18 v 19. Les unidadea ds ‘
,direccl6n ¥y de traccién 16L y 16R estén montadas s obre
"‘aopoxﬁes 20y 21 para poder sufrir movimientos indivi-
‘ duales de rotaci6n sobre el ehaszs 12, y pueden ser de_ '
tipo clé.sico. Estas u.nidades 161. y 1sn 'bienen ‘en el ejem
);iplo representado una rueda de direcci6n y de traccién S
- o1, y.22R (figura 6), un motor de tracci6n 24L ¥ 24R vy
- un ‘pifibn de dlrecclén 26 bz 27.~ Loa contactores ¥ reos-
: tatos de. mando de los circuitos para cada motor 24L
'724R puedan astar colocados en un compartlmente de la

ifunidad correspondlente, como se indica en 25L 253.’

Entre 1as unidades de direeci&n R de tracci6n'

v ; .i “l6L 16R, el Qhasis tlene una plataforma 28 para ,el con;ytﬁ
MG",é5L§; fductor (figura 2) | El conductor imprime un movimiento -
E wlffzde rotaeién a las unidades de direcci6n y de traccién B
.5f16L 16R gracias a un volante de direoci&n 29 unldo a los
; piﬁones 26 27., Utiliza el mando ll para mandar la mar—
;oha de los motores de tra0016n 24L 24R. 53 descrlbirén

jen detalle los mandos de direcc16n ¥ de marcha, pero

: :?;,77411§3fff,;. fL-”;{ g}«‘g?§T;;5:i
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 @in tretap més del resto del carro ¢

’a constitucién no

desempeﬁa uns m1916n importante para la compren516n del

invento. Hey que sefialar aqui simplemente que el conduo-

tor puede mandar los movimientos del carro gracias al
‘simple mando de direcci6n y de marcha de las dos ruedas

- motrices 22L, 22R.

_Para, describir la construccién del nuevo mando,

11, se haré referencia ahora & les figuras 3,4 5._ Este

,7rmando 11 tiene una caaa 30 provista de una oubierta 31,

En el centro de esta cubierta 31 esté prevista una aber;"

"7tura que lleva un coainete 32 que tlene una superflcie )

Tde-apoyOpesférica baja 33. Un mengo 34 eaté montado en
Nkllé abérﬁﬁra“del cojihete‘32; estando provista la Parte
f inferlor 35 de este mango para deaplazarse en todas las

,'direcclones contra la superficie 33.W El extremo del man

go 34 forme une superficle inferior de mando relaxivamen

"jte plana 36.,

Debaao del cojinete 32 se encuentra un bloque

de gula 37 provisto de una serle de énimas vertlcales en""m
¢¥las euales se deslizan cuatro elementos de mando 38 que'4
e ven mejor en 13 figura 5. Los elemamtos 38 tienen 1a‘i

‘forma de alfileres prbviatos de cabezas, ¥ estas oabezaa ;f§"

estbn en contacto con la superflcie de mando relatlvamen—;

ite plana 36 del mango en puntos desplazados angularmente o
:ipartlendo del centro de la parte 35 del mango.\ Un resor |
’{‘,te en espiral 39 rodea la parte 1nferior solamente de ca— -
"da elemento 38 y actua entre 1& cabeza de cada elemento y B
"?ﬂuna placa horlzontal 40 para oprimir el elemento 38 con- f'ff*
et :,,.LET ¥ tre la superfieie de mando 36.;~v | REE TR

o E1 coainete 32,7 1 bloque 37 y la placa 40 son;afﬁ
mantenidos debajo de la oubierta 31 gracias e los pernos -

" - 8 -
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Lo direcc:.én hacla delante. Ce.da uno de los conauntos ae

: 41 v:.sibles en le. figura 4-. Naturalmente, pueden ser uti-.i'__? '

'lizados otros ‘medios.

'q_ue 37, atraviesa le placa 40 (figura.s 3,4) ¥ su cabeza :
4-3 desca.rga sobre el bloqua 37. Esta oabeza 43 esté en

"be '35 del mango para evitar un movim:.ento hacia el 1nte- '

rior del TUSTrpPo del mango 34, permi‘t:iendo un pivotamz.en-— '
-to en todas las direcclones de este mango contra 1a su- ‘
‘perficie de apoyo 33 del cojinete 32. Asi, pivotando en )
una’ direccién o en otra, el mengo 34 vé a bajar uno o dos

"46.6 los elementos de mando 38 a profundidades var:.ables,
| _en oontra de la presién de sus resortas 39. Sin embargo, :
"‘v:'el nango 34 no es m6vil vertlcalmente para baaar todos los o
15 ’-elementos 38. “
'ff tro con,jnntos distmtos de contacto que 1leva.n cada uno

‘tras, Esta. designacién indica la d:.reecibn tomada por

- cién. Aai el oon;junto 451) B produce un movimiento hacla N
» :atré,s a la rueda izquierda 221. y el oon;lunto 45RP provo-
ca un movim:.ento ha.en.a delante de la rueda derecha. 22R de- »V.
signando las 1etras Ip y R la. izquierda y la derecha y de -'" o
vsignando las 1etras B y F la dlreccién haeia atrés ¥ la o

. contacto 45 tiene varlos cont actos elé.sticos convenclona-
les 46 espaclados por ara.ndelas y qu.e pueden ser apretados
unos contra otros para cerrar sucesivamente varios clrcui- f.'

: ,v_'bos de velocidad, por ejemplo poniendo resn.stencias fuera

26@35@

Un véstago 42 onth montado en un énima del blo- -

en contacto con uns superflcie 44 en el centro de 1a. par-—

La figura 5 muestra que el ma.ndo 11 posee cua-
le referencia 45. mé.s una designaci6n par’cicular por le -

1as ruec'las motrices cuando los con;luntos 45 estén en 8c-
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ilﬁde eircuito por medio de contactores, de preferencla.=~ ”

ay los conauntos 45 estén montados de preferencia sobre f?

15

Cada conjunto de contacto puede sexr puesto""

ien marcha ‘por el elemento de mando correspondiente 38

 1& placa 40 Por - Pernos 47 indioados en las flguras 3 y
'4;: Se observaré pues, que el mango 34, cuando es ma- |
E niobrado en direcciones diferentes, anciona uno o dos.f

vde los conguntos de contaoto 45 baaando los elementos co

rreapondlentes 38. Igualmente, los 01rcuitos de veloci

'dad que estén cerrados por um conjunto 45 determinado,

dependen de la amplitud del movimiento del mango que ba-

~Jja el elemento de mendo 38 de este.congnnto de contactp.."

‘81 el mango 34 se dirige ‘més precisamente hacis uno’so-'

1o de los elementos 38, podré provoear el cierre deun

ﬂclrcuito de velocidad lrelativamente grande por . con-'i

Junto 45, y de un circulto de velocidad bastante baja

" por otro conjunto 45.

~Asi, el. movimiento del mango posible en todas
las direcciones hace al eonductor del carro capasz de men

dar al mismo tiempo dos conjuntos de ‘contacto 45 préxi-

‘mos cerrando estos aonauntos circuitos de velocidades
similares 0 diferentes segﬁn el mov1miento del mango.
'3"Este mov1miento del mango permite tamblén al conductor

kaccionar separadamente cada conjunto 45 como se- 1ndica
ﬁmés arriba.. El conductor manda més facilmente ol movi~-‘77;

*mlento del mango 34 mantenlendo sus mancs sobre un apo-*'

yo circular 48 montado sobre le oaja 30 y v1sible en

'~las flguras 1 2, 3 y 4.

Ei mando ll comprende ademés dos véstagos def,i"’

';fbloqueo que se deslizan en énimaslverticales del bloqud?}’u
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F;f37 (vééée flgura 3) Estos véstagos 49 estén mandados

“'7de la placa 40.‘

'mando 38,

26@5?0

 fvpor una barra m6vil vertlcalmenme 50 colocada debajo

Esta barra 50 esté prevzsta de prefe~"‘

la barra 50 v una tueroa 52 sobre el véstago 42.f Asi

1os extremos 53 de los véstagos 49 son oprimidos fécil—

mente contra le superficie de mando relatlvamente plana

—736 de la parte 1nfbrior 35 del mengo 34. De aeuerdo con’

f7w;<renoia para deslizarse sobre el véstago 42 y es oprimidafff;]

“'hacla arriba por un resorte en espiral 51 colocado entre‘*y*”

- las figuras 3 y 5, se ve- qpe los puntos de contacto entrei‘

las superfioies 53 de los véstagos 49 y la superficle deiff

mando 36 estén colocados sobre una. linea 1ong1tudina1

: con‘relacién a la caja 30 ¥ al carro 10, 1ineagqua‘pasa’

 por el centro de los dos'parea"opuestoa de élementos de

'7-véstagos 59 tlende a mantener ligeranante el mango 34 en
g su posici6n vertical neutra e igualmente los elementos
-;~de mando 38 pero no 1mpids el pivotamiento en todas las
~'direccionas del mengo 34. Sin embargo, el mando 11 esté
ras 3 y 5 ¥ que pueden e jercer una presién considerable

” tamiento del mangb~34.» I@s electroimanes 54 estén monta-

cuando sean excitados, retendrén la barra 50 de modo que

3 iuna fuerza anormal.n Los véstagos 49 tienen entonces el

Ia presi6n hacia arriba de laﬁbarra 50 v de los',

'Lequipado con dos electroimanes 54 que ge ven en las figu- '
’ hacia arriba sobre los véstagos 49 pera controlar el pivo-t;’.
.,_dos sobre la. oubierta 31 en 1os extremos de la barra 50 y,,-

' los véstagos de bloqueo 49 no puedan deecender salvo bajo -

1?mango 34 bloqueado longitudinalmente y le impiden pivotar_’

con relaci6n & la caja 307 al carro 10, EL mango 34 pue- %: 

"ﬁféil.5ﬁ*w
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"ﬂde pivotar entonces solo 1ateralmente o, ‘en otros términos, o
” l'transversalmente al plano de la seccibn de la figura 3. E
”1%El eae de este vaotaniento lateral del mango 34 es de he-;!jf

cho una linea determinada por los puntos de eontacto entre

fila superficie de mando 36 y 1as superficies 53 de los ex—,t'

‘ ;tremos de 1os dos véstagos de bloque 49.2 Al pivotar asi

 '91 mango 34 baja en distancias iguales dos elementos de'
-:*kmando 38 colocadcs aun lado de. 1os véstagos 49, 0 bien

“dos elementos 38 al otro lado de estoa véetagos 49._,

Asi cuando los electroimanes 54 son excltados,

>el puﬁo de mando 34 ‘puede ser desnlazado 1ateralmente solo

- para’ ba;ar 0. bien almulténeamente los dos elementos 38 que ka

_acclonan los dos. conjuntos de contacto designados en la )

~'figure 5 con 45 IF y 45 RB, o bien los elementos 38 que':
” acciona los dos con;juntos designados con 45 RF y 45 LB. )
'-Ademés, puesto que los dos el ementos de mando 38 que son

bajados lo son igualmente,,estos elementos"tendrén_una

.aoci6n.idéntioa sbbrerlos dos conjuntos . de contacto co -
Arrespondlentes.. Por*ejémﬁlo, duando lcsbdos elemehtds'~-
‘38 accionan loa elementos 45 pny y 45 RB, eetos elementos |
l*desplazan en nrimer lugar algunos contactos 46 en cada:§ ?4
fconjunto 45 IF y 45 RB para cerrar simulténaamente un  :.
75ﬁprimer cirouito de veloeidad graoias 8 cada uno de estos

kconguntos. Un movimiento més a fondo de los elementos 38

desplaza mis los contactos 46 para cerrar aimulténeamsn—i

un segundo circuito de velocidad de cada conjunto 45, LF

¥ 45 BB, y esf sucesivamente., Naturalmente, el mendo no

aetﬁa asi més que euando los electroimanes 54 estén bajo

- tensibn y hay que consarvar en la memoria el hecho de que

el mango 34 puede aoclonar cada conjunto 45 individualmen- _ T
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;te cuando Los electroimanes 54 no estén bajo tanslénﬁq,
!'vcarro pueden estar mandados POP un 5°1° mando, con ° sin

dades ds direcoi&n y de traoeién 16L 16R, se mantlenen,'

'wgg[flja&aa en p05101ones allneadas y no son por con51gulen-',f *

'”frro en una direoeién ‘0 em’ otra.{ Igualmente, ol arrastre
',de ung rueda de traecién en un cierto sentldo, acompaﬂado*:
 7del arrastre de la otra rueda ‘de tracci6n en un sentido
"~opuesto, produce un cambio de direcci6n todawia més acen-;A‘
tuado o un pivotamiento del carro.’, R | ‘
'%’ puede ser desplazado el mango de mando 34 para efectu&r

-~Sin embargo, oonviene subrayar que el mando segﬁn el in»

'Jrrastre de las ‘dos ruedas de tracci6n 22L 22R, para coope
_:unldades de direccién y de traeci6n 16L,16R. En otros -
‘22L 22R, puede cantrolar también el arrastre de éstas rue-

*-das cuando el carro es dlrigido por el volante de direc-r”

~més sencillamente cuando conduce en - direcciones longitu-

.

L bomo se indica més arriba; los movimlentos del.

layuda del dispositivo de &ireociSn.w Asi, ouando las unl-fi;ﬁ{

 te maniobradas, el arrastre de una rueda de traccmén 22L,_;3-

?[223 a una velocidad mayor que la otra rueda, dirige el&~‘*?

Se explica en 1o que sigue con’ més detalle eomo

el tipo de operacién de dlreccion indicado més arriba.~Ar'”

vento es capaz igualmente de sincronizar el mando del a—

rar con el volante de direcoi6n a mano 29, an&o este es

utilizado parsa diriglr el carro’ por roﬁacién de las dos

_términos, el mando que permite dirigir el carro controlan-  R

']do el arrastre y la velocidad de las ruedas de tracci6n e L

cién 29 a mano., Esto permite al conduetor ‘mendar el carro

dinales y transversales, como se- demostraré més’ adelante.

L& figura 6 muestra més par%ioulazmente el mon~:’

13-



".tre este’ mecanismo y el mando llo, gracias a 1o oual el man~v'

o5

. rala conduccibn lateral, o8 una meaora extremadamente im-,v.fﬁ*'

300

‘;y de los medios de direcci&n.. EL mecanismo de direccl6n es?jf
-té concebido de manera que las unidades de d1recc16n v de :
'7fjtra0016n puedan ser bloqueadas oontra todu mOV1mlento de ro~‘

j}fftacl6n, 1o que hace que el ﬁnico medio de dirigir el carro N
’1 ':ea el mando ll maniobrado por el mango 34. Por lo demés,

“:el mecanismo de. dlreccién puede ser liberado 10 que hace'
"Acién 16L 16R para efectuar el tipo de conduccién més apro~‘5

| lidad una. unidad de &ireccién y de tracoi6n tendré un’ mo-

'ﬁffvimlento de rotaci6n en un sentido y la otra unidad eh el
 ;otro. Cuando las unldades de direccién y de tra0016n 16L,¥;
o ‘ _fl16R estén asi en aocién, el mando 11 puede efectuar un arras-f

.h'f*IS!  ;

'-ci6n neeesaria ¥y a la mlsma‘velocidad. Este montaae del

imando se hace graclas a la‘barra 50 y 8 los eleetroimanes ”gfi

;de direcclén, ﬂespués de lo cual se descrlbiré la uni6n en- e

-vﬂportante. ‘;,

29 imprlme dlrectamente por medio de un érbol 57, un movi—--'

.,mlenyo de rotacién'a‘uq.piﬁén_BS que_arrastra el piﬁén 26

2@@350

taje de las’ dos unidades de direccién ¥ de traccién 16L lGRfTic'

posible la rotacién de las unidades de direccién y de trac-}if‘

piado cuando el carro se desplaze transversalmente. En rea—"

tre simulténeo de las dos ruedas de traccién en 1a direc-{xff'

54 ya descritos.

- Se describe ahora 1a construccl6n del mecanismo

do coopera de manera diferente con el mecanismo de direc- -
ci6n. Ias persones competentes en esta materia apreciarén
que esta coopera016n, con doble utilizacién del mando para

la conducci6n por arrastre de los motores de traccién 0 pau"

Como se ve en la figura 6, el VOlante de direccién

-



' f*mente un engranaje 56 fijado a un érbol 60 sobre e1 cual

”i”;dos unldades de direccién y de traccién en sentidos opues-t7"i

25

'*ici6n y de traccién 16L. El engranaje 55 arraatra directa—"‘

&/farrastra en rotacién el piﬁén vla unidad de direccién IGR.fW

‘-jEstoa mecanismoa provocan movimientos de rotacién de las‘
' ftos cuando son mandados por el volante 29.

"-'borar con el engranaje 56; sste trinquete es accionado por 3:“

4”°gun mango 64 y permite al eonductor del oarro bloquear 13

'Arlongitudinal con relacién al earro.: El oarro no. puede en-‘”‘
“a;tonces ser. dirlgido ya por el volante de direcci6n 29.‘

7pel conjunto de contaoto 45 LF para mandar el arrastre de

'J;un cable 65 a los contactores 25L.» El conjunto de contac-ifi‘

'da. El eonjunto de contacto 45RF. esté unido por un cable ;p;

\ tema gracias al oable 69 unido 8 los contactores 25L 25R,.

kv'te el hecho de que el mando ll esté colocado de tal maneraﬁ?,

c % : 2 -
por una, cadena 59 para una rotacién de. 1la unidad de direc-j_::f

.esté calado un piﬁén 61 que, por medio de une, cadena 62,

Un trinquete de bloqneo 63 esté montado para colar f:

'7direcci6n cuando 1as ruedas 22L,223 estén en alineacibn

Oomo indioa el esqpema de 1a figura 6, se utiliza,:.'

la unidad de direccién y de traccién 16L colocada a mano'

1zqulerda hacla delante, estando unldo este conjunto por

to 451P esté unido 1gualmente por un cable 166 & los con-,:‘
3tactores 25b para mandar el arrastre hacla atrés de la uni-,’,

dad de direccibn y de traccién 16L 81tuada a2 meno 1zqnier~'
'67 a los contactores 25R para mandar un errestre hacia de- -
1ante de la unldad lGR ¥ el conjunto 45RB. por un cable 68~
a los contactores 25R para un arrastre hacia atrés de la |

unided 16R. La bateria 13 proporciona la energia al ole=

En este punto hay que._ seﬁalar més partieularmen—j 

7;4;7V15 -




5;;;lowzéftconstituye uno de los puntos méa importantea.-’

25

”7sobre el carro qﬁe.loé conjuntos de ‘contacto 45 RF y{45LF
~son accionados cuando el conductor del ‘earro desplaza el
_;mango de control 34 hacia delante segﬁn el eje longitudl-iti“
”fpinal del oarro.v El carro se; desplaza entonces haeia delan-‘;*
Msiite; Igualmenté, Ql conjunto de contacto 45RF esté a la 7%:
"izquierda del conaunto 453@ con relaeién al conductor. Es

' "por esto por lo que el conductor puede dirigir el carro )

“”ifpor un desplazamiento del mango hacia atrés seg&n el eje
‘*7g,1ongitud1na1 del carro, siendo mantenldo ol mANgO. en este.

ﬁfEeJej;

- taoto 45EB 4SRB., Hay que seﬁalar en este lugar que los

Vlf?oontactos 4SLB esté en alineacién oon 1os contactos 45RP

Etactos 45I@. Es por esto por lo que si el conduotor quiejE

1l“una manera diferente & la requerida para dlrigir el carro

‘po de. conducci&n necesario para hacer retroceder un auto— -

'»m6vil.

: descrita més arrlba, el movimiento del mango hacia la 1z-

wuquierda segﬁn el eje transversal del carro cerraré simulté— °

266940

La marcha del carro hacla atrés es nrovocada

Llas dos ruedas de tracc16n son arrastradaa a la mismaq":

velocidad por 1a‘puesta en accién de los conjuntos de con—

”ﬂﬁy ‘que los contactos 45RB estén en alineacién con . los oon-f “v

7 re dlrigir el carro con las unidades de traccl6n bloquea-f-ﬁl4”

'7_das en rotaeién, deberé manipular el mangp de mando 34 de;i‘,?

Mouando so-. desylaza hacla delante.- Estos se asemeja al tif?_afﬁ

La alapoaicién de los contaotos de la manera seuLti
ﬁalada es necesarla para eonsegulr los resultados segﬁn |

el 1nvento. Asi, por la disposici6n de los contactos 45




”“fﬁindlcada en la figura 3.v

30

" neameﬁte los circultos del motor situado a mano dé}%chalénf'”
‘ una_direoeién,hacig'delapme, y_del mqtor a mano izQﬁiéfda{— )
= enfuné"difecéién iaciafatréé“de modo.dﬁe el darro giréré (
‘éobfe'su ejé. Lg miama maniobra del mango -de mando, como -
. ®e indica més adelante, produce un. arrastre simulténeo de
ilas dos unldades de traccién en la misma direcei6n ya una
“_velocldad idéntica, 1o que da lugar & una conduccién en una
fj:dlrecci6n transversal en ooopera016n con el meoanlsmo deﬁ:v
qidireccién.» Es por esta razbn por 1o que la disp051c16n de N

1los contactos ‘es- de una extrema importancla.

]montado sobre el chasis del oarro ¥y unido a laa bobinas
 .f 54 de los electroimanes por ua. cab;g;?l.
‘fwrecci6n y de tra0016n 16R tlene uné leva 72 construida
-{5fipara mantener el 1nterruptor 70 en poslcién de apertura fj-l;

1 "de los oircuitos cuando las ruedas 223,22R del carro es

_ T mé.s que un movimlento lateral y transversa,l del msngo de
S es
A _u,go aeclona los ccnauntos de contacto 45 RF, 45LB simulté-_,:‘

“na los conjuntos 45LE y 45RB. Dl mango 34 no puede por

';las ruedas 22L,22R en direcciones opuestas y a la misma

Q@u%@;b

En las figuras 1 2 y 6 se ve un intermuptor 70

;jLa unidad de di-

Se recuerda qpe este mantenimiento no permite :;
ando 34. cuando es desplazado en una direcci6n, el man-j’
neamente.f'oi os" desplazado e la direccién opuesta, aceio-l

consigulente ser uxilizado ahora més que para arrastrar

- 17 A
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- .que los motores estén accionados ‘en direcciones opuestas.»cf

30

t  velocidad._ Sin embargo, el mandoEE ecc16c'&§§ias rﬁe; [
das 221,22R por el volante. de @1rec016n 29 no puede hacer--~'
‘se més que en direcciones opuestas con relaci6n al carro. Es‘
-cepor ecto por lo que, estando las ruedas mandadas en direc-
V:cién en un sentido determinado y arraatradas en direccio- :
m'f\nes opuestas el carro- 10 80 desplazaré de lado y la cur-vff
v/lfva dependeré del grcdo de orientacién de las ruedas. Si
xffgcesta orientaolén es pequeﬁa, el carro pivotaré practicamen-
(te in situ.‘ Si las ruedas 22L 22R 88 encuentran allneadas
“:fﬂ,transversalmente con relacién al carro 10, éste se despla-”“
’;,zaré transvercalmente.5 Durante este‘desplazamien$o delf”
f7coarro, una de laa ruedas QQL 6 22R desplcza en una direc-f’f
"c7)016n opuesta cond“elacién a 'uAunidad de direccci6n y .

dec tracclén 16L 6 16R, pero - causa de que las unldades

fiﬂpermite un" mando fécil y eficaz de la oonduccién trans-_ /
.”’versal que acaba de ser descrita.i Asi cuando 1as ruedas 22L,
"if22 R Bson. orientadas para una conduccién transversal, 1os
jmandos son dispuestos autométicamente para que 1as dos ?
,;ruedas 22L,22R se puedan dlriglr en la mlsma dircccién canti

i relacién al carro y a la misma velocidad, pese al hecho de'f

 f,bst0 es debido al hechc de- que el conductor del carro: no
 puede desplazar el mango ‘de mendo 34 més que en une direc- ’
| cién lateral pars. armastrar las dos ruedas 22L, 22R a la

"mlsma velocidad y en- direcclones determinadas. En otros:'

%10
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28895 \
"'térmlnos, el arrastre de lasgdib; ;qedas 229y 22R esté
;sincronizado y ni una ni otra se puede oponer al movimien-
)to del carro.: Ademés, ‘el conductor no tlene més que des-
: ”plazar ol mango de mando 11 en la. direocién 1ateral en ”'
5 ‘.“la cusl se debe deaplazar el carro, sirviéndoee del volan- T

w.v"‘te de direcclén 8 mano para dirlglr el carro. |
o Una refereneia a los esquemas y en. primer 1ugarj*~

el eaquema T, permitiré una comprensién méa faeil de los-

ﬁy.ﬁlﬁ'“g5'. 'mandos.' dupéngase que. el conductor’ del carro desea condu-_fjl
FlQ}ﬁ‘mcir el carro o linea recta hacia delante, las ruedas 22L,;;
_1‘?EM;  ;9f ] f.22R estarén en alineacién longitudinal con relacién al ea~;

3%“'37f4qrro, ¥ pueden ser bloqueadas en esta posicién por el man-ﬁ

o ,}_“J, * fi;i?g° 64 . ( figura 6 ) El eonductor no tiene entonoes més
| | | "“’Nque desPJazar el mango 34 hacla delante como muastra la s
- 4; 15ff¢‘figura' (S El mango 34 acclona los conjuntos de contac R

'to 45RF 45Lﬁ, Bombreados en la figura 7, para asegurar unlk

.1,arrastre hacla delante de las dos ruedas 22L 22R en. la, o
”ﬁrdireceién indioada por las flechas, que es también la di-f“»~
f;recci6n del plano en el cual/el mango 34 ha sido despla- E

JgEete movimiento del mango 34 mantiena el canjunto de cqn,- ;

"ffcidad més elevado que el cerrado por el conaunto 45 RF,x;__f
' ’ﬂproduciendo asi una marcha més répida hacia delante de la L
{?  rueda 1zqulerda 22b.? Esto dirige naturalmente al carro o

?“}{ hacia la derecha como indican las flechaa an la figura 8

4“paralelament9 al plano de’ dasplazamiento del mango 34.:

"'7fl30‘l V1raje hacia 1a 1zquierda se efectﬁa de la misma manera pero? - ¥

- ""19 -



'~”con el mango de mano desplazado hacia laﬁlzquierda para ae-,:

~cionar 1os contactos aproplados.;_”.

_ si- el conductor desea hacer pivotar el carro e.l— - .}
’radedor de la rueda derecha 22R, no tlene més que desplazar57‘
“ﬂsf?»gf!fel mango 34 un poco méa hacia la. derecha oomc indica la '

flgura 9. Los circultos de los conjuntos 45LF serén en -

‘ 'tonces eerrados, mientras que los- clrcuitos de los eonjun- :
~f§ ,tos 45RF son ablertos y la rusda 22L haré pivotar el carro”.‘”i
f%;"h o . " alrededor de- la rueda. 22R que permenece immévil, -
| '-310 wf§7" '; " Un pivotamlento todavia més répido puede ser ob- ;

~ tenido por un desplazamiento del mango hasta una posiclén
de 909 & la” derecha como indioa la flgura lO. Esto PYOVO=

Hca . arrastre hacia delante de la rueda 22L por el conu.ﬂwfx'

| marcha hacia atrés de la rue-{f

‘§9 {;7ff¢junto de contacto 45L@ y“:v

da 223 por ol conjunto 45RB, O SO

Supéngaae ahora que el conductor qm.ere dnrigir,

‘.~1as ruedas para obtener un modo diferente de movimlento.;-;?wf

'-Este movimiento—es nrovocado por’una rotacién del volante'

ffjde direcoién 29 comofmuestra ladfigdra ll; habien&o des

j?,bloqusado el conductor la direccién por el mango 64.'; : ,
,mando 34 es#é en la misma posicién que en la figura 10 pe-~§

“;ro las ruedas 22L,22R han sldo orientadas para hacer pivo~J

-;tar el oarro hacia la‘dereoha alrededor da un eae un poco

f%dlferente.,J

:1"“75 Hay que observar que la posicibn de las ruedas

7Tfse puede desplazar méa que en un plano transversal para,

'Sﬂ cerrar los circuitos de traceién de las dos unidades a la
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: misma velocldad no pudlendo ger arrastradas las Yuedas- ;;g“
22L 22R, cuando estan dlspuestas angularmente una con re-
lacibn a otra como en la figura,ll, més que en direccio--:“'
nes opuestaa. De hecho las dos ruedas aetﬁan en ooopera-:‘vx

‘m5i'~ cién Y uns- no puede oponerse al mov1miento de la otra.'

En la flgura 12, el volante de direcclén 29 ha

sido girado para dirlgir 1as dos ruedas 22L,22R en ali _; ,¢f
}.*fF: ;{;a1; neacién lateral. Para venlr a esta posicién, la rueda

R o i‘ 22L se ha desplazado en el sentldo de las aguaaa de ‘un f§ 

‘ ribff' reloj y la rueda 22R se ha desplazado en sentido inverso.
;- f ol el mango 34 se ha desplazado ha01a la derecha, como
T $;ﬁl"" 'f_. indlca la figura 12, el conjunto de contacto 45LF asegura
o “ el arrastre de 1a’rueda'22L'hacia»delante con relacién"a
. la unldad de direcelén y de tracci6n eorreapondiente 16L, -
115: y asi esta rueda 22L dlrige el carro exactamente hacia la~~:;f‘

derecha., Ademés el mango 34 ha 3001onado el conjunto“‘

4533 ‘que arrastra la rueda 22R en sentldo inverso con re— 

lacién a Bu unidad 16R. questo que la unldad 16R ha g1ra~-

L do en el sentldo 1nverso de las agujaé de un reloj, la 'ffA
:_,r;:fzo v rueda 22 R dlrige el carro haoia la. derecha, igual que la '*j;
h ? rueda 22 L. o : R

mango 34.' Ademés,'el_méngo’J4 debe'acclonar simulténea - 5‘




‘q;tracoi6n en la dtreccién indioada en la figura ll para

",eual el arrastre de las dos ruedas 22L, 22R es sincroni~,~i

) zado.

te en una direccién 0 en otra, el con&uctor ‘del carro co-.;f
ﬁloca lal ruedas 22L 22R en p091ciones angulares y el ca—
Jtlrro se. desplaza segﬁn una linea curva h301a la 1zqulerda
_ .}.o hacla la - derecha, segﬁn el caso.‘ Cualqpiera que sea ;
. ',16; 18 dlreccibn, el conductor sabe que el arrastre ‘de las- dosﬁ;f’
‘*:ruedas 22L 22R esté sincronizado autométicamente. Naturalii?
';fmente, hay. ciertos limites a este ‘mando de la direcclény-'
lly del arrastre. Por eaemplo, el conductor ‘deberd apren- :w“f'
';_der a no intentar conducir ° hacer girar el carro més allé

»i5ﬂ 'de ciertas posiciones. Observaré tamblén que para girar

“conseguir un control completo y positlvo.

i mite al con&ucfor'de un, carro induatrial umilizar mandos
‘; muy senclllos para conducir este carro longltuﬂinal o la~ B

'teralmente, 0- para hacerlo pivotar._ El conductor puede
. hacer girar fécilmente el carro sin ocuparse de su dmreo-,;*

":c16n de movimiento y puede haoer pivotar el earro 1n situ’i

2@@3

, Cuando el carro se desplaza lateralmente, como
indlca 1a,f1gura 12 ‘la direcci6n se efectﬁa par el VQlan
te 29 como muestra la figura 13, Asi girando el volan-

a un lado, debe colocar en primer lugar 1a§ unidades de

Como'resalta dezlo qpe preoede,rel 1nvento-per -




| | ,_ 5 B S
-de una dlreccién particular de estwgihn.dades'Vv‘$ ‘

Asi el arrastre 1ndependiente de loé dos moto-fi
V"res de tracci6n puede ser utllizado algunas veces paera. -
‘  la direcci6n del carro, 71 resto del tlempo, 1os vira -f{f_
°i5Jt'vaes del carro seré provocados por la disposicibn de las ’w
| dos ruedas de traccién en p051clones angulares determina—iﬁ
das, bero en este caso ol arrastre de las ruedas esté au
,tométlcamente sincronizado; Es entonces imposible para
-l eonductor del carro suminlstrar energia a los moto -

f‘j'lQ V:,res pera que una ruada se oponga al mov1miento del carro.f%j

b_ﬁiLa sincronizacién no. persigue solamente la dlrecci6n del
vT arrastre, alno que se refiere tﬂnbién a 1a velocidad del?
"fﬂmotor, siendo transmitido entonces el mismo mando de ve -
_ locidad a 19.8 dos ruede.s. ; | ' B
igi;;?ff~ 15 . S Esta sollcltud qne corre3ponde a la presentada
'>: en. Estados Uhidos de Amérlca, el g de Mayo de 1960, bajo ;i;f
":‘el nﬁmero 27 589, se. acoge a los beneficios del articulo

.51 del vigente Estaxuto sobre Propledad Industrial.

PSR . . ) LRGN

VR

. Los puntos de invenci6n propia y nueva que se
presentan para que sean‘objeto de"sta Patente de Ihvan-

y?f; eién en Espaﬂa, por VELNTE anos, son los aiguientes.;f“
19.- Perfeccionamientos introducidos en los man-:ig

L ;dos de las carretillas 1ndustriales del tipo que tiene'un;



10 .

20
'77¥_dade- de direcci6n y de traoci6n en. la posici6n predetermi-”"

‘5 par de unldades.de
';4fda una, de un motor de tracci6n y de una rueda arrastrada'*ﬁ:\
?Ekpor este motor, paracterlzados diehos perfecclonamientos o
"Lfesen01almente porque se prevé un medio de mando suscepti—“
;‘fble de ser deaplazado Para asegurar independientemente el”“
‘mando de ¢ada motor de trac016n y una. direecién suscepti_'fo‘
. ble de asegurar la rotaci6n de cada una de las unidades deﬁV"
 7direoci6n ¥ de traccién con respecto a la carretilla, sien £
: do susceptlbles, unos ‘medios puestoa en acci6n segun la.

‘posicién en direoci6n de 1as unidades de direccién y-dev
.“;cién.
:iacéefizédos porque 1os medios de sincronizaci6n del mandofi_
'f{‘unldades son maniobradas ‘en direcci6n pera fbrmar un éngu—

1o con . relacién a une. poalci6n determinada que de prefe -

"vrencia, es la de desplazamiento longitudinal.-

"neda. ..

" A _terizados porque cuando 1as unidades de direce16n ¥ demtrac,
,l'"”iiregula le. veloeidad Y la dire0016n del arrastre de cada

ﬂunidad independientemente de la otra.

‘,)puntos anterlores écaracterizados parque?el,medio de mando‘

direccién y de traccién, provistas “oms

tracci6n de sincronizar ol mando de los motores de trac-
29.- Perfecoionamientos seg&n el punto 19., ca—:'}g‘

de los dos motorea de tracci6n entran en 8.001611 cuando lasf‘

39.- Perfeccionamientos segﬁn el punto 22,, ca - - ;

racterlzados porque se prevén medios para bloquear las unl-A?“

49.- Perfeocionamientos segtin el punto 2., carao - B

ci6n estén en la p051oi6n predeterminada, el medio de mando

59.- Perfeocionamientos segﬁn cualquiera de loe- :




69 - Perfeccionamientos segﬁn el punto 59., ca—

‘“fracterizados porque; cuando la emnuﬁadura es desplazada

ihacig delante, 1os dos motores arrastran 1as ruedas hacia

‘delante.w"

: 79 - Perfeccionamientos segﬁn el puntc 59 6 el
’169. caracterizados porque, cuando la empuﬁadura es despla-?;v
'{;‘f 'fi - j"zada hacia atrés, los doe motores arrastran las ruedas ha—?”

o w’lO _vrcza atrés. _ | A ' '”M. o
| | 89.~ Perfeccionamientos segﬁn eualqulera de los

VA,puntos 5¢, a 7° caracterizados porque, “cuando la empuﬁa—f

dura es dirigida hacla la derecha 0 hacia la izquierda,{
los motores aseguran el arrastre de las ruedas en direc-A
| 15 ) lclones opuestas. ' |

99 - Perfeccionamientos segﬁn cualquiera de los:

wj'puntos 59 a 89, caracterizados porque la empuﬁadura ac—;}

'?ftua por mediaci&n de conjuntos de mando, de los cuales

) f.;clerra czrcuitos suc931vos de velocidades. oL
"20>’ ; {'- - 102.- Perfeccionamientos eegﬁn cualquiera de los

“fpuntos anteriores, caracterlzados porque se prevén cuatro

, conJuntos de mando, uno 8 1zquierda hacia delante que ase-ﬂ‘n

»ZEgura ls marcha hacia delante de 1la rueda derecha, otro
e derecha hacla delante, qne asegura la marcha hacla

f; léﬁ/_:,delantecm la rueda 1zqulerda, el tercero a izquierda ha-

L ‘?cia atrés, que asegura le marcha hacia atrés de la rueda S

”,1zquierda y el ﬁltimo a dereoha hacia atrés que asegura

P 'g*;jjwf”';ﬁ“? 119 - Perfeccionamientos segﬁn cualquiera de

v}ipf};jlos puntos anterlores, caracterizados porque se prevé un

RTINS




1doa ruedas eatén”en;una posicién dlstintaﬂde 1a posicién?

'+fdel avanee longitudinal de la oarretilla.¢_~-ﬁ;';-j}*]*fﬂ

39 - Perfeccionamientos 1ntroducldos en los

' mandos de 1as carretillas industrialea.

:};b‘?ffyj:;;7ﬂ Tal y como se han desgrito en la Memoria que an-u;_f
" ‘*;'tecede, representados en el dibujo que 80 acompaﬁa v con ﬁglf;
) los fines que ge han especifioado. ) ‘"_ - o ;‘ -

’ Egta Mbmoria consta de veintiseis hojas, eeori~v:*¥‘;

: R
- tas a méquina poT una sola cara. _y;f;é“ﬁﬁkkﬁ i
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