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miSMORlA DES

La presente Patente de. Invención se contrae, tal 
corno indica SU enunciado, a unas mejoras en la construc-.
ción de émbolos para motores térmicos, en orden a asegu­
rar su perfecta lubricación bajo todas las condiciones 
de funcionamiento. - - - -.--- ̂.--- - - - - - - --  - -

' Entre dos superficies metálicas en contacto ba­
jo una determinada presión, y dotadas de un movimiento 
relativo entre sí compatible con su configuración geomé­
trica, se desarrolla en idénticas condiciones superficia­
les, una. cierta cantidad de calor directá^ente proporcio­
nal a la presión mutua y a  la velocidad relativa. En to­
da máquina dicha pérdida de energía'. B6 reduce a un mínimo 
interponiendo entre ambas superficies una capa fluida,¡ge­
neralmente líquida, que reduce el coeficiente de rosamien 
to entre ellas.-- -    - - - - - -— - - - -

En los motores térmicos alternativos el juego - 
existente entre el cilindro y el émbolo no puede rebasar 
determinado valor, de manera que si por. cualquier' inte- . . 
rrupción en la .lubricación, ástagse interrumpe durante, .g 
un corto espacio de t i e mpoy . queda. anulada 'la presencia 
de la capa lubricante entre ambas superficies, la gran 
cantidad"de energía ualorífioa' desarrollada produce di­
lataciones de tal orden en el émbolo que éste queda aga­
rrotado en el cilindro, con el consiguiente deterioro de 
ambas superficies en contacto. - - - -

Lo expuesto es tanto, más de ..temer, en los.motores



de explosión de dos tiempos, generalmente de poca , ci­
lindrada y. para uso en.'&otociclet.as y automóviles ;'lige-...'.'b... 
ros, :en--'íd'óÓáue '-'usua^ente* la'.lubricación no se lleva a.. ; 
cabo mediante un'circuito independiente dotado d.e.,bo'.m-. "
bas de alimentación'y dispositivo de control.y seguri­
dad ,... sino que se. lleva. a caco , .odiante mezcla del lubri-^ - 
cante. con el combustible,:'-".de; manera ' que por la interior -. - 
volatilidad del. aceite lubricante . respecto, a ' la' qasoli- i. * 
na., ó- darburante '.ánálogo ,. se condensará parcíalméntb . en.';.'-*.,... 
el cárter lubricando los cojinetes del cigdenal.y cade- .1 
za "de;biela, siendo' aspirado' parte*; de él,; con el combus­
tible, hacia 'el interior.'del. cilindro, donde. inevitable- _. 
mente''una -parte..'sera .quemaba.,'-r

En los motores alternativos para vehículos do-
tados de lubricación por mezcla, y en especial en los el 
tados de.dos tiempos, se ha podido observar que actuando 
rápidamente sobre el acelerador, la penetración de acéi- 
te lubricante en el cárter, y especialmente en los cilin­
dros,. presenta una inercia acusadamente mayor que la del 
carburante, resultando evidente de sus distintos coefi­
cientes de volatilidad, de manera que la mezcla carburan- 
.te se empobrecerá momentáneamente en lubricante 
.que se restablezca, el equilibrio.' -..y—. — — ** *- - y- .* **

-. * -. líientra-s'dura 'tal desequilibrio, auiaenta la.ve­
locidad media del émbolo, y. con erlo la energía c a l o r m — 
ca desarrollada.por unidad dertiempo, el émbolo da un ele- 
vado número de ciclos desprovisto, total o parcialmente-



de lubricación, que, especialmente, en motores rápidos, 
puede ocasionar, el agarrotamiento. - - -  - - - '

- Aliste inconveniente, pó" sé puede ..subsanar ele,vando; 
el porcentaj e de .."lubricante,... en la inozcla; carbúrate: por--.. 
^ue seria quenado' en ...una f cantidad resultando.; .
antieoonómico.;"ei'''iunoionamiento.-régipien, y , 
depositándolegran cantidad de residuos carbonosos en el. 
cilindro, émbolo y bujíaque en .oorto' espacio,de tiempo 
dificultan su fLm'oionamién'to'*.np'rmal.

- ^ara subsanár ;los inconvenientes expuestos se 
lian d esarróllado. y; ensayado con .resultados enteramente 
'satisfactorioslas - mejoras ..pbj.et'o'- de. Patente, ciaras ,:prin-' 
oipales 'Características se resamen... en .párrafos suoe'Sivds.^

Bsencíalmente se caracterizan por practicarse- 
periféricamente en el exterior de la superficie del ém­
bolo correspondiente a'la falda del mismo y con indepen- 
denoia de las ranuras de los segmentos, una pluralidad
de ranuras que, con la superficie interior del.cilindro, 
conforman Otras tantas cámaras de retención de lubricante, 
configuradas y distribuidas en función de,las. caracterís­
ticas del motor, en orden a lubrificar las superficies
del émbolo y del cilindro, en el momento en que quede in­
terrumpida la película de.lubricante existente.entre ellas 
y a su acumulación, cuando la. prosencia .de lubricante entre 
alias sea excesiva.

'tales rsmiras constituyen sendas cámaras de reve-



lución engendrados, por unh superficie geométrica acorde 
con las características del motor, siendo' el eje de re— . 
volución .el'propio, eje geométrico, del émbolo. - — - - - -

'... Se'.'pr.evél' que ...tales h'anuras - estén ' dispuestas '- sin-,
comunicación, entre sí, como. sucede si "son paralelas, o'.'r'-'<: 
bien comunicadas entre di, cómo sucede: si están dispues­
ta^ helicoidalmente;, ya sea según mía sola .héliceya sea 
según varias hélicesen ;."tales'-caso s. con' paso consten te .. 
o ' V a r i a b i e ' í . ' ' . ' % j ^ - - ' - ' . . . . - ' ' . í - ---

í6amb.ién' 'áe.'gpr evé' como, rcafacterística potestai— 
va.de'. las presentes mejoras y él "hecho de que las" ranuras!, 
-dé./retencióneh".-íúnc.iones'*''d'̂ '.regulá"óión¿ además ,deíser ;.,i 
en¡gendrádas.4. ip.̂r í'áugerflcies ídé;-;f ormá̂ . -#epüáét.ri'óa..'v#ia&le'l 
de una ranura a otra, están situadas"paralelamente entre 1 
sí a distancias-mutuas variables según las característi­
cas de funcionamiento uel motor. - - ; - .- - — *- ** - '*

Debe hacerse observar que la presencia en el 
émbolo de ranuras de regulación de lubricante no se opo­
ne a la presencia de aros rascadores, pues sí bien éstos 
eliminan de la cámara de combustión el exceso de lubrican 
te no crean, en cambio, una ..acumulación para los casos 
ya, expuestos, de donde se deduce su. perfecta complementa-, 
riedad. con las ranuras de regulación, se-'gúii. se ha compro­
bado o — *** ** —.. r* — — — — — — — — ** .** — — ** .**' **

Para facilitar la' comprensión de cuantas., ideas 
se han expuesto en los párrafos anteriores, seguidamente



se hace, referencia a .la lámina de dibujos que se adjunta 
a esta .memoria ' la." "cualdado, que .Representa, dive.rso s .. e-," 
jemplos entre los muchos qUepueaen llevarse a la practi­
ca aepnni. las características descintas, piebe 'ser conside­
rada como desprovista.de todo 'carácter limitativo respec­
to al., alcance- de.;..la 'pro.tecpián. legal que, se. recada.' En . 
los,dibujos'..i;'— .'** ** **.'.*'.,"* ** .**

'''''':Figurá..íí.,:'-. representa J,una . sección:'.'d 
un' èmbolo' provisto., .de Ranuras.'según..^Patente, 'noílteniendo...- 
el plano d e seccionamientp al..'.e je, geométrico^ de ariicula^- 
ción del pie de biela...-:,--'';'-,̂ y. - -y.

r, - '-piígura',̂ , '¿representa.¿uda .secoidn 'dia'letrai'. par̂  ̂
cial de ':ün̂'* émbolo-:'^ ¿e regulación de .
idènti ca. s ección generatriz.,. p ero a - ai st anclas, mutuas ya- 
riabl es.. .-- . - - - ,-'r ** **.-** ** .**, ***, ** **-**: **

. F'iguráX3¿¡.representaunár,Báoción similar a la .
de .la figura anterioi'.' en ,el'.áupuesto .de que. sean .varia--; 
'bles dp una a otra ranura las ;aecoidnes-Jgenerátri.p,QS,.as'í q 
como -la distancia mùtua entre ranuras. -.- - - - - - -

Figura 4 , representa otra sección,similar,'a las 
dos de las figuras anteriores,'de las 'que constituye otra 
variante. —  - —  - ** - - - - - ** - ** *- - - - - - - —  -

. El émbolo. (1), ,como es-.sabido: sediferehciaen':- 
c abe za (2) 5̂ falda (3), estando localizadas en esta últi­
ma las ranuras de retención o regulación (4 ), objeto de 
ceta Patente, siendo estas independientes de.'las tradicio



nales ranuras 
aros. - - -

(5) para el alojaiaiento de los segmen\ps

'3h''fi-7Úra 1 se representa un embolo-' (1) que en . 
su falda. (3) tiene- practicadas las' ranuras de regulación 
(4), cuya sección recta es-'"sensiblemente'- rectangular y 
curvada en la superficie de fondo, - presentando.. upa...: ele­
vada capacidad: Re retención de aceife y con e .'lo - .una.: ele­
vada capacidad' de- regulación.. Re la lubricación.. —

. ' iÉn el ejemplo., de la figura 2, las ranuras de 
regulación tiopen 'hiT.a:'.'secc'íón;.ĝ  ' forma.', trian­
gular , si endo. la fo rma repres en tada'; muy a ¿echada P'ár a. ''b. 
que dichas r'ápuras. actúen;,-. ad empscorno. elementes rasca- 
¿ores en el movüniepLfo* descepd''eirt;e.. del .embolo y' repr.Qseiw
tado por la flecha, tal como,interesa, cuando la lubrica­
ción se efectúa por mezcla. La distancia mutua (d ) .entre 
ranuras (4) es variable puesto., que hacia la parte libre 
de la."falda*' (3 )/ el rascado.' dep-acefté" puede.-. reducirse a.,y

' 23n los. ejemplos de las figuras 3 y 4) las ranu­
ras (4) son de forma triangular alternadas con ptrps de
forma rectangular Í.flg.,.3 ); para combinar el eficaz; ras­
cado .-de. las -frianigularos, o defen ambas triangulares-, , pe­
ro, siendo triángulos rectángulos, se disponen en fofmá 
alternativa (fig. 4) para obtener rascado en ambos ̂sen­
tidos, tal como indican .las fléciias correspondientes. La 
distancia mútua (e) entre cada dos ranuras.(4 ) complemen
tarias se supone constante, pero la distaheia (f) entre



160. . .. cada - par.'de ranuras se supone creciente en sentido "des-

Ruevamentc debe insistirse' en que la forma geo- 
- métrica do las .seobionés '-generatrices-,- - la ..distribución g. 
y'la disposición relativa de-las rmiuras"- (4 ) se deternd- 

165. nará en función ..de. las. características ...del motor, siendo 
-....tal determinación y en-.su fbrmaddefinitiva,' experimental.-

Las .consideraciones .expuestas se lian desarrolla-^
. '.i do a base de suponer que la lubricación '-se lleva á ,cabo .. r 

1 .por mezcla,' como en los motores de dps tiempos, pero el 
170. '- usó de.las''ranuras.gde.regulación (4) no. deba-descartarse,'
. ... - - 'come 'elemento ̂.de .s.egdridad y . regulación en. caso ' de,. ave-.,

"-/-ría' parciaí*én'-'el*-diapositiy^f-de lubricación. de los .''mote- 
'' res que',"' lo efectúan a presión..' -. - - -  - -g-..̂ A.r-g-

g ' Habiendo descrito 'suficientemente las caractel - 
lyp. ,.... rí eticas, ventajas yg'fmioionaiRi'eiito 'de los. émbolos para '

- - - g gnotores térmicos, construíaos según procedimientos dota- . 
"g dos- de la's*'"mb'jP'?.â .d̂ .j:stbr.de.\.est.a.'.Patentê ..dé.'InvenoiÓn'¡,.'>-.:'. 
ydábé'.iiacen$& constar, en resumen,* que en los.'nismosgpo-gg. 
.. .i ...drán introduóir'sé 'cuantas variantes do detalle,., la. expe- 

180. ' riencia. y. la' práctica puedan a'óonsejar en 'todas'; aquellas*.
- . ''gg- cuestic'nesg referenfesi .̂'.a , dimensiones,g formas *

I.'. . . geométricas,' disposición, r.elativa':'y demás ..circunstancias 
accesorias que no afecten a su esencialidad, que es'la . 
que se concreta en la primera de.lasgreivindicaciones gqne 

185... g siguen, ya sea.considerada aisladamente, ya sea conside­
rada junto con. una o varías de las reivindicaciones''res-. ;.
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Se declaran de novedad y propiedad para España 
y todos sus territorios y plazas, de soberanía, las siguien-

R E I  V I  N D I  C A C I O  N. 3 S

1 .!- Mejoras en la construcción de émbolos para - 
motores térmicos,'caracterizadas por practicarse,perifé­
ricamente en el exterior de la superficie del émbolo co­
rrespondiente a la ^alda del.mismo y con indepondendia 
de las ranuras de los segmentos, una plui'alidad de ranu- 
ras qué,* con Ta ,supérfioie.:'interior.;del' cilindro, ccnfor- .j; 
..man .otras tantas.'-..pámaraa,;d.̂ r'retenoióñ'-de.* lubricante, con- 
.figuradas y "dis tribuidas..,;̂ n función de las característi- .' 
-.cas del. Motor ̂ -en.. qrdei^a. ..lubrificar, iáá.; superficies o el f 
r 'émbolofy'del;;-nilind.ro'i'"''en;¡<el'-'t.lpment6'"
. pida la '.p$lí.cuÍî ;';*dbfÍn̂ yíbaiít,ere2ds%ent'é.';entre ellas;,; y a,...; 
'.'á*u"'acMmM̂aci<$'n.:cnájddó_J.lád.pr.esencî .d,'#; .̂ ubricant.e'':Qntr.e. - g'-;" 
-ellas -Sea .excesiva;."., ..-d-g-'— - -

AÉ'-r

* i; f . ' 2 Mejoras en 'la ' construcción ..d e .émbolo s"." para' 'g. 
motores térifLcos, según la reivindicación anterior, carac­
terizadas por que las., ranuras de retención, en función de g 
regulación, oonstit^en sendas,.cámaras .de revolución de - - 
eje coincidente con el geométrico del émbolo,, y cuya super­
ficie g^eneratriz - está acorde con las caractérísticas.fun­
cionales y dimensionales ¿el m o t o r . - -, - - . ^

É§g.'



3„- Mejoras en la construcción de émbolos para 
motores térmicos, según'las reivindicaciones anteriores, 
caracterizadas porque'las ranuras de regulación están _ 
distribuidas paralelamente. entre sí a ..distancias varia— ,. 
bien, .'..según '.lásícaractérísticas^áel'. motor, variando ,.on 
un mismo, émbolo, la i'oriña geométrica de la superficie 
generatriz según la zona de la falda en que se lo cali-?,, 
za la ranura correspondiente. - - - - - - -

4. - Mejoras en la construcción de émbolos para 
motores térmicos, según'la reivindicación 1, caracteri-- 
zadas porque las ranttras de retención, en función de re- 
gulacíón, están distribuidas helicpidalménte. - - - - —

5, - Mejoras en la construcción de émbolos para 
motores térmicos, según las reivindiqaciones'1 y 4 ) ca­
rao t eri zadas por que las ranuras de retención, en función 
de r egulación, tse dis^'ib.^.en'máe^^élipes dé,.paso cons

' '6.J.Mejoras' en-:l'a cons^rubción ¡de :.émbblos' para.,; 
notores''térmicô y';se.¿'úíi\'ias 1 y '4 ,. ca-
i?acterizadas porque^ las ranuras: de retención, en función 
te regulación, se distribuyen helicoidalmente según paso
variable. - - - - - * -

. -i b.":-
nQS6nBS--.f:3inqooS'^ V;,--jrbt'

' -lodo ello conforme sá̂ y reivindica .en..:
la .presento, memorra,* .que* consta de. once, ho jas, ôliaoĉ s.



y mecanografiadas por una sola de,sus caras, y ue una lá 
240. . mina de dibujos que la ilustra. ' ." '

' . . ' i ' ..
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